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Opis

do koncepcji wielobranzowej

»KONCEPCJA ROZBUDOWY ULICY KOCMYRZOWSKIEJ W KRAKOWIE

WRAZ Z NIEZBEDNA INFRASTRUKTURA TECHNICZNA NA ODCINKU OD

SKRZYZOWANIA Z ULICA BULWAROWA DO WEZtA GREBALOW.”

1. Podstawa, zakres opracowania i cel opracowania

Koncepcja wielobranzowa ,ROZBUDOWA ULICY KOCMYRZOWSKIEJ W KRAKOWIE.”
zostata opracowana na zlecenie Zarzadu Inwestycji Miejskich w Krakowie (ZIM) na
podstawie umowy nr ZIM/02/2025/069 z dnia 18.12.2025 r.

Opracowanie obejmuje rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 776, klasy G (gtéwnej) — ulicy
Kocmyrzowskiej wraz z torowiskiem tramwajowym, o dtugosci okoto 1200m, na odcinku od ulicy
Fatimskiej i skrzyzowania ulicy Kocmyrzowskiej z ulicami Bulwarowg i Cienistg do potgczenia
z uktadem komunikacyjnym realizowanym w ramach budowy trasy S7 i wezta ,Grebatow”.
W zakresie koncepcji znajduje sie takze rozbudowa skrzyzowan z ulicami Bulwarowg i Cienista,
Stadionowg, Nad Dtubnig oraz Wankowicza i Makuszynskiego.

Koncepcja obejmuje rozbudowe ulicy Kocmyrzowskiej w jej istniejgcym Sladzie, na uktad
z dwoma oddzielnymi jezdniami (po dwa pasy ruchu), i wynikajgcg z tego przebudowe torowiska
tramwajowego. Koncepcja przewiduje odpowiednie poszerzenia dla umozliwienia wydzielenia
paséw ruchu do relacji skretnych oraz geometrie ukfadu komunikacyjnego dostosowang do
ruchu pojazdow komunikacji miejskiej. W koncepcji zaprojektowano takze przebudowe
istniejacych zjazdéw oraz budowe obustronnych dréog dla roweréw (DDR) i chodnikéw
oddzielonych od jezdni zielencami (tam gdzie, byto to mozliwe). Zakres koncepcji obejmuje
takze przebudowe przepustu na cieku wodnym Miynéwka, oraz przebudowe mostu nad rzeka
Dtubnig. Na wschodnim zakresie inwestycji projektowany w koncepcji ukfad drogowy oraz

torowisko tramwajowe zostaly dowigzane do projektu uktadu drogowego wezta ,Grebatéw”
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realizowanego w ramach budowy trasy S7 przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych
| Autostrad Oddziat w Krakowie.

W koncepcji zaproponowano dwa warianty. W wariancie 1 przewidziano lokalizacje
przystankow autobusowych przy jezdniach gtéwnych. W wariancie 2 przewidziano torowisko
tramwajowe zintegrowane z jezdnig dla autobuséw pozwalajgce na poruszanie sie autobusow
po torowisku tramwajowym z lokalizacjg przystankow autobusowych wspoélnych z przystankami
tramwajowymi oraz pasami wigczania i wylgczania dla autobuséw wjezdzajacych
i opuszczajgcych torowisko tramwajowe.

Celem opracowania jest przedstawienie koncepcji realizacji ukladu drogowego
rozbudowy ulicy Kocmyrzowskiej, ktdra zapewni lepsze potgczenie z istniejgca siecig drogowa,
w tym Weztem Grebatow i trasg S7, zapewni wiekszg ptynnos¢ i bezpieczenstwo ruchu, lepsza
obstuge systemu komunikacji miejskiej, zwiekszy bezpieczenstwo niechronionych uczestnikow
ruchu (pieszych i rowerzystéw) oraz umozliwi lepszg obstuge komunikacyjng terendw
przylegtych po obu stronach przedmiotowej drogi. Przedstawione rozwigzania posiadajg
geometrie dostosowang do ruchu pojazdéw komunikacji miejskiej, w tym autobusow
przegubowych. Ponadto opracowanie stanowi¢ bedzie podstawe do dziatann zmierzajgcych do
realizacji przedmiotowego zamierzenia inwestycyjnego.

SzczegotowosE opracowania rozwigzanh projektowych pozwala na ocene stopnia kolizji
analizowanych wariantéw z istniejgcym terenem, w tym z istniejgcym zagospodarowaniem,
sieciami infrastruktury technicznej, zielenia, jak réwniez ocene podstawowych parametrow

majgcych wptyw na szacunek kosztéw realizacji inwestycji.

Opracowanie przedstawia dwa warianty:

+ WARIANT 1 — REKOMENDOWANY (z ruchem autobuséw komunikacji miejskiej poza
torowiskiem tramwajowym)

+ WARIANT 2 — ALTERNATYWNY (z ruchem pojazdéw komunikacji miejskiej po

torowisku tramwajowym)

Obszary potozone w rejonie inwestycji sg zagospodarowywane przede wszystkim pod
uktad komunikacyjny, ale takze po obu stronach ulicy Kocmyrzowskiej pod budownictwo jedno i
wielorodzinne, ustugi, przemyst i ogrodki dziatkowe. Po wschodniej stronie przebiega trasa
realizowanej wtasnie drogi ekspresowej S7.

W zwigzku z potrzebami rozwoju sieci komunikacyjnej, w tym sieci komunikacji miejskiej
i postepujgcg zabudowg mieszkaniowg i ustugowg oraz koniecznoscig potgczenia istniejacego
uktadu komunikacyjnego z powstajgcg trasg S7 w rejonie Nowej Huty i Wzgdrz Krzestawickich

konieczna jest rozbudowa uktadu komunikacyjnego — w szczegdélnosci ulicy Kocmyrzowskie;j.
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Istniejgce zagospodarowanie ogranicza w pewnym stopniu mozliwosci lokalizacyjne

opracowywanej w ramach przedmiotowego opracowania koncepcji.

2. Dane wyjsciowe

podkfad sytuacyjno-wysokosciowy (mapa zasadnicza)

& wytyczne i zatozenia Inwestora — Gmina Miejska Krakow — ZIM
= plan MPZP
B wizja w terenie
= dokumentacja fotograficzna
= opinie poszczegodlnych jednostek miejskich
E projekt trasy S7
3. Stan istniejacy

Przedmiotowy teren znajduje sie we wschodniej czesci miasta Krakowa — Nowej Huty
i Wzgorz Krzestawickich, w stosunkowo niewielkiej odlegtosci od wschodniego wylotu z Krakowa
w kierunku Rzeszowa, Lublina i péinocnego wylotu w kierunku Warszawy. Teren inwestycji tgczy
sie z Weztem Grebatow budowanej aktualnie trasy S7. Teren inwestycji znajduje sie
w dzielnicach XVI Bienczyce, XVII Wzgdrza Krzestawickie oraz XVIII Nowa Huta.

Przedmiotowy teren od potudnia graniczy z Osiedlem Krakowiakéw w Nowej Hucie. Od
strony poétnocno-wschodniej teren inwestycji ograniczony jest budowang trasg S7 i linig
kolejowa. Teren inwestycji przecinajg dwa cieki wodne — rzeka Dtubnia i potok (row) Mtynowka.

Teren inwestycji po stronie potudniowej jest mocno zurbanizowany ze zlokalizowanymi
osiedlami.

Ulica Kocmyrzowska na odcinku od Ronda Kocmyrzowskiego do ulicy Nad Dtubnig
posiada dwie jezdnie rozdzielone pasami zieleni i torowiskiem tramwajowym. Kazda jezdnia ma
po dwa pasy ruchu. Od ulicy Nad Diubnig do Wezta Grebatébw w ciggu Trasy S7 ulica
Kocmyrzowska posiada jedng jezdnie z dwoma pasami ruchu, a wydzielone torowisko
tramwajowe przebiega po potudniowej stronie ulicy. Wzdtuz ulicy zlokalizowane sg obustronne
chodniki oddzielone od jezdni zielencami i czesciowo w rejonie ulic Fatimskiej i Stadionowej
drogi dla rowerow. Wzdtuz ulicy zlokalizowane sg przystanki autobusowe oraz tramwajowe na
skrzyzowaniach z ulicami  Bulwarowa/Stadionowg i Cienistg oraz Wankowicza
i Makuszynskiego.

Zlokalizowane w poblizu przedmiotowego terenu ulice poprzeczne — Fatimska,

Bulwarowa, Cienista, Stadionowa, Nad Dtubnig, Makuszynskiego i Wankowicza sg drogami

A R G PROJEKTOWANIE INWESTYCYJNE 3
Biuro i pracownia: 31-410 Krakoéw, ul. Czere$niowa 4a, tel.: 418 05 60, 61, 62, e-mail: biuro@arg.krakow.pl



,KONCEPCJA ROZBUDOWY ULICY KOCMYRZOWSKIEJ W KRAKOWIE.”

jednojezdniowymi o dwoch pasach ruchu i zmiennej szerokosci. Wzdtuz ulic przewaznie
Zlokalizowane sg chodniki i oswietlenie uliczne. Czes$ciowo sg to chodniki jednostronne,
czesciowo dwustronne.

Na przedmiotowym terenie w wiekszosci nie ma infrastruktury rowerowej i drég dla
rowerow.

Wzdtuz ulic zlokalizowano systemy odwodnienia i oSwietlenia.

Na terenie inwestycji przebiegajg sieci uzbrojenia terenu: sieci wodociggowe,

teletechniczne, energetyczne, kanalizacyjne i gazowe.

4. Stan projektowany

Przedmiotem koncepcji sg dwa warianty w zakresie rozbudowy ulicy Kocmyrzowskie;.

Koncepcja ma zapewnic¢ lepsza, ptynniejszg i bezpieczniejszg obstuge komunikacyjng
terenow przylegtych, lepszg obstuge komunikacji miejskiej oraz wtasciwe potgczenie z weztem
Grebatéw realizowanym w ramach budowy trasy S7.

Oba warianty pokazujg podobny przebieg projektowanej rozbudowy ulicy
Kocmyrzowskiej w jej istniejgcym $ladzie, na odcinku okoto 1200m, pomiedzy skrzyzowaniem
z ulicg Fatimskag a weztem Grebatéw w ciggu trasy S7.

Réznica pomiedzy wariantami polega na tym, ze w wariancie drugim ruch autobusow
komunikacji miejskiej MPK moze odbywac sie takze po torowisku tramwajowym i dla takiego
rozwigzania dodatkowo zaprojektowano pasy wigczania i wylgczania z ruchu z ulicy
Kocmyrzowskiej na torowisko tramwajowe. Dodatkowo na skrzyzowaniach z ulicami Bulwarowg
oraz Makuszynskiego/Wankowicza zapewniono rozwigzania geometryczne dajgce autobusom
mozliwos¢ skretu z/na torowisko z ulic poprzecznych.

Na catym projektowanym odcinku, obejmujgcym zakres od ulicy Fatimskiej do wezta
Grebatoéw realizowanego aktualnie w ciggu budowanej trasy S7, zaprojektowano rozbudowe
i poszerzenie ulicy pozwalajgce na wydzielenie dwoch niezaleznych jezdni o dwdch pasach
ruchu kazda wraz z rozbudowg istniejgcych skrzyzowan z ulicami poprzecznymi. Koncepcja
rozbudowy zapewnia takze lokalizacje miedzy jezdniami wydzielonego torowiska tramwajowego
z przystankami i peronami, a takze lokalizacje przystankéw autobusowych oraz obustronnych
chodnikéw i drog dla roweréw oddzielonych od jezdni zielencami (tam, gdzie byla taka
mozliwo$¢) z przejazdami rowerowymi i przejsciami dla pieszych. Koncepcja obejmuje takze
przebudowe istniejgcych zjazdéw. Ze wzgledu na ilos¢ paséw ruchu, wielkos¢ skrzyzowanh,
wydzielone torowisko tramwajowe pomiedzy jezdniami, perony przystankowe oraz obustronne

chodniki i drogi dla roweréw z przejazdami skrzyzowania bedg musiaty funkcjonowac
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z wykorzystaniem sygnalizacji Swietlnej (wtacznie ze skrzyzowaniem z ulicg Nad Diubnig oraz
ulicami Makuszynskiego i Wankowicza).

Zaprojektowano jezdnie o szerokosci 6.50m i dwéch pasach ruchu po 3.25m
zapewniajgcy wiasciwe warunki ruchu takze dla autobusow komunikacji miejskiej. Na wlotach
ulicy Kocmyrzowskiej na poszczegolnych skrzyzowaniach zaprojektowano pasy ruchu o
szerokosci 3.00m do relacji skretnych w prawo i w lewo. Pomiedzy jezdniami zaprojektowano
torowisko tramwajowe o szerokosci 7.70m (na przystankach 7.05m) oddzielone od jezdni z obu
stron zielenhcami o szerokosci min. 1.50m. Na wylotach skrzyzowan (poza przystankiem przed
skrzyzowaniem z ulicg Cienistg) zaprojektowano przystanki autobusowe o szerokosci 3.0m oraz
diugosci 40m zgodnie z wytycznymi ZTP. Przy przystankach zaprojektowano perony
o szerokosci min. 2.50m i pojedyncze wiaty przystankowe niezawezajgce szerokosci chodnika
na peronie. Przy przystankach zaprojektowano zielence oraz stojaki rowerowe. Drogi rowerowe
w rejonie przystankow zostaty poprowadzone za przystankami. Na torowisku tramwajowym,
takze na wylotach skrzyzowan zaprojektowano przystanki tramwajowe z peronami o szerokosci
min. 4.0m i dlugosci 65m. Na przystankach zaprojektowano podwdjne wiaty przystankowe.

Na skrzyzowaniach z ulicami, po ktérych zgodnie z wytycznymi ZTP, bedzie odbywat sie
ruch pojazdéow komunikacji miejskiej zaprojektowano odpowiednig geometrie i wytukowania
tukami o promieniu min R=15m, zapewniajgce wiasciwg przejezdnos¢ autobuséw komunikaciji
miejskiej.

Zgodnie takze z wytycznymi ZTP zaprojektowano dodatkowe przystanki autobusowe
o dtugosci 3.0m z peronami na ulicy Bulwarowej, Wankowicza i Makuszynskiego. Przystanki na
ulicach Bulwarowej i Wankowicza bedg przystankami na jezdni, natomiast przystanek na ulicy
Makuszynskiego bedzie przystankiem w zatoce. Przystanki bedg miaty szeroko$¢ min. 3.0m
i bedg wyposazone w perony o szerokosci min. 3.0m oraz waskie wiaty przystankowe.

W rejonie realizowanego aktualnie wezta Grebatdbw w ciggu trasy S7 zapewniono
dowigzanie zaréwno jezdni jak réwniez chodnikéw i drog dla rowerow do uktadu drogowego
wezta Grebatow. W tym rejonie konieczne byto takze przeprowadzenie toréw linii tramwajowe;j
przez potudniowg jezdnie ulicy Kocmyrzowskiej aby dowigzac¢ sie do istniejgcego torowiska
tramwajowego zlokalizowanego po potudniowej stronie wezta Grebatéw.

Wzdtuz catego odcinka projektowanej rozbudowy ulicy Kocmyrzowskiej zaprojektowano,
zgodnie z wytycznymi ZTP, drogi dla rowerdéw oraz chodniki oddzielone (gdzie byta taka
mozliwo$¢) od jezdni zielehcami o szerokosci min 2.00m. Drogi dla roweréw bedg mialy
szerokos¢ 2.50m (3.0m na przejazdach rowerowych), a chodniki bedg miaty szerokos¢ min.
2.3m. Na wszystkich skrzyzowaniach zaprojektowano przejazdy rowerowe i przejscia dla
pieszych w poprzek ulicy Kocmyrzowskiej oraz w poprzek ulic bocznych, a takze zapewniono

bezpieczne dojscia do perondw autobusowych i tramwajowych.
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Tam gdzie bylo to mozliwe ukfad drogowy, chodniki i drogi dla rowerow zostaty
zaprojektowane tak, aby maksymalnie chronic istniejgcy drzewostan.

W ramach koncepcji zaprojektowano takze przebudowe istniejgcych zjazdow, ktérych
szeroko$¢ bedzie sie wahata od 3.00m do 4.00m. W koncepcji zaprojektowano dodatkowo
zmiane lokalizacji zjazdu z ulicy Kocmyrzowskiej do istniejgcej stacji paliw przy ulicy Bulwarowej,
co pozwolito na zaprojektowanie przystanku autobusowego o wymaganej przez ZTP dtugosci
40m przed skrzyzowaniem z ulicg Stadionow3.

Zaprojektowany uktad drogowy ze wzgledu na jego wymagane parametry wymaga
rozbiorki istniejgcego mostu nad rzekg Dtubnig i budowy nowego mostu o dtugosci okoto 30m
i szerokos$ci okoto 53m.

Zaprojektowane poszerzenie uktadu drogowego ulicy Kocmyrzowskiej pomiedzy ulicami
Bulwarowg i Stadionowg, w rejonie cieku wodnego Mtynéwka wymagac¢ bedzie przebudowy
i wydtuzenia istniejgcego przepustu.

W rejonie ulicy Wankowicza poszerzony uktad drogowy wymaga zarurowania

istniejgcego rowu na dtugosci okoto 160m.

ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE

Projektowana koncepcja zostata dowigzana geometrycznie i wysokosciowo do przebiegu
istniejacej ulicy Kocmyrzowskiej wraz z torowiskiem tramwajowym, do przebiegu ulic bocznych
krzyzujacych sie z ulicg Kocmyrzowska, atakze do terenu istniejgcego, do istniejgcego
zagospodarowania na przedmiotowym obszarze i do projektu wezta Grebatow (wg oddzielnego
opracowania). Koncepcja przewiduje prowadzenie niwelet drég po terenie istniejgcym bez
wiekszych wykopdw czy nasypow podobnie jak w stanie istniejgcym.

Potaczenia z istniejgcymi ciggami pieszymi i drogami dla roweréw bedg dowigzane do
istniejgcych rzednych wysokosciowych.

Na zakresach projekt zostat dowigzany do stanu istniejgcego.

Ewentualne skarpy nalezy wykonaé o pochyleniu nie wiekszym niz 1:1.5.

Chodniki i ulice bedg miaty spadki poprzeczne o wartosci 2%.

ODWODNIENIE

Odwodnienie budowanego ukfadu komunikacyjnego bedzie funkcjonowac¢ w oparciu
o projektowang i istniejgcg sie¢ kanalizacji deszczowej i bedzie realizowane powierzchniowo
poprzez nadanie spadkéw poprzecznych i podtuznych i odprowadzenie wéd opadowych poprzez

projektowane studzienki wodosciekowe do istniejgcej i projektowanej kanalizacji deszczowej.
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Wzdtuz catego uktadu drogowego funkcjonuje istniejgca sie¢ kanalizacji deszczowej oraz
ogolnosptawnej zapewniajgca odwodnienie uktadu drogowego, a tam, gdzie bedzie to konieczne
zostanie wybudowana sie¢ kanalizacji deszczowej zgodnie z warunkami KEGW.

Koncepcja przewiduje studzienki wodosciekowe przykraweznikowe g60cm wyposazone
w osadniki gtebokosci min. 80cm z ptaskimi wpustami na zawiasach z zabezpieczeniem przed
kradzieza.

Sie¢ kanalizacji opadowej projektowana w ramach przedmiotowej inwestycji bedzie
obejmowaé wpusty wod opadowych, przykanaliki, odcinki kanatéw, system podczyszczania oraz
zbiorniki retencyjne. Kazdy z projektowanych wpustéw wyposazony bedzie w osadnik, w ktérym
gromadzi¢ sie bedzie zawiesina.

Przykanaliki nalezy wykonaé¢ z rur 20cm PP SN8 posiadajgcych atest do stosowania
pod drogami. Studnie rewizyjne bedg miaty srednice DN 1200mm.

Kanaty zaprojektowano z rur PP SN8 oraz PVC-U SN8 SDR34. Na studzienkach
rewizyjnych wzdtuz catego ciggu zaprojektowane bedg niewentylowane wiazy @600mm z zeliwa
sferoidalnego, ,ptywajace”, z ramag okraglg, z pokrywg zatrzaskowg na uszczelce,
o wytrzymatosci klasy D400 zgodnymi z PN-EN124.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia
15 lipca 2019r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekow do waod
lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego
wymaga sie, aby wody opadowe wprowadzane do wdd lub do ziemi nie zawieraty zawiesin
statych i weglowodorow ropopochodnych w iloéciach wiekszych niz: zawiesina ogdlna 100

mg/dm3, weglowodory ropopochodne 15 mg/dm3.

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

Po wykorytowaniu sprawdzi¢ no$dnos¢ podtoza dla ruchu KR4 - KR5. W wypadku stabych
gruntéw na obszarze inwestycji proponuje sie wymiane gruntu na kruszywo tamane 31.5/63mm
stabilizowane mechanicznie.

Ulepszone podioze powinno spetniaé wymagania normowe (PN-S-02205), w wypadku
braku nosnosci podtoza nalezy przeprowadzi¢ konsultacje z projektantem i uprawnionym
geologiem w celu ustalenia zmiany sposobu wzmocnienia podtoza. Wprowadzenie nowych
propozycji wzmocnienia podioza wymaga wykonania poletka doswiadczalnego. Na tak
przygotowanym podtozu wykona¢ projektowang konstrukcje nawierzchni.

W miejscu ewentualnego frezowania i naktadki nalezy zastosowaé warstwe $cieralng
z SMA 11 grubosci 4cm i warstwe wigzacg z AC WMS 11W oraz zastosowac geosiatke szklang

bitumowang lub siatke polipropylenowa.
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Jezdnia zostanie obramowana kraweznikami kamiennymi 20/30cm uftozonymi na
podsypce cementowo — piaskowej 1:4 gr. 4cm i wspolnej ze Sciekiem tawie betonowej z oporem
z betonu C12/15 gr. 15cm z dwdch rzedow kostki betonowej 20x10x8cm. Chodniki zostang
obramowane obrzezem betonowym wibroprasowanym 8x30cm utozonym na lawie z chudego
betonu C12/15 gr. 10cm, z oporem obustronnym i z betonowaniem potgczen obrzezy.

Na zjazdach przez chodniki na obramowaniach nie projektuje sie kraweznikow ani
obrzezy (zréznicowacé kolorystyczne nawierzchnie zjazdéw i chodnikéw).

Grunty pochodzgce z wykopow nie nadajgce sie do wbudowania w nasyp nalezy
odwiez¢ w miejsce wskazane przez Inwestora lub na wysypisko Smieci w celu jego
przewarstwienia.

W trakcie realizacji inwestycji wykopy nalezy zabezpieczy¢ przed zawilgoceniem. Po
wykorytowaniu nalezy doprowadzi¢ do grupy nosnosci G1, wykona¢ poletka prébne z utozonym
wzmocnieniem i sprawdzi¢ wtérny modut odksztatcenia, ktéry powinien wynosi¢ dla G1 120MPa.

W przypadku braku nosnosci zastosowaé wzmocnienie po konsultacji z uprawnionym
geologiem i projektantem. Wzmocnienie moze by¢ wykonane poprzez przegtebienie koryta i
wbudowanie kruszywa lub poprzez stabilizacje istniejgcego gruntu cementem. Szczegodtowe
rozwigzania kazdorazowo nalezy konsultowa¢ z uprawnionym geologiem i projektantem
drogowym.

Maksymalna wartos¢ wskaznika odksztatcenia lo = E2/E1 dla podioza gruntowego

powinna wynosic 2,2.

5. Uwagi koncowe

+ Wszelkie prace nalezy prowadzi¢ zgodnie z  obowigzujgcymi  normami
i przepisami BHP.

+ Okreslono, ze warunki posadowienia obiektu majg by¢ zgodne
z rozporzadzeniem Dz. U. 2012 nr O pozycja 463 i ustalono je w pierwszej kategorii

geotechnicznej

i

Projekt wykonano w oparciu o Dz. U. Nr 43 z maja 1999 roku zgodnie

z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. przyjeto

skrajnie drogi 4.6m liczong od poziomu nawierzchni.

+ W ftrakcie budowy roboty ziemne prowadzi¢ pod nadzorem stuzb technicznych
posiadajgcych uprawnienia w przedmiotowych zakresach.

+ Zblizenia i skrzyzowania z istniejgcym uzbrojeniem realizowa¢ zachowujgc normatywne

odlegtosci.

+ Roboty wykonywaé zgodnie z warunkami wykonania i odbioru robét tom. 1.
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+ Montaz i uktadanie rur zgonie z instrukcjg producenta rur .

4+ Przed przystgpieniem do robot zapoznac sie z uzgodnieniami i uwzglednic¢ je podczas
realizaciji.

+ Przed przystgpieniem do realizacji uktadu drogowego nalezy wykonaé¢ tyczenie
sytuacyjno-wysokosciowe w zakresie dowigzania do stanu istniejgcego w celu
sprawdzenia czy wyniki tyczenia pokrywajg sie ze stanem istniejacym. W przypadku
rozbieznosci nalezy niezwtocznie skontaktowac sie z projektantem w celu przedstawienia

innego rozwigzania zamiennego lub potwierdzenia przyjetego rozwigzania projektowego.
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