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1. INFORMACJE OGOLNE

1.1 Przedmiot i cel opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt koncepcji wielowariantowej
branzy drogowej w zakresie przebudowy drogi zadania pn.: KONCEPCJA WIELOWARIANTOWA
| WIELOBRANZOWA DLA WYKONANIA POtACZENIA KOMUNIKACYJNEGO, DLA ULIC
ARCHITEKTOW, NIEBYtA, KOCMYRZOWSKA, NA DZIAtKACH NR 976, 938, 261, 234/17,
234/14, 232, 233, 592, 598, 241/22, 590/1, 207/3, 207/12, 226, 223, 224, OBREB 0010 NH-
10, JEDNOSTKA EWIDENCYJNA 126103_9 NOWA HUTA W MIEJSCOWOSCI KRAKOW, GMINA
MIEJSKA KRAKOW

W RAMACH ZADANIA: "Wykonanie wielowariantowej koncepcji rozwigzania uktadu
drogowego Architektow — Niebyta - Kocmyrzowska”

Celem jest ustalenic warunkéw mozliwosci wykonania zadania, usScislenie zakresu
rzeczowego 1 finansowego, ustalenie granic przyszlej inwestycji oraz dostarczenie danych
i informacji dla przysztego projektu budowlanego i innych opracowan zwigzanych
z wykonywaniem przedsigwzig¢cia. Wykonanie inwestycji ma na celu umozliwi¢ poprawg i
uporzadkowanie uktadu drogowego Architektow-Niebyta- Kocmyrzowska.

Zakres projektu obejmuje:

e Budowa drogi gminnej publicznej klasy D;

e Rozbudowa i/lub przebudowa ul. Architektow, Niebylej, Kocmyrzowskiej
e Budowa i przebudowa drogi dla pieszych (chodnika);
e Budowa zatoki postojowej;

e Budowa zatoki autobusowej;

e Budowa pobocza;

e Budowa instalacji kanalizacji deszczowej;

e Budowa instalacji oswietlenia ulicznego;

e Budowa zjazdéw zwyktych;

e Przebudowa kolidujacej infrastruktury;

1.2 Inwestor

GMINA MIEJSKA KRAKOW
ZARZAD DROG MIASTA KRAKOWA
UL. CENTRALNA 53

31-586 KRAKOW

1.3Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest:
- Umowa z Zamawiajagcym tj. Zarzadem Drog Miasta Krakowa, ul. Centralna 53,
31-586 Krakow,
- wizja w terenie,
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aktualne normy i przepisy budowlane,
mapa zasadnicza.

1.4 Kategoria obiektu budowlanego

Projektowane obiekty w zakresie projektu zaliczono do kategorii 1V, VIII, XXV, XXVI.

1.5 Lokalizacja inwestycji

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa matopolskiego, w miescie Krakow,
a dziatkach ewidencyjnych numer:

DZ. NR 976, 938, 261, 234/17, 234/14, 232, 233,592, 598, 241/22, 590/1, 207/3, 207/12,
226, 223, 224 OBR. 0010 NH-10

JEDNOSTKA EWIDENCYJNA: 126103_9 NOWA HUTA

UL. ARCHITEKTOW, NIEBYtA, KOCMYRZOWSKA

GMINA MIEJSKA KRAKOW

31-727 KRAKOW

1.6 Akty prawne oraz warunki techniczne stanowigce podstawe do
projektowania

Katalog typowych konstrukeji nawierzchni podatnych i potsztywnych — GDDKIA 2014 r.,

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow

techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz.U. z 2022r, poz. 1518);

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2025r. poz. 418)

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r o drogach publicznych (Dz. U. z 2024 r. poz. 320, 1222)
Standardy Infrastruktury Pieszej Miasta Krakowa- Zarzadzenie nr 3188/2021 Prezydenta Miasta
Krakowa z dnia 9 listopada 2021 r. w sprawie przyjecia ,,Standardow Infrastruktury Pieszej
Miasta Krakowa”;

Standardy Rowerowe- Zarzadzenie nr 3113/2018 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 26 listopada
2004 r. w sprawie wprowadzenia do stosowania ,,Standardow technicznych dla infrastruktury
rowerowej Miasta Krakowa”;

Standardy Dostepnosci dla Gminy Miejskiej Krakéw wprowadzone Zarzadzeniem Prezydenta
Miasta Krakowa Nr 1163/2023 z dnia 28 kwietnia 2023 r

"Studium podstawowych tras rowerowych Miasta Krakowa" przyjetych uchwata Nr
CIX/1493/10 Rady Miasta Krakowa z dnia 22 wrze$nia 2010 r.

"Studium podstawowych tras rowerowych Miasta Krakowa - aktualizacja" Pracownia Edukacji
Marcin Hyla dla gminy miejskiej Krakow, 2019

WR-D 41-3 ,,Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czgé¢ 3: Projektowanie
przejs¢ dla pieszych” — Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra wlasciwego ds.
transportu;

WR-D 41-4 ,Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Cze¢$¢ 4: Projektowanie
o$wietlenia przejs¢ dla pieszych” — Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra
wlasciwego ds. transportu;

Normy 1 literatura techniczna z zakresu objgtego niniejszym opracowaniem;
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2. ISTNIEJACE UWARUNKOWANIA TERENOWO -
KOMUNIKACYJNE

2.1. Opis stanu istniejgcego

Obszar objety opracowaniem zlokalizowany jest w poétnocno-wschodniej czgsci
miasta Krakowa w dzielnicy XVII Wzgorza Krzestawickie, obejmuje teren w rejonie ulic:
droga gminna nr 602115K (ul. Architektéw), droga gminna nr 603796K (ul. Niebyla) oraz
droga wojewoddzka nr 776 (ul. Kocmyrzowska). Teren objety jest MPZP:

- UCHWALA NR LXX/1008/13 RADY MIASTA KRAKOWA z dnia 27 marca 2013 r. w
sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru
,, Kantorowicka-Niebyta .

- UCHWALA NR CXI11/3036/23 RADY MIASTA KRAKOWA z dnia 14 czerwca 2023 r. w
sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru
,, Niebyla- Na Wzgorzach ™.

Teren na mapie MPZP oznaczony jest jako: KDD.1, KDD.2, KDD.3, KDD.9, MN.2, MW.5

ZPfn.2, ZPfn.3.

W stanie istniejacym brak fizycznego polaczenia drogowego oraz potaczenia pieszego
ul. Architektow z ul. Niebylg oraz ul. Niebytej z ul. Kocmyrzowska. W stanie istniejagcym na
planowanym obszarze inwestycji znajduja si¢ w wigkszoSci tereny niezagospodarowane tj.
tereny zielone z zielenig niskg i wysoka. W rejonie inwestycji znajduje si¢ zabudowa
mieszkalna wielorodzinna i jednorodzinna, budynki ustugowe, garaze i parkingi. W stanie
istniejacym na terenie inwestycji wystgpuje uzbrojenie terenu — infrastruktura podziemna: sie¢
kanalizacji sanitarnej, sie¢ wodociagowa oraz sie¢ elektroenergetyczna doziemna oraz
napowietrzna i sie¢ telekomunikacyjna napowietrzna oraz gazowa.

S o o5 s,

Fot. 1 Istniejgce zagospodarowanie terenu — ul. Architektow
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Fot. 3 Istniejgce zagospodarowanie terenu wzdtuz ogrodzenia szkoly
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EpEEEEET

F‘(<Jt,. 4 Ivstnlejqc‘e zagospoddréﬁaﬁfé terenu W rejonie QI. OSiekieg
3. INFORMACJE OGOLNE

3.1. Porownanie koncepcji

Zgodnie z umowsg, opracowano trzy warianty mozliwych rozwigzan koncepcyjnych
zagospodarowania terenu. Po uzyskaniu opinii i warunkow od instytucji miejskich, gestorow
sieci oraz Rady Dzielnicy, w uzgodnieniu z Inwestorem tj. Zarzadem Drog Miasta Krakowa,
do dalszych prac pozostawiono wariant nr 1 i wariant 3. Z wariantu nr 2 zrezygnowano i nie
podlega dalszym konsultacjom i pracom nad nim zwigzanych.

W zwigzku z powyzszym, niniejsze opracowanie obejmuje przedstawienie dwoch
rozwigzan koncepcyjnych zagospodarowania obszaru inwestycji tj. wariant nr 1 i wariant 3.
Ponizej przedstawiono krotkie zestawienie najwazniejszych roznic/podobienstw pomiedzy
wariantami.

Zalozenia wejSciowe

Zgodnie z specyfikacjg przetargows, celem planowanej inwestycji jest poprawa i
uporzagdkowanie uktadu drogowego Architektow-Niebyta- Kocmyrzowska na terenie objetym
zakresem zadania.

Przyjete zatozenia projektowe:
» Droga gminna publiczna;
- klasa techniczna D — droga dojazdowa;
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- szerokos$¢ jezdni — 5,0m (dwukierunkowa, pojedynczy pas ruchu o szer. 2,50m), +
wymagane poszerzenie na tuku jezdni;
- szerokos¢ jezdni z obustronnymi $ciekami przykraweznikowymi — 5,50m;
- nawierzchnia bitumiczna
- kategoria ruchu — KR3;
» Droga dla pieszych
- szeroko$¢ — min. 1,80 m (bez wliczania kraweznika i obrzezy);
- nawierzchnia z betonowej kostki brukowej bez fazy;
» Pobocze/Opaska
- szeroko$¢ — 0,75m (z kraweznikiem);
- nawierzchnia z kruszywa;
» Zgodnie z WR-D oraz Standardami technicznymi dla infrastruktury rowerowej Miasta
Krakowa nie nalezy projektowa¢ drog dla roweréw w pasach drég klasy L i D;

W projekcie koncepcji uwzgledniono planowane inwestycje w obregbie przedmiotowego
zadania tj:

-Zamierzenie inwestycyjne realizowane wedfug odrebnego opracowania i postgpowania
administracyjnego przez Biuro Projektow Drogowych Rafal Matusik w ramach umowy nr
285/U/ZDMK/2025 dla zadania pn.:,, Projekt rozbudowy ul. Niebytej”. - nie objete niniejszym
wnioskiem i opracowaniem

- Zamierzenie inwestycyjne realizowane wedtug odrebnego opracowania i postepowania
administracyjnego pn.:,,BUDOWA BUDYNKU ZELOBKA WRAZ Z INSTALACJAMI
WEWNETRZNYMI: WOD-KAN, CO, ELEKTRYCZNA, WENTYLACJ4 MECHANICZNA,
KLIMATYZACJ4 1 TELEKOMUNIKACYJNA, INSTALACJAMI WEWNETRZNYMI NA
ZEWNATRZ  BUDYNKU: KANALIZACJI ~ SANITARNEJ, WODOCIAGOWEJ,
ELEKTRYCZNEJ, TELEKOMUNIKACJI | KANALIZACJI DESZCZOWEJ ZE SZCZELNYM
ZBIORNIKIEM NA WODY OPADOWE, MURAMI OPOROWYMI ORAZ POZOSTALA
INFRASTRUKTURA TECHNICZNA NA DZIALCE NR 455/8 W KRAKOWIE PRZY UL.
NIEBYLEJ ’’- nie objete niniejszym wnioskiem i opracowaniem

-Zamierzenie inwestycyjne realizowane wedlug odrebnego opracowania i postgpowania

administracyjnego dla zadania pn.:, Rozbudowa ul. Kocmyrzowskiej’-_nie_objete niniejszym
wnioskiem i opracowaniem

Wariant 1

W wariancie nr 1 projektuje si¢ potaczenie drogowe pomigdzy ul. Architektow, a ul. Niebyla.
Projektuje sie ruch dwukierunkowy. Projektuje si¢ sie na calej dlugosci odcinka, jezdni¢ o
szerokosci 5,00m (pojedynczy pas ruchu o szerokosci 2,50m) z wraz z wymaganym
poszerzeniem jezdni na tukach poziomych. Zaczynajac od poczatku opracowania, po stronie
lewej (strona wschodnia) projektuje si¢ chodnik o szerokosci min. 1,80m (2,38m wliczajac
kraweznik i obrzeze). Po stronie prawej (przeciwnej do chodnika) projektuje si¢ wykonanie
pobocza o szeroko$ci 0,75m. Projektuje si¢ zatoke postojowa. Projektuje sie budowe
wyniesionego skrzyzowania z ul. Architektoéw oraz budowg zatoki autobusowej (przeniesienie
w nowg lokalizacj¢ przystanku autobusowego ,,Architektéw Szkota 01’). W wariancie nr 1
zaklada si¢ rozbidrke dwoch obiektow budowlanych: budynkéw mieszkalnych
jednorodzinnych.
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Wariant 3

W wariancie nr 3 projektuje si¢ potaczenie drogowe pomiedzy ul. Niebylg, a ul.
Kocmyrzowska. Projektuje si¢ ruch dwukierunkowy. Projektuje si¢ si¢ na catej dlugosci
odcinka, jezdni¢ o szerokosci 5,00m (pojedynczy pas ruchu o szerokosci 2,50m) z wraz z
wymaganym poszerzeniem jezdni na tukach poziomych. Zaczynajac od poczatku opracowania,
po stronie prawej (strona zachodnia) projektuje si¢ chodnik o szerokosci min. 1,80m (2,38m
wliczajgc kraweznik i obrzeze). Po stronie lewej (przeciwnej do chodnika) projektuje si¢
wykonanie pobocza o szerokosci 0,75m. Projektuje si¢ budowe skrzyzowania z ul.
Kocmyrzowska (skrzyzowanie z dopuszczeniem tylko prawoskretow) oraz budowe zatoki
autobusowej (przeniesienie w nowg lokalizacje¢ przystanku autobusowego ,,Architektow Szkota
01”’). W wariancie nr 3 zaktada si¢ rozbiorke jednego obiektu budowlanego: wiaty garazowe;j.

3.2.  Ruch drogowy w stanie istniejgcym

W stanie istniejgcym na sasiednich ulicach odbywa si¢ gtownie ruch lokalny, dojazdowy
do zabudowy mieszkaniowej, budynkéw uzyteczno$ci publicznej oraz budynkéw
ustugowych. W ciggu ul. Kocmyrzowskiej odbywa si¢ ruch tranzytowy w relacji Krakow —
aglomeracja krakowska. W stanie istniejgcym w ciggu ul. Architektow odbywa si¢ ruch
komunikacji zbiorowej autobusowe;j.

4. FORMA | FUNKCJA PROJEKTOWANYCH OBIEKTOW WRAZ
Z PARAMETRAMI

4.1.1. Budowa drogi gminnej publicznej klasy D

Projektuje jezdnie o nawierzchni z betonu asfaltowego o szerokosci 5,00m na catym
odcinku (dotyczy wariantu 1 i 3) wraz z wymaganym poszerzeniem jezdni na tukach
poziomych. W wariancie 1 i 3 projektuje si¢ na odcinku prostym i na tuku, daszkowe
nachylenie jezdni 2%. Projektowane wykonanie na catej szerokosci i dlugosci jezdni nowe;j
konstrukcji jezdni drogi.

4.1.2. Budowa drogi dla pieszych (chodnika)

W ramach przedmiotowe] inwestycji planuje si¢ budowe chodnika zlokalizowanego
wzdhuz jezdni na catej dtugos$ci projektowanego odcinka. Zaprojektowano chodnik o szerokosci
2,38m tj. pas buforowy (skrajnia) o szer. 0,50m oraz chodnik o szer. 1,80m (bez wliczania
szerokos$ci kraweznika i obrzeza) z lokalnym zawezeniem do 1,50m. Projektowany chodnik
bedzie ograniczony od strony jezdni za pomoca kraweznikéw betonowych 20x30cm
wyniesionych +12cm. Krawedz chodnika z drugiej strony, zostanie ograniczona za pomoca
obrzezy betonowych.

Pochylenie poprzeczne chodnikoéw zaprojektowano jako jednostronne 2% w strong jezdni.
Projektuje si¢ chodnik o nawierzchni z betonowej kostki brukowej bezfazowej koloru szarego.
Projektuje si¢ zachowanie ciggtosci nawierzchni chodnika na zjazdach, bez uskokoéw oraz nie
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projektuje si¢ kraweznikow w poprzek chodnika na zjazdach. Na przejsciu dla pieszych stosuje
si¢ krawezniki wyniesione 2 c¢cm. W ciggu ulicy projektuje si¢ przejscie dla pieszych (0
szerokosci 4,00m i dtugosci 5,00m. Projektowane przejscie dla pieszych beda wyposazone po
obu stronach jezdni w pasy medialne dla oséb z dysfunkcja wzroku (stosowaé¢ materiaty
zgodnie z: ,,Standardy Dostepnosci dla Gminy Miejskiej Krakow™ ):

O

Kierunek ruchu

©)

Pasy (ptyty) prowadzace — pasy o szerokos$ci 0,4 m ztozony z ptytek prowadzacych
o wym. 40x40 cm barwy bialtej, sktadajace z podluznych rowkéw lub linii
uzywanych do tworzenia Sciezek prowadzacych osobe z dysfunkcjg wzroku po
trasie wolnej od przeszkod. Typ faktury ,,A” (wyniesione watki lub prazki).
Wykonane z ptytek polimerowo-betonowych lub betonowych. Po obu stronach
pasa prowadzacego nalezy zachowac przestrzen wolng od przeszkod, wynikajaca
ze skrajni pasa ruchu dla pieszych o szerokosci wynoszacej co najmniej 0,8 m,
liczac od $rodka pasa prowadzacego z faktury A (zalecana A1 wyniesione prazki),

30-40cm

A‘_

E

w]
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Pas (ptyty) ostrzegawcze — pas o szerokosci 0,6 m ztozony z ptytek ostrzegawczych
z guzkami (typ B1 “$ciete kopulki” lub B2 “Sciete stozki”) barwy zottej (np. RAL
1018 lub inny réwnowazny), ktory ostrzega osoby z dysfunkcja wzroku o
potencjalnych niebezpieczenstwach tj. w miejscu przecigcia jezdni drogi.
Wykonane z ptytek polimerowo-betonowych, lub betonowych. Pas zlokalizowany
50 cm od krawedzi jezdnia/chodnik.
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Srednica gérnej czesci rbwna
/ 50-65% Srednicy podstawy

/

Srednica podstawy
23-36 mm

5mm

Sciete koputki Sciete stozki

Pole uwagi — kwadrat o boku 0,6 m z plytek z guzkami o wym. barwy zottej, ktore
informuja osoby z dysfunkcja wzroku o rozwidleniu $ciezki prowadzace;.
Wykonane z ptytek polimerowo-betonowych. Typ faktury C2.
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Kontrast barwny oznaczen fakturowych nalezy stosowa¢ o warto$ciach:
e minimum 50% dla oznaczen faktur kierunkowych (typ A),
e minimum 70% dla oznaczen faktur bezpieczenstwa (typ B),
e minimum 30% dla oznaczen dla powierzchni uwagi (typ C).

Guzki na ptytce guzkowej powinny mie¢ ksztatt $cigtych stozkow lub koput, mie¢ $rednice
gornej powierzchni stozkow lub koput pomiedzy 15 a 25mm, mie¢ $rednice podstawy stozkow
lub koput pomigdzy 25 a 35mm, mie¢ wysokos¢ pomigdzy 4 a 5 mm i by¢ zaprojekowane jako
siatka réwnolegtych lub skosnych elementow,

Wypustki $ciezki prowadzacej powinny mie¢ ksztatt podtuznych, utozonych réwnolegle
wypustek o przekroju trapezu rownoramiennego, powinny mie¢ wysoko$¢ pomiedzy 4 a Smm,
szeroko$¢ gornej powierzchni wypustki powinna wynosi¢ pomiedzy 10 a 20mm, szerokos¢
podstawy wypustki powinna wynosi¢ pomiedzy 20 a 30mm, odleglo$¢ pomiedzy wypustkami
liczona pomigdzy osiami wypustek powinna wynosi¢ pomiedzy 30 a 50mm, $cigcia wypustek
na koncach plyt powinny by¢ wykonane pod katem 45 stopni.

4.1.3. Budowa zjazdow zwyklych

Projektuje si¢ budowe zjazdow zwyktych. Przecigcie osi zjazdu z osig ulicy pod katem
90°. Zastosowano pogrubione warstwy podbudowy w stosunku do warstw chodnika. W
potaczeniu z jezdnig ulicy stosuje si¢ kraweznik 20x30cm wyniesiony +2 cm. Nawierzchnia
zjazdu zwyklego z betonowej kostki brukowej bez fazy koloru czerwonego. Pochylenie
podhuzne zjazdu w obrgbie korony drogi dostosowane jest do chodnika (2%), na dalszym
odcinku nie wieksze niz 15% w granicy pasa drogowego. Na zjezdzie zachowano ciggtos¢
nawierzchni, bez uskokow.

4.1.4. Budowa pobocza

Projektuje si¢ pobocze gruntowe ulepszone o szerokosci 0,75m (0,55m bez wliczania
kraw¢znika) wzdluz jezdni wystepujace w miejscu gdzie nie projektuje si¢ chodnika.
Pomiedzy poboczem, a krawedzig jezdni projektuje si¢ kraweznik wyniesiony +2cm.
Pobocze nalezy wykona¢ o nawierzchni z kruszywa. Projektowane pochylenie poprzeczne
6% w kierunku jezdni.
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4.1.5. Budowa zatoki autobusowej

Zaprojektowano w wariancie 1 i wariancie 3, zmiang lokalizacji istniejgcego przystanku
autobusowego ,,Architektow Szkota 01” poprzez przeniesienie go na wysokos¢ istniejacej
szkoly. Projektuje si¢ peron o dlugosci 20m oraz szerokosci 2,50m (wraz z poszerzeniem pod
wiate przystankowa). Od strony jezdni ograniczony kraweznikiem typu Kassel-Kerb oraz
pasami medialnymi dla oséb z dysfunkcja wzroku na calej dlugosci peronu. Zaprojektowano
skos wjazdowy do zatoki 1:8 natomiast skos wyjazdowy z zatoki 1:4. Projektowana
nawierzchnia betonowa zatoki autobusowej. Szeroko$¢ nawierzchni jezdni zatoki wynosi 3,0m.
Projektuje si¢ na przystanku autobusowym wykonanie pelnowymiarowej wiaty przystankowej
z $cianami bocznymi. Projektuje si¢ zasilanie wiaty przystankowej z tzw. ,,wolnej fazy” w
stupie. Nalezy zastosowac kable YKXS 3x2,5mm?2 z osobnym zabezpieczeniem typu ,,sintur”
dobrane wg obliczen.

4.1.6. Budowa zatoki postojowej

Zaprojektowano w wariancie 1 budowe zatoki postojowej wzdhuz jezdni z stanowiskami
postojowymi do parkowania rownoleglego o wym. 2,5 x 6,0m. Projektowana nawierzchnia z
betonowej kostki brukowej koloru czerwonego. Projektowane pochylenie poprzeczne 2% w
kierunku jezdni. Wzdhuz zatoki postojowej projektuje si¢ pobocze.

4.1.7. Odwodnienie uktadu drogowego

Projektuje si¢ budowe sieci kanalizacji deszczowej. Odwodnienie drogi, chodnika i1 zjazdéw
bedzie mozliwe poprzez wykonanie odpowiednich spadkéow podtuznych oraz poprzecznych
oraz sytemu kanalizacji. Woda opadowa bedzie przejeta przez uktad projektowanych wpustow
wodosciekowych klasy D400. Wody odprowadzane do studni kanalizacyjnych betonowych
srednicy DN 1000 mm. Projektowane parametry techniczne:

W zwigzku z projektowang kanalizacjg deszczowa, nie zostang zalane dziatki sgsiednie.
Odprowadzenie wod opadowych z projektowanej sieci kanalizacji deszczowej, zostanie
odprowadzona do istniejacej sieci kanalizacji deszczowej i/lub zostang wykonane zbiorniki
retencyjne.

4.2. Infrastruktura techniczna uzbrojenia terenu niezwiqzana 7 drogami

W zwiazku z kolizja projektowanej infrastruktury drogowej z istniejacg infrastrukturg
techniczng uzbrojenia terenu niezwigzanej z drogami, projektuje si¢ ich przebudowg zgodnie z
otrzymanymi warunkami od gestorow sieci.

4.3. Zielen
W rejonie inwestycji wystepuje liczna zielen: drzewa i1 krzewy. Projektuje si¢ wycinke
kolidujacych egzemplarzy.
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5. UKEAD KONSTRUKCYJNY PROJEKTOWANYCH OBIEKTOW
ORAZWYTYCZNE DLASIECI

5.1. Parametry techniczne

Konstrukcje warstw nawierzchni zaprojektowano w oparciu o dane ruchowe, warunki
gruntowe oraz analiz¢ wytrzymato§ciowg réznych rodzajow materiatlow jakie mogg by¢ uzyte
do ich budowy w oparciu o metod¢ mechanistyczng wykorzystujaca teori¢ uktadow
warstwowych. Moduty sprezystosci poszczegdlnych warstw konstrukcji oraz stale materiatowe
warstw przyjeto z WR-D-63 a istniejacego podtoza gruntowego na podstawie rozpoznanych w
dokumentacji geologiczno — inzynierskiej rodzaju i stanu gruntow wystepujacych w podtozu
projektowanej nawierzchni. Przyjeto okres eksploatacji nawierzchni asfaltowej — 20 lat.

Przyjete warunki wodne : dobre

Przyjete warunki gruntowe: dobre
Przyjeta kategoria ruchu: KR3 dla drogi oraz KRO dla chodnikéw i grupy nosnosci G1.
Dla podtoza (gruntéw rodzimych) i uktadu warstw konstrukcji nawierzchni w wykopie i w
nasypie dla poszczegdlnych kategorii nosnosci G1-G4 nalezy uzyskac nastepujace wtorne
moduty odksztatcenia Ep:

Kategoria ruchu KR3
. P )

gome warstwy konstrukii €, 2100 MPa (KR3-KR4) [
nawerzchnl E, 2120 MPa (KRSKR

) A—

gérne warstwy

E; 2100 MPa (KR3-KR4) konstrukcji nawierzchni

E; 2120 MPa (KR5-KRT7)

 Am——

dolne warstwy konstrukcji dolne warstwy
nawierzchni E, 250 MPa konstrukcji nawierzchni

Y

E, 250 MPa (G2)
E, 2 80 MPa (G1)
h S

77| grunt rodzimy w wykopie lub
61,62 grunt nasypowy
E, 225 MPa (G4) ulepszone podioze
E, 235MPa (G3)
Y

’ N grunt rodzimy w wykopie
G3,G4 Iub grunt nasypowy

Kategoria ruchu KRO

a) il b)

gérne warstwy
kcnstmi(c]l nawierzchni
E: 2 80 MPa (G1)

gorme warstwy

konstrukcji nawierzchni

E22 80 MPa (G1) 1 E: 2 25 MPa (G4)

E: 235 MPa (G3)
A grunt rodzimy w wykopie E: 2 50 MPa (G2)

G1 lub grunt nasypowy

dolne warstwy
kenstrukeji nawierzehni
i/lub ulepszone podioze

VA A grunt rodzimy w wykopie
G2, G3, G4 lub grunt nasypowy

Konstrukcje nawierzchni przyjeto nastepujgco:

Konstrukcja nawierzchni jezdni — (Typ ,,N1”)

- Warstwa $cieralna z AC 11 S 50/70 gr.4cm

- Warstwa wigzaca z AC 16 W 50/70 gr.6cm
- Podbudowa zasadnicza kruszywa tamanego stab. mech. 0/31,5 mm gr. 30

cm

- Podbudowa pomocnicza kruszywa famanego stab. mech. 0/63 mm gr. 30

cm

12




KONCEPCJA WIELOWARIANTOWA — opis techniczny

RAZEM: 70 cm

Konstrukcja nawierzchni zjazdu zwyklego — (Typ ,,N2”)

- Kostka brukowa betonowa bez fazy (kolor czerwony) gr.8cm

- Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.4cm
- Podbudowa zasadnicza z kruszywa stab. mech. 0/31,5 mm gr. 25

cm

- Podbudowa pomocnicza z kruszywa stab. mech. 0/63 mm gr.25

cm

RAZEM: 62 cm

Konstrukcja nawierzchni chodnika (na przecieciu ze zjazdem)— (Typ ,,N3”)

- Kostka brukowa betonowa bez fazy (kolor szary) gr.8cm
- Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.4cm
- Podbudowa zasadnicza z kruszywa stab. mech. 0/31,5 mm gr. 25
cm

- Podbudowa pomocnicza z kruszywa stab. mech. 0/63 mm gr.25
cm

RAZEM: 62 cm

Konstrukcja nawierzchni chodnika — (Typ ,,N4”)

- Kostka brukowa betonowa typu Behaton (kolor szary) gr.8cm
- Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.4cm
- Podbudowa zasadnicza z kruszywa stab. mech. 0/31,5 mm gr. 10
cm

- Podbudowa pomocnicza z kruszywa stab. mech. 0/63 mm gr. 20
cm

RAZEM: 42 cm

Konstrukcja nawierzchni pobocza — (Typ ,,N5”)

- Podbudowa zasadnicza z kruszywa stab. mech. 0/31,5 mm gr. 20
cm

- Podbudowa pomocnicza z kruszywa stab. mech. 0/63 mm gr. 20
cm

RAZEM: 40 cm

Konstrukcja nawierzchni zielenca — (Typ ,,N6”)

- Warstwa ziemi urodzajnej z humusem, obsiew trawg gr. 10cm
- Grunt rodzimy

Konstrukcja nawierzchni zatoki autobusowej — (Typ ,N7”)
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-warstwa §cieralna z betonu cementowego C30/37 w kolorze czerwonym,

uszorstniona, dylatowana i dyblowana gr. 22cm
- warstwa poslizgowa z folii PE --
- podbudowa zasadnicza z betonu C12/15 gr. 20cm
- warstwa mrozoochronna z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/63mm gr. 23cm
RAZEM: 65 cm

Konstrukcja nawierzchni zatoki postojowej — (Typ ,,N8”)

- Kostka brukowa betonowa bez fazy (kolor czerwony) gr.8cm
- Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.4cm
- Podbudowa zasadnicza z kruszywa stab. mech. 0/31,5 mm gr.25cm
- Podbudowa pomocnicza z kruszywa stab. mech. 0/63 mm gr.25cm
RAZEM: 62 cm

5.2. Roboty ziemne

Roboty ziemne nalezy prowadzi¢ z duza starannos$cig. Nie wolno dopusci¢ do nawodnienia
dna wykopow, tak wodami opadowymi, jak i z ewentualnych saczen. Prace ziemne nalezy
wykonywa¢ zgodnie z normg PN-B-06050 ,,Geotechnika. Roboty ziemne. Wymagania
ogolne”. Prace nalezy prowadzi¢ przy bezopadowej pogodzie. Wykopy nalezy zabezpieczy¢
przed wplywem wody opadowej oraz wody podziemne;.

Na ostatnich 30 cm roboty ziemne nalezy wykonac recznie. Skarpy wykopow powinny

by¢ zabezpieczone w sposob zapewniajacy ich statecznos$¢. Podczas prowadzenia robot
ziemnych nalezy zachowaé naturalng struktur¢ gruntoéw, w przypadku jej naruszenia
Wykonawca zobowigzany jest do jego wymiany. Za prawidlowe zabezpieczenie odpowiada
Kierownik budowy. Nie dopuszcza si¢ prowadzenia robot ziemnych podczas trwania
opadoéw atmosferycznych. Roboty ziemne nalezy wykonywaé zgodnie z normg PN-S—
02205 Roboty

Ziemne. Z uwagi na glebokie wykopy odpowiednio oznakowac i zabezpieczy¢ rejon robot.
Przestrzega¢ przepisow BHP dotyczacych robot ziemnych oraz montazowych.

5.3. Kanalizacja deszczowa
Whpusty uliczne

Wohpusty uliczne wykona¢ z elementow betonowych dn 400mm. Wpusty instalowaé z
pier$cieniami odcigzajgcymi zabezpieczajacymi przed ich osiadaniem. Elementem wlotowym
wod opadowych do studzienki bedg wpusty $ciekowe (kraweznikowo-jezdne i/lub jezdniowe)
klasy D400. Krociec wlotowy, ktorymi Scieki naptywaja do studni wykonac z typowej ksztattki
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PVC (adaptera). Poszczegolne elementy wpustu taczy¢ na zasadzie pidro-wpust na
wodoszczelnej zaprawie betonowe;.

5.4. Oswietlenie

Oswietlenie uliczne dla planowanego uktadu drogowego zaprojektowano zgodnie z norma
PN-EN 13201 ,,O8wietlenie drog” i normg N-SEP-E-004 ,,Energetyczne i sygnalizacyjne linie
kablowe”. Przedsiewzigcie zaklada budowe dedykowanego o$wietlenia na przej$ciu dla
pieszych. Projektuje si¢ budowg oswietlenia ulicznego poprzez rozbiorke istniejgcych opraw
sodowych i linii kablowych napowietrznych zawieszonych na stupach Tauron i montaz nowych
stupow oswietleniowych z oprawa typu LED i linig kablowa doziemng. Projektowany shup
zamontowa¢ na fundamencie prefabrykowanym betonowym (dobor zgodnie z katalogiem
producenta shupoéw) 1 wyposazyé w nowe przewody oraz tablice bezpiecznikdw. Instalacja
zostanie uziemiona.

Linie kablowe uktada¢ na glebokosci 0,8-1,0 m w rowie kablowym na warstwie piasku o
grubosci 0,1 m i przykryty taka sama warstwa. Linia kablowa uktadana w jednym wykopie z
kanatem technologicznym w rozstawie 0,50 m. Odleglo$¢ niebieskiej folii poliuretanowg od
kabla powinna wynosi¢ co najmniej 0,25 m. Nastgpnie zasypa¢ wykop gruntem rodzimym. Po
wykonaniu prac doprowadzi¢ powierzchni¢ do stanu pierwotnego. Na catej dlugosci,
projektowane kable nalezy prowadzi¢ w rurach ochronnych. Zastosowa¢ kabel typu YKYs
5x16 mm?2 na catej dlugosci uktadany w rurze ochronne;.

Zaprojektowano o$wietlenie uliczne przy pomocy opraw LED do o$wietlania ulic na
fundamentach prefabrykowanych zgodne z wymaganiami ZDMK. Oprawy montowa¢ na
stupach stalowych ocynkowanych lub aluminiowych. Stupy wyposazy¢ w typowe ztacza
stupowe wraz z bezpiecznikiem 2A. Oprawy LED wyposazy¢ w sterowniki lokalne zgodny
ze standardem obecnie stosowanym w ZDMK.

Wymagania i parametry dla oSwietlenia:
1. Opracowanie zgodnie z normg PN-EN 13201 ,,Oswietlenie drog" i norma N SEP-
E-004 ,,Energetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe".
2. Wymagania o$wietleniowe:
b) klasa o$wietlenia:
dla drog 1 chodnikow - M4
dla ciggdéw pieszo-jezdnych - C3
dla stref kolizyjnych (skrzyzowan) - C1

C) system o$wietlenia drogi: rozmieszczenie stupow jednostronne

3. Zasilanie o$wietlenia:

a) zasilanie — istniejace lub projektowane szafy oswietlenia ulicznego,

b) z istniejacych szaf wyprowadzi¢ obwody oswietlenia ulicznego kablem
YAKXs 5x16mm2,

15




KONCEPCJA WIELOWARIANTOWA — opis techniczny

5.5. Kanat technologiczny

Z przeprowadzonej inwentaryzacji w terenie wynika, ze na obszarze objgtym inwestycja
nie ma infrastruktury telekomunikacyjnej, ktérej elementy moglyby pehi¢ funkcje¢ kanatu
technologicznego zgodnie z wymaganiami:

- Ustawy z dnia 21. marca 1985 r. o drogach publicznych (z p6zn. zmianami)
- Rozporzadzenia Ministra Administracji 1 Cyfryzacji z dnia 21. kwietnia 2015 r.

W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ kanaty technologiczne

(z p6zn. zmianami)

- Ustawy o wspieraniu rozwoju ustug i sieci telekomunikacyjnych (zgodnie z tekstem

jednolitym ogloszonym przez Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej w dniu 22.

listopada 2019 r.).

W zwigzku z powyzszym projektuje si¢ budoweg kanatu technologiczny wzdluz
projektowanej rozbudowy drogi gminnej. Struktura kanatu powinna by¢ zgodna z profilem

typu:
a) budowe rur kanatu:
— KTu2: wzdluz drogi gminnej
- KTp2: przez jezdni¢
b) budowe studni kablowych typu SK-2
C) wykonanie pomiarow

6. Informacja o sposobie posadowienia obiektéw budowlanych

Zaprojektowano posadowienie obiektow bezposrednio w podlozu gruntowym na
przygotowanych warstwach podbudowy.

7. Informacja o wpisaniu do rejestru zabytkow lub gminnej ewidencji
zabytkow lub czy zamierzenie budowlane lokalizowane jest na obszarze
objetym ochrong konserwatorska

Zgodnie z zapisami MPZP planowana inwestycja znajduje si¢ w obszarze archeologiczne;j
strefy ochrony konserwatorskiej, natomiast teren nie jest wpisany do rejestru zabytkow i
gminnej ewidencji zabytkow.

8. Okreslenie wplywu eksploatacji gorniczej na dzialtke lub teren
zamierzenia budowlanego

Dzialki objete zakresem opracowania nie znajdujg si¢ w obszarze/terenie eksploatacji
gorniczej 1 nie podlegaja szkodom gérniczym.

9. Informacja o wplywie obiektu budowlanego na srodowisko i jego
wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty sasiednie
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a. Lokalizacja inwestycji w stosunki do form ochrony przyrody

Zakres projektowanych prac nie zmienia warunkéw oddzialywania istniejacego
obiektu na $rodowisko, budynki sgsiednie i zdrowie ludzi. Teren przewidziany pod
przedmiotowa inwestycj¢ nie jest polozony w granicach obszaré6w chronionych NATURA
2000. Zgodnie z obowigzujacym obecnie prawem, to jest zgodnie z art. 59 ust.1, pkt 2.
Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (Dz. U. nr 199, poz. 1227, z pozn. zm. tekst jedn. Dz.U. 2022 poz. 1029), oraz
zgodnie z aktem wykonawczym do tej ustawy, t.j. z Rozporzgdzeniem Rady Ministréw z dnia
10 wrzesnia 2019 r. W sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac na srodowisko
(Dz. U. 2019 poz. 1839) analizowana inwestycja nie_jest zaliczana do grupy- ,,Drogi o
nawierzchni twardej o catkowitej dlugosci przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz wymienione w
§ 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciggu drogi 0 nawierzchni twardej, z wylgczeniem
przebudowy drog oraz obiektow mostowych stuzgcych do obstugi stacji elektroenergetycznych i
zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, 0 ktorych mowa w art. 6,
ust. 1 pkt. 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r ochronie przyrody($3ust.1pkt. 62)”. W
zwigzku z powyzszym nie ma koniecznosci uzyskania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach.

Najblizej lezace obszary ochrony

Lp. | Nazwa obszaru Odleglosé od inwestycji [km]
Rezerwaty

1. | Bonarka 10.44

2. | Groty Krysztatowe- otulina 13.01

3. | Groty Krysztalowe 13.04

Park Krajobrazowy

4. | Dhubnianski Park Krajobrazowy - otulina 2.29

5. | Dhubnianski Park Krajobrazowy 2.68

Obszary Chronionego Krajobrazu

6 Obszar Chronionego Krajobrazu Wyzyny 21.68
" | Miechowskiej

Zespoty Przyrodniczo-Krajobrazowe

7. | W widlach Wisly i Raby  20.05
Uzytek Ekologiczny
8. | Staw przy Kaczencowe;j 2.21
9. | Laki Nowohuckie 3.57
Natura 2000 Obszary Specjalnej Ochrony — dyrektywa ptasia
10. | Puszcza Niepotomicka PLB120002 13.69
11. | Dolina Dolnej Skawy PLB120005 24.47
Natura 2000 Specjalne Obszary Ochrony — dyrektywa siedliskowa
12. Laki Nowohuckie obszar tagkowy 3.56
PLH120069
13, Dg¢bnicko-Tyniecki obszar tgkowy 13.97
PLH120065
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Parki Narodowe

14. | Ojcowski Park Narodowy - otulina 11.70

Planowana inwestycja w fazie uzytkowej nie bedzie wywiera¢ negatywnego wptywu na
srodowisko naturalne. W fazie budowy, wywierany bedzie wplyw na $rodowisko poprzez
prowadzone procesy budowlane w sposob krotkotrwaty 1 nieprzekraczajacy dopuszczalnych
norm. Inwestycja nie jest zlokalizowana w korytarzach ekologicznych.

10. WPLYW OBIEKTU BUDOWLANEGO NA SRODOWISKO I JEGO
WYKORZYSTYWANIE ORAZ NA ZDROWIE LUDZI | OBIEKTY
SASIEDNIE

a. Zapotrzebowanie i jako$¢ wody oraz ilos¢, jako$¢ i sposob odprowadzania Sciekow
i wod opadowych.
Inwestycja nie wymaga zapotrzebowania na wode¢ uzytkowa. Odprowadzenie wod
opadowych lub roztopowych w sposob zgodny ze stanem istniejgcym na teren inwestora,
wody odprowadzone do istniejacych rowow.

b. Emisja zanieczyszczen gazowych, w tym zapachéw, pylowych i plynnych, z
podaniem ich rodzaju, iloSci i zasi¢gu rozprzestrzeniania sie.
Nie dotyczy.

C. Rodzaj iilos¢ wytwarzanych odpadow

W  przypadku analizowanego zamierzenia gospodarka odpadami powinna by¢

realizowana na kazdym etapie inwestycji.
Faza realizacji
W tej fazie, zagospodarowaniem odpadow powinien zaja¢ si¢ wytworca odpaddw, czyli
firmy wykonujace prace budowlane.

Przewiduje sig, iz w czasie realizacji przedsigwziecia, powstang gtdéwnie odpady z grupy 17

wlaczajac glebe 1 ziemig z terendw zanieczyszczonych, w tym odpady o kodzie:

e 1705 04 — gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03.
e 170101 - odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontow

Zgodnie z art. 18 ust. 1 Ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2013r., poz.
21 z p6zn. zm.) odpady te powinny zosta¢ w pierwszej kolejnosci poddane odzyskowi.
Wszystkie odpady powinny podlega¢ sortowaniu, celem ich odzysku i tylko nie nadajace si¢
do powtornego wykorzystania zostang skierowane na sktadowisko (reszta — okresowo
magazynowana). Odpady nie nadajace si¢ do odzyskania powinny zosta¢ wywiezione na
wysypisko.
Ponadto, przewiduje si¢, iz na zapleczach budowy tez beda powstawatly odpady, jak np. nie
segregowane (zmieszane) odpady komunalne - opakowania po napojach, artykutach
spozywczych itp. (kod 20 03 01), - przewidywana ilo$¢ 7kg / pracownika / tydzien
Odpady komunalne odbierane powinny by¢ sukcesywnie przez wyspecjalizowane
przedsiebiorstwo na podstawie indywidualnej umowy.
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Odpady opakowaniowe (m.in. r6znego rodzaju pojemniki) powstate na etapie budowy
powinny zosta¢ zagospodarowane zgodnie z Ustawg z dnia 13 czerwca 2013r. o gospodarce
opakowaniami i odpadami opakowaniowymi (Dz.U. 2013 poz. 888 z p6zn. zm.).

Faza eksploatacji

Inwestycja nie bedzie produkowata odpadow.

d. Wilasciwosci akustyczne oraz emisja drgan, a takze promieniowania, w
szczego6lnosci jonizujacego, pola elektromagnetycznego i innych zaklocen
W trakcie inwestycji moga pojawi¢ si¢ ucigzliwosci akustyczne wigzane z
prowadzeniem prac budowlanych z uzyciem urzadzen mechanicznych. Jest to zwigzane z
wykonaniem robot oraz zastosowaniem sprzetu (pojazdow ciezarowych, sprzetu
podrecznego). W ciggu realizacji inwestycji rodzaje maszyn beda si¢ zmienialy w
zalezno$ci od wykonywanych elementow przedsiewzigcia. Ich zminimalizowanie bedzie
polegato na odpowiedniej organizacji robot, przeprowadzaniu robot w porze dziennej oraz
mozliwie krotkim okresie trwania budowy. Mozna jedynie zaleci¢ na etapie wykonywania
prac budowlanych nast¢pujace srodki techniczno-organizacyjne:
* unikanie zbednej koncentracji prac budowlanych z wykorzystaniem ciezkiego sprzetu
mechanicznego,
* stosowanie wyltacznie do prac budowlanych maszyn i urzadzen w dobrym stanie
technicznym,
» eliminowanie pracy maszyn 1 urzgdzen na biegu jalowym.
Ze wzgledu na swoj krotkotrwaty 1 przemijajacy charakter emisja hatasu skonczy si¢ wraz
z zakonczeniem poszczegdlnych etapow prac budowlanych i mozna jg uzna¢ za pomijalng.
Inwestycja nie bedzie generowata pola jonizujacego i elektromagnetycznego.
e. Wplyw obiektu na istniejacy drzewostan, powierzchni¢ ziemi w tym glebe, wody
podziemne i powierzchniowe.
W rejonie inwestycji wystepuje liczna zielen: drzewa i krzewy. Projektuje si¢ wycinke
kolidujacych egzemplarzy. Szczegdtowy zakres wycinki i nasadzen zostanie przedstawiony
w projekcie zieleni (operacie dendrologicznym). W ramach uporzadkowania po wykonaniu
robot, projektuje si¢ nawiezienie warstwy ziemi urodzajnej z humusem oraz obsiew trawa.
Dla ograniczenia ewentualnych negatywnych wptywéw Srodowiskowych inwestycji
przewiduje si¢ réwniez zorganizowanie zaplecza budowy wyposazonego w przenosne
toalety. Przeciwdziatanie zagrozeniom dla wod powierzchniowych i podziemnych na
terenie inwestycji w trakcie wykonywania robodt, polega¢ bedzie na stosowaniu urzadzen
oraz maszyn w nalezytym stanie technicznym.

11. POROWNANIE WARIANTOW

Niniejsze opracowanie obejmuje przedstawienie dwoch réznych rozwigzan koncepcyjnych
zagospodarowania obszaru inwestycji w zakresie poprawy i uporzadkowania uktadu
drogowego Architektow-Niebyta- Kocmyrzowska. Ponizej przedstawiono zestawienie
najwazniejszych réznic/podobienstw pomiedzy wariantami.
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Wariant 1

W wariancie nr 1 projektuje si¢ potaczenie drogowe pomiedzy ul. Architektow, a ul. Niebyla.
Projektuje si¢ ruch dwukierunkowy. Projektuje si¢ si¢ na calej dtugosci odcinka, jezdni¢ o
szerokos$ci 5,00m (pojedynczy pas ruchu o szerokosci 2,50m) z wraz z wymaganym
poszerzeniem jezdni na tukach poziomych. Zaczynajac od poczatku opracowania, po stronie
lewej (strona wschodnia) projektuje si¢ chodnik o szeroko$ci min. 1,80m (2,38m wliczajac
kraweznik i obrzeze). Po stronie prawej (przeciwnej do chodnika) projektuje si¢ wykonanie
pobocza o szerokosci 0,75m. Projektuje si¢ zatoke postojowa. Projektuje si¢ budowe
wyniesionego skrzyzowania z ul. Architektéw oraz budowg zatoki autobusowej (przeniesienie
w nowg lokalizacje przystanku autobusowego ,,Architektow Szkota 01°). W wariancie nr 1
zaktada si¢ rozbidorke dwoch obiektow budowlanych: budynkéw mieszkalnych
jednorodzinnych.

Wariant 3

W wariancie nr 3 projektuje si¢ potaczenie drogowe pomigdzy ul. Niebyla, a ul.
Kocmyrzowska. Projektuje si¢ ruch dwukierunkowy. Projektuje si¢ si¢ na catej dhugosci
odcinka, jezdni¢ o szerokosci 5,00m (pojedynczy pas ruchu o szerokosci 2,50m) z wraz z
wymaganym poszerzeniem jezdni na tukach poziomych. Zaczynajac od poczatku opracowania,
po stronie prawej (strona zachodnia) projektuje si¢ chodnik o szerokosci min. 1,80m (2,38m
wliczajac kraweznik i obrzeze). Po stronie lewej (przeciwnej do chodnika) projektuje sie
wykonanie pobocza o0 szerokosci 0,75m. Projektuje si¢ budowe skrzyzowania z ul.
Kocmyrzowska (skrzyzowanie z dopuszczeniem tylko prawoskretow) oraz budowe zatoki
autobusowej (przeniesienie w nowg lokalizacje¢ przystanku autobusowego ,,Architektow Szkota
01”). W wariancie nr 3 zaktada si¢ rozbiorke jednego obiektu budowlanego: wiaty garazowe;j.

Opracowat:
mgr inz. Piotr Frosztega
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Kraweznik drogowy wyniesiony betonowy 20x30cm |I|
tawa betonowa 15x50cm z oporem beton C12/15 [ 2 |

Sciek przykraweznikowy z dwéch rzedéw betonowych kostek | 3]
brukowych bezfazowych koloru szarego gr. 8cm na podsypce
cementowo piaskowej 1:4, gr. 3cm

Nawierzchnia projektowanego chodnika E

DETAL KONSTRUKCYJNY "A"

SKALA 1:10
¥ 500 ¥
N1 pe 100 ¥ 200 ¥ 200 ¥

AN YV UL N NN
NANANANENENENI
NANANANENENENEN
NN
NANANANENENENEN
N NANENANENENANEN
NANANENANENENANN
NNNN NN NN =
NANANENANENENANN )
3 ” NNNN NN NN N
2 o [/ /PN s s s s OP,AV
S ////\\\\\\\\\ = > ~
s/ NANNNANNANNNY, ‘S0,
N Vi N
~ ST > 2SS ~
S S S S S S S s
/ /S /S S =
s/, s/, 7/, v S
= IS S S ST
L, 7, 7, 7, s
o S S S o
s/, oy oy /
S
AN AN AN N
N ~ N N
L0 a0 L 20 >
A 7 7 A
L 500 %
A A

DETAL KONSTRUKCYJNY "B"

230
50 280 i100
AN AN
~ K~ N ~ ~
NN\ N
NN\ -
ANANRN <
NN\ R
- NN\ — N
S NN\ /
NN\ Y
NN N 7
N\ s - s
NN ) Bl L
NEN / o~
/
& AR /
N é ey
N o SV gl
3 PRLY Il o I
N R e ! I N
AN N
A s
S SN S
=2 / SN, =2
L A, s
S £ R
4
1 1

[ 1 | Podsypka cementowo-piaskowa 5cm

[ 2 | Obrzeze betonowe OB1 8x30cm beton C12/15

[ 3 | tawa betonowa 10x23cm z oporem 10x23cm

DETAL KONSTRUKCYJNY "C"

beton C12/15

Konstrukcja nawierzchni jezdni

Warstwa $cieralna z AC 11 S 50/70
Warstwa wigzgca z AC 16 W 50/70
Podbudowa zasadnicza kruszywa tamanego stab. mech. 0/31,5 mm
Podbudowa pomocnicza kruszywa tamanego stab. mech. 0/63 mm

SUMA

Konstrukcja nawierzchni zjazdu zwyktego

Kostka brukowa betonowa typu Behaton (kolor czerwony)
podsypka cementowo - piaskowa 1:4

podbudowa zasadnicza z kruszywa stab. mech. 0/31,5mm
podbudowa pomocnicza z kruszywa stab. mech. 0/63mm
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TYPOWY PRZEKROJ KONSTRUKCYJINY
WARIANT 1, 3

N3 Konstrukcja nawierzchni chodnika (na przecieciu ze zjazdem)
8cm Kostka brukowa betonowa typu Behaton (kolor szary)

4 cm podsypka cementowo - piaskowa 1:4

25cm podbudowa zasadnicza z kruszywa stab. mech. 0/31,5mm
25cm podbudowa pomocnicza z kruszywa stab. mech. 0/63mm
62 cm SUMA

N4 Konstrukcja nawierzchni chodnika

8cm Kostka brukowa betonowa typu Behaton (kolor szary )
4cm podsypka cementowo - piaskowa 1:4

10 cm podbudowa zasadnicza z kruszywa stab. mech. 0/31,5mm
20cm podbudowa pomocnicza z kruszywa stab. mech. 0/63mm
42 cm SUMA
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N5 Konstrukcja nawierzchni pobocza

20cm podbudowa zasadnicza z kruszywa tam. stab. mech. 0/31,5mm
20 cm podbudowa pomocnicza z kruszywa tam. stab. mech. 0/63mm
40 cm SUMA
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