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KRAKOWSKICH ) .
Krakow, 2 grudnia 2025 .

Rekomendacje dla tematu
“Jaka przysztos¢ Alei Trzech Wieszczéw?"” wypracowane w ramach
ThinkTanku Koalicji Ruchéw Krakowskich

W ramach prowadzonego ThinkTanku miejskiego Koalicja Ruchéw Krakowskich
“Wspdlnie dla Miasta” analizuje rézne aspekty dziatania naszego miasta. Tym
razem na spotkaniu w dn. 30 pazdziernika 2025 r., wspdlnie z ekspertami i
mieszkancami, zajeliSmy sie wizjg przysztosci Alei Trzech Wieszczéw. Spotkanie
to stato sie czescig procesu konsultacji spotecznych dotyczacych al. Stowackiego,
prowadzonych przez Urzad Miasta Krakowa. Ponizej przedstawiamy liste
rekomendacji:

1. Aleje Trzech Wieszczédw s3 najwybitniejsza kreacjg urbanistyczng poczatku
XX w. w Krakowie i jedna z najwazniejszych w catej historii miasta. W drugiej
dekadzie XX w. uksztattowano je jako bulwar spacerowy (w miejscu kolei
obwodowej), a w dwudziestoleciu miedzywojennym nadano im charakter
reprezentacyjnej alei z budynkami uzytecznosci publicznej i zabudowa
mieszkaniowa o wysokim standardzie. Dopiero pod koniec lat 70. XX w., po
otwarciu odcinka Nowy Kleparz-Warszawska, Aleje staty sie tranzytowa trasa
dla ruchu samochodowego przejmujac — z koniecznosci — wiekszos¢ ruchu
potnoc-potudnie w skali miedzydzielnicowej, aglomeracyjnej, a nawet i
regionalnej. Juz w latach 80., podkreslano, ze sg one przecigzone ruchem
samochodowym, a od lat 90. postepuje degradacja zwigzana z prébami
s~dostosowania” Alej do rosngcego jego natezenia. Powoduje to nie tylko
degradacje urbanistyczng, przeksztatcenie w trudno przekraczalng dla
pieszych bariere i usuwanie zieleni, ale takze pogarszanie warunkéw zycia
mieszkancow w sasiedztwie, zwigzane z hatasem i zanieczyszczeniami.

Aleje Trzech Wieszczéw przenoszg obecnie bardzo duzy ruch drogowy,
poniewaz w obecnym stanie sieci drogowej tacza funkcje elementu Il
obwodnicy (rozprowadzajacej ruch po srédmiesciu) z funkcja tranzytowa w
skali miedzydzielnicowej - s3 jednym z najwazniejszych potaczen po
zachodnigj stronie miasta, w niektérych relacjach wcigz bez alternatywy. W
zwigzku z tym trudno jest przewidywac istotne zmiany charakteru bez
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budowy planowanej Trasy Zwierzynieckiej, ktéra ma stanowi¢ brakujace
potaczenie miedzydzielnicowe.

W zwigzku z uwarunkowaniami transportowymi uniemozliwiajgcymi
radykalne zmniejszenie ruchu do czasu budowy Ill obwodnicy, nalezy
przyja¢ zasade ,przede wszystkim nie szkodzi¢” tj. nie realizowaé
inwestycji, ktore pogilebiaja degradacje pierwotnego zamystu
urbanistycznego i pogarszajg warunki zycia przy Alejach (jest to zbiezne z
postulatami mieszkancéw wyrazanymi w trakcie spotkania). Oznacza to
zaniechanie doraznej rozbudowy ukfadu drogowego (w tym skrzyzowan),
podejmowanych pod presjg inwestycji kubaturowych i realizacji projektéow
stuzacym miejscowemu  zwiekszaniu przepustowosci dla  ruchu
samochodowego. Dotyczy to zwtaszcza projektdw w nieodwracalny sposéb
ingerujacych w przestrzen Alej (np. tunele pod skrzyzowaniami, wigzace sie z
budowa dtugich ramp kosztem pasa zieleni).

2. Istotne jest, aby juz obecnie, na etapie przygotowania budowy brakujgcego
odcinka Il obwodnicy, podejmowac dyskusje o przysziej roli transportowej
Alej dostosowanej do sieci drogowej uzupetnionej o Trase Zwierzyniecka.
Analizy ruchu przeprowadzone w ramach projektu Trasy Zwierzynieckiej
jasno pokazujg konieczno$¢ ograniczenia przepustowosci na Alejach po jej
powstaniu. Wg tychze analiz bez ograniczenia przepustowosci Alej ruch w
centrum praktycznie sie nie zmieni, a Trasa Zwierzyniecka - zamiast
przejmowac ruch ze $rédmiescia - przejmie go z autostrady A4 oraz
wygeneruje nowe, miedzydzielnicowe podréze samochodem. Nie mozna
wiec biernie oczekiwac i ,obserwowac jak roztozy sie ruch”.

Aby zapobiec wzrostowi ruchu w srédmiesciu nalezy jeszcze przed
otwarciem trasy Zwierzynieckiej przygotowac projekt zmian, przynajmniej
zwigzany z organizacjg ruchu (np. wyznaczenie ciggtego buspasa na Moscie
Debnickim i ul. Marii Konopnickiej w obu kierunkach, bez wspétdzielenia z
prawoskretami). Plan ten musi by¢ konsekwentnie wdrazany od razu po
otwarciu Trasy Zwierzynieckiej, a jego nastepstwem muszga by¢ dalsze zmiany
przestrzeni publicznej, odnowa pasa zieleni, priorytet dla komunikacji
miejskiej oraz zwiekszenie przestrzeni dla pieszych i rowerzystow.

Ze wzgledu na ztozonos¢ sytuacji na Alejach temat przeksztatcen wymagac
bedzie diugiego okresu przygotowan. Dotyczy to zaréwno zagadnien
transportowych, srodowiskowych, warunkéw zycia mieszkancéw sasiedztwa,
uwarunkowan konserwatorskich (wpis do rejestru zabytkéw), a takze kwestii
spotecznych, m.in. - zréznicowanych oczekiwan i intereséw mieszkancow i
uzytkownikéw Alej (w tym przyzwyczajen kierowcéw), Konieczne jest
nakreslenie realistycznej i akceptowanej spotecznie wizji urbanistycznej
caly Alej i powigzania jej ze strategig rozwoju, polityka transportowa i
urbanistyczng Krakowa.
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3. Sytuacja budzetowa miasta oraz bardzo wysoki koszt budowy brakujacych
odcinkéw Il obwodnicy wskazujg na istotne ryzyko, ze Trasa Zwierzyniecka
moze powstac¢ dopiero w odlegtej przysztosci. Wymaga to znalezienia
strategii dla Alej na najblizsze dekady, rowniez w takim scenariuszu. Nalezy
przeanalizowa¢ np. mozliwosci, przekierowania czesci ruchu drogowego w
inne korytarze (na wschodnig czes¢ Il obwodnicy lub autostrade A4 po jej
poszerzeniu do trzech paséw ruchu), rozwdj szynowego transportu
zbiorowego (budowa metra i jego spiecie z tramwajami) lub zmniejszenie
szerokosci paséw ruchu.

4. Niezaleznie od realizacji 1ll obwodnicy wazne s3 inwestycje poprawiajace
funkcjonowanie transportu publicznego w krétkiej perspektywie czasowej.
Aleje Trzech Wieszczéw sa jednym z najwazniejszych ciaggdw komunikacji
miejskiej (a takze aglomeracyjnej i regionalnej). Wsréd 10 wezidw z
najwieksza wymiang pasazerska az 3 znajduja sie na Alejach (pl. Inwalidow,
Nowy Kleparz, Muzeum Narodowe). Dla autobuséw stanowig kregostup sieci.
Dlatego tez wszelkie zmiany (krétko- i dtugoterminowe) powinny przede
wszystkim ktas¢ nacisk na ptynnosé przejazdu pojazdéw transportu
zbiorowego, odpowiednig pojemnos¢ przystankdw oraz wygode przesiadek.
Podtrzymujemy koniecznos$¢ wykonania drobnych zmian infrastrukturalnych
dla komunikacji miejskiej, ktére zgtosiliSmy w poprzednich etapach (tj.
poszerzenie peronu autobusowego na Nowym Kleparzu w kierunku
Politechniki, przebudowa prawoskretu w ul. Pradnicka z wydzieleniem sluzy
autobusowej, przebudowa prawoskretu w ul. Focha z wydzieleniem S$luzy
autobusowej).

5. Przeksztatcenia na Alejach powigzane musza by¢ z rozwojem transportu
publicznego w zachodniej czesci miasta. Wg obecnego studium metra
jedna ze stacji ma by¢ zlokalizowana przy Muzeum Narodowym. Bedzie to
oznaczad, ze ten przystanek stanie sie jednym z najwazniejszych weztéw
przesiadkowych w catym miescie i projektowanie stacji oraz przestrzeni na
powierzchni musi jako priorytet stawia¢ funkcjonalnos¢ przystankow, zejsé
do stacji oraz wygode przesiadek.

W kontekscie budowy metra kluczowy jest tez powrét do koncepcji linii
tramwajowej Azory - Cichy Kacik. Zapewnia¢ ona bedzie sprawny dojazd do
stacji Muzeum Narodowe z pdinocno-zachodniej czesci Krakowa (tj.
Bronowic, Azoréw, rejonu ul. Jasnogodrskiej, Miasteczka Studenckiego AGH), z
ktérych podréze obecnie stanowig bardzo duza czes¢ ruchu na Alejach
(zarowno drogowego, jak i w komunikacji miejskiej). Pozwoli tez odcigzy¢
stacje metra Teatr Bagatela, na ktorej ryzyko przecigzen zwracajg uwage
autorzy studium metra. Dodatkowo to bardzo potrzebne potgczenie zwiekszy
niezawodnos¢ i przepustowosc¢ sieci tramwajowe;.
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6. Wprowadzenie linii tramwajowej w Alejach uwazamy za mozliwe. Warto
zauwazyd, ze istniata ona w pierwotnych koncepcjach Alej. Jednak tramwaj
powinien stanowi¢ element starannie zaprojektowanych zmian
przestrzennych, uwzgledniajagcych ochrone konserwatorska ukiadu
urbanistycznego Alej, a nie jedynie kolejny element infrastruktury
transportowej.

Juz obecne potoki pasazeréw transportu publicznego uzasadniaja
wprowadzenie w Alejach tramwaju, jednak nie moze on zakonczy¢ sie na
krétkim odcinku, jak w koncepcji z 2022 roku (tj. Nowy Kleparz - pl.
Inwalidéw). Absolutnym minimum jest odcinek Nowy Kleparz - Jubilat, ale
docelowo musi ona wychodzi¢ poza Aleje, gdyz obecni pasazerowie
autobuséw w duzej mierze przyjezdzajga z innych dzielnic, np.. Woli
Duchackiej, Biezanowa, Pradnika, czy Miasteczka Studenckiego AGH.
Tramwaj powinien zatem przekracza¢ Wiste i przebiega¢ dalej do Ronda
Grunwaldzkiego, Ronda Matecznego, ul. Kamienskiego az do ul. Wielickiej,
najlepiej rowniez z odnoga do Woli Duchackiej w rezerwie terenowej dla ul.
Nowej Stawka. Na poétnoc zas musi pozwoli¢ przeja¢ pasazeréw
przemieszczajacych sie wzdtuz al. 29 Listopada. Pozwoli to utworzy¢ czytelny
korytarz tramwajowy pétnoc-potudnie, powigzany ze stacjg metra Muzeum
Narodowe i gtdwnymi weztami przesiadkowymi.

Projekt budowy tramwaju musi powstaé¢ z poszanowaniem przestrzeni Alej,
zwiaszcza istniejgcej zieleni. Musi uwzgledniac¢ zwezenie przekroju dla ruchu
drogowego, gdyz w istniejacym przekroju Alej nie uda sie wprowadzic¢
dodatkowych funkcji transportowych bez dalszej degradacji zieleni. Ponadto
ze wzgledu na skomplikowanie skrzyzowan i dodatkowych relacji skretnych
na nich, moga pojawic sie znaczne problemy z przepustowoscia.

Tak zarysowany projekt charakteryzuje sie duzym zakresem technicznym i
finansowym, wiec bedzie musiat podlega¢ etapowaniu. Biorgc pod uwage
rowniez inne priorytety inwestycyjne, perspektywa realizacji tramwaju w
Alejach jest odlegta. W razie wczeéniejszej przebudowy/przeobrazenia Alej,
rozwigzaniem bedzie zaprojektowanie wydzielonego pasa autobusowego,
ktory w pdzniejszym okresie moze zostaé przeksztatcony na wspdlny pas
tramwajowo-autobusowy.

7. Duze natezenie ruchu samochodowego powoduje, ze Aleje s3 miejscem
nieprzyjaznym i niebezpiecznym dla pieszych. Gtéwnymi problemami jest:
brak ciggtosci sciezek na srodkowym zielencu, brak mozliwosci przejscia
przez cala ulice na jednym cyklu sygnalizacji swietlnej (co utrudnia réwniez
przesiadki na kluczowych weztach), niebezpieczne przejscie dla pieszych przy
ul. Kochanowskiego, czy brak oddzielenia chodnika od jezdni chociazby
minimalnym zielernicem. Nalezy wiec przeanalizowaé¢ mozliwos¢ wyznaczenia
przejs¢ dla pieszych w ciggu zielenca na niektérych skrzyzowaniach, zmian w
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sygnalizacji swietlnej i utworzenia waskich paséw zieleni od strony
chodnikéw. Absolutnym priorytetem powinien by¢ jak najszybciej wykonany
montaz sygnalizacji $wietlnej na przejsciu dla pieszych przy ul
Kochanowskiego.

8. W trakcie Think Tanku poruszono takze szereg innych problemdw,
zwigzanych zaréwno z transportem na Alejach, jak i warunkami zycia w ich
sgsiedztwie. Do rozwigzania pozostaje kwestia transportu rowerowego,
obecnie prowadzonego trasami alternatywnymi. Wg Studium podstawowych
tras rowerowych Miasta Krakowa, wzdtuz ATW biegnie trasa gtéwna nr 7, co
rowniez musi by¢ uwzglednione w docelowej wizji, w porozumieniu z
organizacjami i Srodowiskami rowerowymi.

Tematem wywotujagcym wiele emocji jest mozliwosé parkowania przez
mieszkancéw dzielnic sasiadujacych z Alejami, zwtaszcza w Dzielnicy |.
Jednym z postulatow jest umozliwienie parkowania mieszkancow Dzielnicy |,
W mniegj zattoczonych rejonach w sasiednich podstrefach parkowania po
drugiej stronie Alej.
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