Ankieta: ,Jaka przysztosc Alei Stowackiego” - RAPORT PODSUMOWUJACY

1. Metodologiai zZrédto danych

Raport przedstawia wyniki ankiety on-line dostepnej w dniach od 31 pazdziernika do 30
listopada 2025 roku w serwisie obywatelski.krakow.pl. W badaniu wzieto udziat 1599 oséb.

Ankieta zostata podzielona na osiem tematycznych sekgcji, ktére obejmowaty:

e Transport publiczny - przystanki, organizacja ruchu, potrzeby komunikacyjne.

e Bezpieczenstwo pieszych - przejscia, sygnalizacja, stan chodnikdw.

e Zieleniprzestrzen publiczna - ocena obecnej zieleni, potrzeby nasadzen, infrastruktura.
e Parkowanie i organizacja ruchu - miejsca dla stuzb, stojaki rowerowe.

e Monitoring i kontrola - potrzeba kamer, problem nielegalnego parkowania.

e Estetykaiodnowa - wyglad elewacji, mata architektura, nawierzchnia.

e Infrastruktura dla zwierzat - potrzeby wiascicieli pséw.

e Pytaniaogdlne - wizja alei w perspektywie 20 lat, pilne potrzeby rewitalizacyjne.

Dzieki szczegétowym pytaniom - zaréwno zamknietym, jak i otwartym - mieszkanki i
mieszkancy mogli wskazac konkretne lokalizacje wymagajace interwencji, podzieli¢ sie swoimi
doswiadczeniami i zaproponowacd rozwigzania. Cze$¢é pytan byta fakultatywna, respondenci
mogli je pomingé¢, niektére pytania zas miaty charakter pogtebiajacy i pojawiaty sie do
wypetnienia w zaleznosci od wybory w pytaniu filtrujgcym (np. odpowiedz ,nie” w pytaniu o
poczucie bezpieczenstwa prowadzita do wyswietlenia dodatkowego pytania ,Z jakiego powodu
nie czuje sie Pan/Pani bezpiecznie?”, ktére nie byto zadawane respondentom wybierajacym
Ltak”).

Nalezy zauwazy¢, ze rozbudowana struktura ankiety mogta by¢ dla niektérych respondentow
zbyt obcigzajgca, w wyniku czego w pytaniach otwartych, zamiast odnosi¢ sie do meritum,
zawarli uwagi krytyczne lub wyrazajace. Cze$¢ zas osdb, o wyraznym, negatywnym nastawieniu
do rozmowy o przysztosci Alei, wykorzystata pytania z mozliwoscia swobodnej wypowiedzi do
przekazania swojego stanowiska. Réwniez niektérzy ze zwolennikéw obecnosci tramwaju
wpisywali ten postulat w kazde mozliwe miejsce. W ponizszej analizie poszczegdlnych pytan
odpowiedzi tego typu byty pomijane, jako nie na temat.



2. Profil respondentéw

Struktura wieku respondentéw

0.3%

1.6%

5.8%

Kategoria (liczba)
mm 36-45 lat - 434
e 26-35 lat - 413
mm 46-55 lat - 287
e 16-25 lat - 201
mmm 56-65 lat - 141
66-75 lat - 93
mmm powyzej 75 lat - 25
o ponizej 16 lat - 5
Struktura ptci respondentéw
3.0%

Kategoria (liczba)
mmm Mezczyzna - 975
m Kobieta - 576
mmm Inna/nie chce podac - 48




Struktura zamieszkania respondentéw

Kategoria (liczba)
w innej czesci Krakowa - 851
w bezposrednim sasiedztwie Alei - 545
przy Alei Stowackiego - 161
poza Krakowem - 42

Sposbb przemieszczania sie respondentéw

5.1%

Kategoria (liczba)
komunikacjg publiczng - 624
samochodem - 407
pieszo - 357
Inne - 129

rowerem - 82

W kategorii ,inne” respondenci podawali r6zne zestawienia sposobdw przemieszczania sie np.:
,Poruszam sie i autem i rowerem i pieszo”, ,Pieszo, rowerem i komunikacjg miejskg”, ,Wszystkim
powyzszym po réowno”. Ponizsza tabela prezentuje zliczenie kazdego wymienionego sposobu.
Udziat procentowy w stosunku do n=129, nie sumuje sie do 100.



Kategoria Liczba wzmianek Udziat %

Samochodem (w tym

76 58,9%

motocykl/skuter) ?
Pieszo 67 51,9%
Komunikacja publiczna 39 30,2%

(MPK/KMK/autobus/tramwaij)

Rower 38 29,5%

Wszystkie (np. ,wszystkie

e e , N 21 16,3%
powyzsze”, ,mix”, ,po réwno”,)

Sposéb przemieszczania sie wedtug zamieszkania

Sposdb przemieszczania
EEE Pieszo

m Komunikacja publiczna
mm Samochéd
|
-

1001

Rower

Inne
801

60+

Udziat w grupie (%)

404

201

Inna czes$¢ Krakowa Poza Krakowem Przy Alei Sasiedztwo Alei
Struktura zamieszkania

Osoby lokalne - mieszkajace ,Przy Alei” oraz w ,Sasiedztwie Alei” - znacznie czesciej poruszajg
sie pieszo, co jest naturalne przy niewielkich odlegtosciach, podczas gdy mieszkancy ,Innej czesci
Krakowa” oraz ,,Poza Krakowem” dominujg w korzystaniu z komunikacji publiczneji samochodu,
co wskazuje na korzystanie z transportu na dtuzszych trasach - przy czym w tej grupie
komunikacja publiczna wyrazZnie przewyzsza samochdd, co podkresla jej kluczows role jako
podstawowego Srodka przemieszczania sie osob dojezdzajacych z dalszych czesci miasta i spoza
Krakowa. Rower pojawia sie we wszystkich grupach w umiarkowanym, lecz stabilnym udziale,
nieco czesciej wybieranym przez osoby zamieszkujgce najblizsze okolice Alei. Kategoria ,Inne”,
obejmujgca uzytkownikéw taczacych rézne srodki transportu, utrzymuje zblizony poziom w
kazdej grupie.

3. Wyniki

3.1 Jakie s najwieksze problemy zwigzane z przystankami komunikacji zbiorowej na Alei
Stowackiego? (Prosze zaznaczy¢ maksymalnie 3 odpowiedzi).



Problem Liczba wskazan Udziat procentowy
(n=1599)

Zbyt waskie perony i zattoczenie 801 50,1%

przystankéw

Brak dynamicznej informacji 750 46,9%

pasazerskiej (tablic elektronicznych)

Brak wiat przystankowych chronigcych 748 46,8%

przed deszczem/storicem lub ich za mata

powierzchnia

Brak drzew przy przystankach 464 29,0%

Niewygodne przesiadki 298 18,6%

Nieoptymalna lokalizacja przystankéw 179 11,2%

Nie mam zdania 103 8,8%

Inne 141 6,4%

W kategorii ,inne” respondenci mieli mozliwos$¢ wpisania wtasnej odpowiedzi. Sposrdod 141
wypowiedzi: 21 zostato skategoryzowane jako ,brak problemu”, 61 jako nie odnoszace sie do
tematu pytania, 10 przyporzadkowano do problematyki zbyt waskich peronéw i zattoczenia
przystankéw, 3 do za matej powierzchni przystankéw, zas 3 do nieoptymalnej lokalizacji
przystankéw. Pozostate 43 odpowiedzi w wyniku analizy zostaty podzielone na nastepujace
kategorie tematyczne:

Blokowanie buspaséw oraz przystankow przez inne pojazdy uprawnione (taxi, prywatne busy) -
24 odpowiedzi

Brak zatrzymywania sie na przystanku Radio Krakéw autobusow linii pospiesznych - 6
odpowiedzi

Brak infrastruktury rowerowej a przez to kolizje ruchu rowerowego z oczekujacymi na
przystankach - 6 odpowiedzi

Niski poziom estetyczny przystankéw - 4 odpowiedzi

Brak zatok autobusowych - 2 odpowiedzi

Brak barierek U-12 miedzy strefg przystankowg a najblizszym przejsciem - 1 odpowiedz

Analizujac odpowiedzi oséb deklarujgcych komunikacje publiczng jako swéj najczestszy Srodek
transportu (w poréwnaniu do ogotu respondentdéw) nalezy zauwazyc, ze réznice wystepuja i sg
istotne przede wszystkim dla trzech najczesciej zgtaszanych probleméw (zattoczenie perondw,
brak tablic informacji pasazerskiej, brak/niewystarczajaca wielko$¢ wiat) — uzytkownicy
komunikacji publicznej wskazuja je wyraznie czesciej niz reszta. Jednoczesnie osoby z tej grupy
znacznie rzadziej wybierajg ,Nie mam zdania”, co potwierdza wyzsze zaangazowanie. Dla
pozostatych kategorii r6znice sg mate lub nieistotne.



3.2 Czy uwaza Pan/Pani, Zze organizacja ruchu autobusowego na Alei Stowackiego wymaga
poprawy?

Odpowiedzi Liczba Udziat
wskazan procentowy

(n=1599)

Tak, poprzez poprawienie ptynnosci przejazdu na 530 33%

skrzyzowaniach

Tak, poprzez wiekszy nadzér nad nieuprawnionym 505 32%
korzystaniem z buspaséw przez inne pojazdy

Nie, obecna organizacja jest wystarczajaca 243 15%
Tak, poprzez zmiane lokalizacji lub organizacji przystankéw 136 9%
Tak, w inny sposob (podaj jaki w kolejnym pytaniu) 121 8%
Nie wiem / nie mam zdania 64 4%

W przypadku wyboru opcji ,tak, w inny sposéb” ankieta wyswietlata dodatkowe pytanie ,jak
poprawi¢ organizacje ruchu autobusowego na Alei Stowackiego?” z mozliwoscia swobodnej
wypowiedzi.

Najczestsze wypowiedzi podkreslaja, ze kluczowe sg usprawnienia w korytarzu autobusowym
(buspas) i poprawa jego droznosci, przede wszystkim poprzez ograniczenie kolizji z ruchem
skrecajgcym i skuteczniejsze egzekwowanie zasad (wyeliminowanie nieuprawnionych
wjazdéw). Widoczna jest réwniez nieche¢ wobec przywileju takséwek i samochoddéw
elektrycznych do korzystania z buspaséw - respondenci oceniajg, Ze porusza sie nimi zbyt duzo
pojazdéw, co negatywnie wptywa na komunikacje miejskg. Niektére wypowiedzi
problematyzujg réwniez praktyki prywatnych przewoznikéw, okreslajac je wrecz jako
blokowanie przystankéw. Ponadto pojawia sie oczekiwanie realnego priorytetu na
skrzyzowaniach i korekt programéw sygnalizacji, tak aby autobusy nie tracity czasu przez
niekorzystne fazy. Duzo miejsca poswiecono komfortowi pasazerow na przystankach, w tym
potrzebie szerszych perondéw, wygrodzen porzadkujacych zatrzymania, lepszej informacji
pasazerskiej oraz tatwiejszym i bezpieczniejszym dojsciom pieszym. Zwracano uwage na jakosc
rozktaddéw i czestotliwosci, aby unikngé¢ kumulowania odjazdéw autobuséw oraz dtugich przerw
miedzy kursami. Wsrod odpowiedzi pojawity sie réwniez gtosy nieodnoszace sie bezposrednio
do organizacji ruchu autobusowego, takie jak postulaty budowy tramwaju czy metra jak i gtosy
»prosamochodowe” - zwiekszenia liczby paséw kosztem zieleni lub likwidacji buspaséw.

3.3 Czy w okolicy Alei Stowackiego brakuje jakichs$ potaczen komunikacyjnych lub rozwigzan
infrastrukturalnych utatwiajacych ruch? Jesli tak, jakich?



OdpowiedZ na powyzsze pytanie nie byta wymagana, z mozliwosci wypowiedzenia sie
skorzystato 701 respondentéw, przy czym 87 osdb nie zapisato zadnej propozycji ograniczajac
sie do tresci w rodzaju ,nie wiem”, ,nie” itp.

Odpowiedzi wskazujag na oczekiwanie wprowadzenia transportu szynowego - tramwaj jest
najczesciej wymienianym kierunkiem rozwoju, pojawiajacym sie w blisko jednej czwartej
wszystkich wypowiedzi. Wiele oséb zwraca uwage na waskie gardta komunikacyjne, szczegolnie
w rejonie Nowego Kleparza oraz ulic Pradnickiej, Mazowieckiej i Wroctawskiej, ktére czesto sa
kojarzone z problemami dotyczacymi skretéw, blokowania buspaséw i niewygodnych
przesiadek. Istotnym watkiem jest priorytet dla pieszych i poprawa dostepnosci - w
odpowiedziach powtarzaja sie uwagi o zbyt krétkich zielonych $wiattach, waskich chodnikach, a
takze sygnaty dotyczace utrudnien dla oséb z niepetnosprawnos$ciami, takich jak wysokie
krawezniki. Respondenci podkreslaja réwniez brak ciggtosci i bezpieczenstwa tras rowerowych
wzdtuz catych Alej, co utrudnia poruszanie sie rowerzystom. Kolejnym problemem jest
sygnalizacja swietlna - brak ,zielonej fali” oraz zbyt krétkie Swiatta dla pieszych. Z drugiej strony
pojawiaty sie postulaty zwiekszenia przepustowosci ruchu samochodowego poprzez dobudowe
kolejnych paséw jezdni. Osobnga grupe wypowiedzi stanowig propozycje konkretnych potaczen
bezposrednich miedzy réznymi punktami miasta np. Radio Krakéw - Krowodrza Goérka,
Dworzec Gtéwny - Biprostal/Cichy Kacik, Nowy Kleparz - Czerwone Maki.

3.4 Czy czuje sie Pan/Pani bezpiecznie poruszajac sie jako pieszy po Alei Stowackiego?

41%
48%

1%

B Tak, czuje sie bezpiecznie ] Nie || Nie wiem / nie mam zdania

Nalezy zauwazyé, iz ogdlny wynik poczucia bezpieczenstwa zawyzajg osoby, ktére jako
podstawowy sposob przemieszczania sie wskazywaty samochdd, w tej grupie odpowiedz
pozytywna ,tak, czuje sie bezpiecznie” wybrato ponad 60% respondentéw. W grupach pieszych,
rowerzystow i uzytkownikéw komunikacji miejskiej odsetek osdb czujacych sie bezpiecznie
wynosi odpowiednio: 40, 27, 45 procent.

Z jakiego powodu nie czuje sie Pan/Pani bezpiecznie? (Prosze zaznaczy¢ maksymalnie 3
odpowiedzi). N=653 - o odpowiedz na to pytanie nie proszono osob, ktére wskazaty, ze czuja
sie bezpiecznie.



Nadmierna predkosc¢ pojazdow 440 67%

Ruch roweréw/hulajnég po chodnikach 359 55%

Ignorowanie czerwonego $wiatta przez kierujacych 196 30%

Nieprawidtowe parkowanie Ilub jazde po chodnikach (dotyczy | 190 29%
samochoddw)

Inne 186 28%

Poczucie braku bezpieczenstwaw rejonie Alei wynika gtéwnie z nadmiernej predkosci pojazdéw
oraz ruchu rowerowego i hulajnogowego na chodnikach. Podobng liczbe wskazan zebraty
ignorowanie czerwonego $wiatta przez kierujacych oraz nieprawidtowe parkowanie. W
kategorii ,inne” zidentyfikowano jako problemy: waskie chodniki bez separacji od jezdni/ruchu
rowerowego, krotki czas zielonego swiatta utrudniajacy przejscie na jednym cyklu, a takze hatas
i zanieczyszczenie powietrza, ktére obnizajg komfort przebywania w przestrzeni publiczne;j.

3.5. Czy uwaza Pan/Pani, ze przejscia dla pieszych na Alei Stowackiego sa bezpieczne?

56%

B T2k, sg bezpieczne [ Nie, wymagaja poprawy bezpieczenstwa || Nie wiem / nie mam zdania

Z mozliwosci wskazania przejs¢ dla pieszych wymagajacych poprawy bezpieczenstwa
skorzystato 384 respondentéw. Zdecydowanie najwiecej wskazan odnosito sie do rejonu Nowy
Kleparz - ul. Dtuga, nastepnie do skrzyzowan z ul. tobzowska i z ul. Mazowiecka. Okoto co
dziesiagty respondent zwracat uwage na zbyt krétka faze zielong dla pieszych bez wskazywania
konkretnej lokalizacji lub podawat ogdlng odpowiedz wskazujgca na wszystkie przejscia dla
pieszych w rejonie Alei.

3.6. Jakie dziatania mogtyby poprawic bezpieczenstwo na Alejach Stowackiego? (Prosze
zaznaczy¢ maksymalnie 3 odpowiedzi)

Woprowadzenie fotoradaréw wytapujacych przejazd na czerwonym 656 41%
Swietle




Whprowadzenie fotoradaréw mierzacych predkosé 612 38%
Inne 509 32%
Nie wiem / nie mam zdania 291 18%
Zmniejszenie dopuszczalnej predkosci (obecnie 50 km/h) 275 17%
Montaz progéw zwalniajacych 173 11%

Pytanie obowigzkowe. Wsrod odpowiedzi ,inne” ponad 70 osdb zawarto tresci wskazujace na
brak potrzeby podejmowania dziatan poprawiajacych bezpieczenstwo.

3.7 Czy synchronizacja sygnalizacji swietlnej na Alejach Stowackiego umozliwia bezpieczne
przejscie przez jezdnie w jednym cyklu $wiatet?

B Nie, trzeba czekac na kolejng zmiane sygnalizacji ] Tak, synchronizacja jest wystarczajagca ] Nie wiem / nie mam zdania

W kolejnym pytaniu istniata mozliwo$¢ wskazania lokalizacji, w ktorych przejscie w jednym cyklu
jest niemozliwe. Zdecydowanie najwiecej wskazan zdobyt plac Inwalidéw (sumujac z
odpowiedziami wskazujacymi na nazwy ulic Karmelickiej i Krélewskiej) - 381, nastepna w
kolejnosci ul. ktobzowska - 115, trzecia, z wynikiem 90 oséb, jest ul. Slaska.

3.8 Czy w okolicy Alei Stowackiego wystepuja lokalizacje, w ktérych brakuje przejsé¢ dla
pieszych? Jesli tak, prosze wskazaé gdzie

Pytanie nieobowigzkowe - wiekszos$¢ respondentéw nie podata zadnej lokalizacji. Najczestsze
wskazania dotyczyty ul. Lenartowicza (ok. 50) oraz brakujacych potaczen miedzy chodnikamiw
pasie zieleni (ok. 30).

3.9 Czy przejscia dla pieszych lub chodniki na Alejach Stowackiego sa dostosowane do
potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami?



Mig wigm / nie mam zdania
Tak, 53 odpowiednio przystosowane
Nie, wymagajg dostosowania (podaj lokalizacje w nastepnym pytaniu)

Z mozliwosci odpowiedzi na kolejne pytanie ,Ktére przejscia dla pieszych lub chodniki na Alejach
Stowackiego wymagaja dostosowania do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami?” skorzystato
146 osdéb, przy czym taczna liczba konkretnych lokalizacji nie przekroczyta 75, gdyz czesé
respondentéw zawarta w swych wypowiedziach uwagi o naturze ogdlnej, lub ograniczyta sie do
odpowiedzi o tresci ,wszystkie/kazdy”. Najczesciej wskazywany byt rejon Nowy Kleparz - Dtuga
oraz plac Inwalidéw.

3.10 Jak ocenia Pan/Pani stan chodnikéw na Alejach Stowackiego?

20%

10%

58%

B stan zadowalajacy (remont nie jest pilny) | Zty stan, wymagaja pilnego remontu ] Dobry stan

B Nie wiem / nie mam zdania
W kolejnym, nieobowigzkowym pytaniu ,Ktére odcinki chodnikéw na Alejach Stowackiego
wymagaja Pana/Pani zdaniem pilnej naprawy?,” udzielono 367 odpowiedzi, z ktérych 192

zawierato konkretne lokalizacje, a 64 wskazywato na cato$¢ Alei. Najczestsze wzmianki
dotyczyty rejonu ul. Lenartowicza, pl. Inwalidow i Nowego Kleparza.

3.11 Czy korzysta Pan/Pani z pasa zieleni rozdzielajacej jezdnie Al. Stowackiego?



57%

B Nie, nigdy tamtedy nie chodze [l Tak, czasami || Tak, czesto tamtedy chodze

Respondenci, ktdérzy wskazali, ze nie korzystajg z pasa zieleni zostali poproszeni o
doprecyzowanie, dlaczego tego nie robig. Odpowiedzi udzielito 708 oséb. W ich opinii
przestrzen wzdtuz Alei jest trudna do wykorzystania, poniewaz dostep do niej jest ograniczony.
Dodatkowo otoczenie jest gtosne i petne spalin, co sprawia, ze nawet obecna zielen nie daje
poczucia komfortu. Wiele oséb zwraca uwage na brak ciggtosci chodnikéw i brak elementéw,
ktére zachecatyby do zatrzymania sie, takich jak tawki lub mata architektura. Pojawiajg sie tez
opinie, ze przestrzen jest nieprzyjazna przez brak wyraznego oddzielenia od jezdni szpalerami
drzew czy krzewdw, co poteguje hatas i poczucie zagrozenia. W efekcie pas zieleni jest
postrzegany jako mato funkcjonalny i nieatrakcyjny dla pieszych.

3.12 Jak ocenia Pan/Pani ilo$¢ i r6znorodnos¢ zieleni na Alei Stowackiego?

Nalezy wprowadzi¢ zielen na chodniki np. w postaci paséw 561 35%
oddzielajacych je od jezdni, drzew, pnaczy

Obecna ilo$¢ zieleni jest wystarczajaca 500 31%
Nalezy wprowadzi¢ wiecej drzew i krzewdw w pasie rozdzielajgcym 359 22%
jezdnie

Inne 95 6%
Nie wiem / nie mam zdania 84 5%

Wsréd odpowiedzi inne” przewazaty wypowiedzi, ktdre w bardziej szczegdtowy sposob
opowiadaty sie za zwiekszeniem ilosci zieleni. Z drugiej strony, 19 oséb wskazywato na
koniecznos¢ redukcji pasa zieleni na rzecz funkcji transportowe;j.

3.13 Czy obecnie nasadzone rosliny (np. hortensje) sa odpowiednie do warunkéw miejskich
na Alejach?



39% 40%

4

14% 6%

[ Tak, obecne nasadzenia sg odpowiednie [l Nie mam zdania [Jl] Nie, nalezy wymieni¢ je na bardziej odporne gatunki

W kategorii ,inne” pojawiaja sie sugestie dotyczgce zwiekszenia réznorodnosci i dodania roslin
odpornych na miejskie warunki, takich jak gatunki zimozielone czy pochtaniajace
zanieczyszczenia. Wiele oséb podkresla konieczno$¢ konsultacji z ekspertami, wskazujac, ze
decyzje o doborze roslin powinny byé podejmowane przez specjalistéw, a nie mieszkancow.
Pojawiaja sie réwniez gtosy krytyczne wobec obecnych nasadzen, dotyczace ich estetyki oraz
probleméw z utrzymaniem. Cze$é¢ odpowiedzi kwestionuje sens sadzenia roslin w tak
intensywnie eksploatowanej przestrzeni komunikacyjne;j.

3.14 Czy w okolicy Alei Stowackiego brakuje jakichs elementow infrastruktury miejskiej (np.
tawki, kosze na smieci)? Prosze wskazac miejsce gdzie brakuje tych elementow.

Pytanie nieobowigzkowe, odpowiedzi udzielity 574 osoby. Analiza odpowiedzi pokazuje, ze
najczesciej wskazywanym brakiem w przestrzeni Alei Stowackiego sg kosze na Smieci - pojawity
sie w ponad 200 odpowiedziach, zaréwno w konteks$cie chodnikéw, pasa zieleni, jak i
przystankéw. Kolejnym bardzo czestym postulatem jest zwiekszenie liczby tawek, ktére
wymienionow okoto 150 odpowiedziach, szczegdlnie w rejonie przystankéw i na odcinkach pasa
zieleni, cho¢ cze$¢ osdb podkresla, ze obecny hatas i ruch samochodowy ograniczaja sens ich
montazu. Wiaty przystankowe pojawity sie w kilkunastu odpowiedziach, co wskazuje na
potrzebe poprawy komfortu pasazeréw w czasie opaddéw i przy duzym natezeniu ruchu.
Infrastruktura rowerowa byta wspomniana w ponad 50 odpowiedziach, gtéwnie w kontekscie
braku $ciezek rowerowych i bezpiecznych przejazdéw przez aleje. Toalety publiczne pojawity sie
w kilku odpowiedziach, podobnie jak postulaty dotyczace oswietlenia przejs¢ dla pieszych i pasa
zieleni oraz barierek oddzielajagcych chodniki od jezdni, ktére wskazano w kilkunastu
komentarzach. Znaczna czes¢ odpowiedzi - ponad 100 - wykracza poza temat matej
infrastruktury, postulujac kompleksowg przebudowe Alei w celu poprawy warunkéw dla
pieszych i rowerzystéw oraz ograniczenia ruchu samochodowego. Jednoczesnie w okoto 80
odpowiedziach pojawity sie gtosy, ze w obecnym uktadzie przestrzennym dodatkowe elementy
sg zbedne lub niepraktyczne, co pokazuje silne zréznicowanie opinii i wskazuje na potrzebe
szerszej dyskusji o funkcji tej arterii w miescie.

B nne



3.15 Czy w okolicy Alei Stowackiego brakuje miejsc parkingowych dla samochodéw
dostawczych i stuzb komunalnych?

B Nie mam zdania [l Nie, iloé¢ miejsc jest wystarczajaca

B Tak brakuje dedykowanych miejsc postojowych (podaj lokalizacje w nastepnym pytaniu)

Osoby, ktére zaznaczyty brak dedykowanych miejsc postojowych zostaty poprosze o wskazanie
lokalizacji, z mozliwosci tej skorzystato 273 respondentéw. Wiekszos¢ wypowiedzi wskazywato
na ogdlny brak miejsc na catej dtugosci Alei, bez konkretnych przyktadéw. Wsréd lokalizacji
szczegbtowych najczesciej wymieniano Nowy Kleparzi Plac Inwalidéw - po 8 odpowiedzi kazda,
a niewiele rzadziej padaty odniesienia do okolic Radia Krakéw oraz ulic tobzowskiej,
Krowoderskiej i Mazowieckiej - po 7 odpowiedzi.

3.16 Jak ocenia Pan/Pani rozmieszczenie stojakéw rowerowych na Alei Stowackiego?

17%

11%’
8%' 64%

B Nie wiem/nie mam zdania [l] Stojaki s3 dobrze zlokalizowane

B Stojaki sa Zle zlokalizowane i nalezy je przenies¢ w bardziej uczeszczane miejsca [l Inne

W kategorii ,inne” pojawity sie bardzo spolaryzowane gtosy od podwazania samej idei montazu
stojakéw jako zbednych i ograniczajacych przestrzen do postulatéw zwiekszenia ich liczby.
Niektorzy respondenci zwracali uwage, ze bardziej palacym problemem jest brak systemowego
rozwiagzania trudnosci, z jakimi wigze sie korzystanie z roweréw na Alei. Analiza odpowiedzi
0sob, ktore jako podstawowy $rodek transportu wskazaty rower wykazuje, ze w tej grupie
ocena, ze stojaki sg dobrze zlokalizowane zajmuje pierwsze miejsce (27%) z niewielkg przewaga
nad zdaniem przeciwnym (20%).



3.17 Czy w okolicy Alei Stowackiego nalezy zamontowac monitoring wizyjny?

54%

B T2k to zwiekszy bezpieczenstwo [l Nie, nie jest to konieczne [ Nie mam zdania

3.18 Czy na Alei wystepuje problem nielegalnego parkowania?

27%

L\ J

1%

1%

B Nie wiem/ nie mam zdania [l Nie [l Tak nalezy zwiekszy¢ intensywnos¢ walki z tym problemem

B Tak, ale obecne dziatania Strazy Miejskiej w tym zakresie sa wystarczajace

3.19 Jak ocenia Pan/Pani estetyke Alei Stowackiego i najblizszej okolicy? (Prosze zaznaczy¢

maksymalnie 3 odpowiedzi)

Poprawy wymaga estetyka elewacji budynkéw 1126 70%
Poprawy wymaga estetyka elementéw matej architektury (latarnie, 738 46%
barierki, kosze na $mieci, tawki etc.)

Poprawy wymaga estetyka nawierzchni 560 35%
Estetyka jest zadowalajaca 228 14%
Inne 149 9%

W kolejnym, nieobowigzkowym pytaniu respondenci mogli wskazaé, ktére miejsca na Alei
Stowackiego wymagajg ich zdaniem pilnej odnowy. Obok nieprecyzyjnych odpowiedzi w

rodzaju ,catos¢”, ,kamienice”, ,chodniki” pojawiaty sie rowniez konkretne wskazania takie jak
»Elewacje budynkéw komunalnych bedacych w zasobach miasta np 44,46” czy ,Plac Inwalidéw-

coraz wiecej chaotycznych kioskow”.




3.20 Czy w okolicy Alei Stowackiego brakuje infrastruktury dla wtascicieli psow?

24%

23% 1

B Nie wiem/nie mam zdania [l Nie, infrastruktura jest wystarczajagca || Tak, brakuje wybiegéw dla psow [l Inne

51%

3.21 Jakie dziatania w ramach rewitalizacji Alei Stowackiego uwaza Pan/Pani za najbardziej
pilne?

Pytanie nieobowigzkowe, liczba odpowiedzi wynosi 733. Ponizej przedstawiono najczesciej
powtarzajace sie postulaty zgtaszane przez respondentéw. Kazdy punkt zawiera przyktadowe
cytaty ilustrujgce dane zagadnienie.

1. Poprawa infrastruktury pieszej i rowerowej (235 odpowiedzi)

e Poszerzenie chodnikéw.

Stworzenie $ciezki rowerowej wzdtuz Alei Stowackiego, naprawa chodnikéw.

Oddzielenie chodnikéw od paséw jezdnych - np. poprzez likwidacje pasu autobusowego.

2. Wiecej zieleni i rewitalizacja pasa zieleni (145 odpowiedzi)

e Wiecejzieleni, zakaz rowerdw i hulajnodg na chodnikach.

Rewitalizacja pasa zieleni, nadanie mu charakteru parkowego.

e Zwiekszenie ilosci zieleni, jakie$ sensowne nasadzenia kwietne.

3. Ograniczenie ruchu samochodowego i uspokojenie ruchu (130 odpowiedzi)

e Uspokojenie ruchu samochodowego, budowa wydzielonej infrastruktury rowerowe;j.

e Zwezenie wszystkich alei dla ruchu samochodowego.

e Ograniczenie ruchu samochodowego, zmiana charakteru ulicy z bieda autostrady na ulice
miejska.

4. Remonty i poprawa estetyki zabudowy (69 odpowiedzi)

Odnowienie zniszczonych lub brudnych elewacji kamienic.

Remont elewacji budynkéw i chodnikéw wzdtuz arterii.

e (Czyszczenie elewacji kamienic przy Alejach.

5. Utatwienia lub promowanie ruchu samochodowego (59 odpowiedzi)

e Zwiekszenie przepustowosci samochoddéw.

e Dodanie pasa ruchu na catej dtugosci oraz synchronizacja sygnalizacji Swietlnej.

e Likwidacja buspaséw celem uptynnienia ruchu samochodéw.

6. Budowa linii tramwajowej (47 odpowiedzi)

e Tramwaj przez cate aleje, przynajmniej do Jubilatu.

Budowa tramwaju srodkiem alei.

Wyprowadzenie wiekszosci ruchu samochodowego i zastgpienie go tramwajem.



7. Poprawa bezpieczenstwa pieszych (31 odpowiedzi)

e Wprowadzenie bezkolizyjnych przejs¢ dla pieszych (podziemne/ktadki).

Dtuzsze i bezpieczniejsze Swiatta dla pieszych na Inwalidéw.

e Poprawa bezpieczehstwa pieszych, szczegdlnie starszych osdb.

8. Lewoskret w Mazowiecka (18 odpowiedzi)

e Nateraz to budowa lewoskretu z al. Stowackiego w ul. Mazowiecka.

Budowa lewoskretu w Mazowiecka z ktérej chcecie zrezygnowac bez wyraznego powodu.
Dodanie lewoskretu w ul. Mazowiecka.

3.22 Jak widzi Pan/Pani przysztosc¢ Alei Stowackiego w perspektywie kolejnych 20 lat? (inne
uwagi lub sugestie dotyczace rewitalizacji Alei Stowackiego, ktére nie zostaty uwzglednione
w powyzszych pytaniach)

Pytanie nieobowigzkowe, liczba odpowiedzi wynosi 856. Ponizej przedstawiono najczesciej
powtarzajace sie watki. Nalezy zauwazy¢, mimo wyraznego rozrdzniania, w poprzednim pytaniu
o sprawy najbardziej pilne, zas w tym w perspektywie 20 lat, wielu respondentéw zawarta w
swoich odpowiedziach bardzo podobne tresci. Kazdy punkt zawiera przyktadowe cytaty
ilustrujace.

1. Zmiany w kierunku uspokojenia ruchu i priorytetu pieszego

Postulaty przeksztatcenia Alei w kierunku bulwaru/plant poprzez ograniczenia ruchu
samochodowego, zwiekszenia przestrzeni dla pieszych i rowerzystéw, dodania zieleni. Do tej
kategorii zaliczono 394 odpowiedzi, ktére wprost odnosity sie likwidacji paséw jezdni, zwezania
ich, redukcji ruchu pojazdéw. Nalezy jednak zauwazy¢, ze cze$é respondentéw w swoich
wypowiedziach zaznaczato, ze ten kierunek przeksztatcenia jest uwarunkowany otwarciem Il
Obwodnicy, pojawiaty sie réwniez wizje, w ktérych uspokojenie ruchu odbywa sie na
powierzchni, zas ruch samochodowy zostaje sprowadzony do tunelu pod Alejami. W
kilkudziesieciu odpowiedziach jako wzér dla kierunku zmian podawana byta ulica Dietla.

e zmniejszenie ilosci paséw dla samochodéw

e Przysztos¢ widze taka ze po wybudowaniu trasy Zwierzynieckiej (mam nadzieje ze to
zostanie zrealizowane, wraz z transportem publicznym) Aleje zostang zwezone. Wyobrazam
je sobie tak: [Chodnik | Droga dla rowerdw | Buspas | | Buspas 1| Zielony median z ciaggta
Sciezka | Pas samochodowy | | Pas samochodowy z réznymi kierunkami | Pas samochodowy
1 | Chodnik.

e Tylko dla pieszych, szeroki park, planty, jak jaki$ ruch to wytacznie zeroemisyjny. Miejsce
spotkan, rekreacji, zabaw, dla ludzi, tak jakby wyjechato sie za miasto np do ojcowa, ale to juz
za drzwiami mieszkania

e Jedynym ratunkiem dla alei jest ich znaczace odcigzenie poprzez rozwdj trzeciej obwodnicy
miasta (trasa zwierzyniecka) lub inne alternatywne dla alei potaczenie drogowe. Pézniejsze
przeksztatcenie poprzez zwiekszenie ilosci zieleni, zwezenie drdg, bardziej radykalnie
catkowita likwidacji, utworzenie parku linearnego, ewentualnie tunel pod spodem

e bardzo ograniczony ruch samochodowy, na powierzchni deptak i tramwaje. wykorzystanie
tuneli. duzo zieleni. fasady budynkéw w jednolitej palecie barw



¢ W dniu oddania do uzytku tras Zwierzynieckiej i Pychowickiej, jedna jezdnia Alej powinna
zosta¢ zamknieta dla samochodéw, w dalszej perspektywie nalezy potozy¢ nacisk na
transport publiczny (pas tramwajowo-autobusowy), rowery (wygodna DDR na catej dtugosci
Alej) i pieszych

e Podobnie jak ul. Dietla - uspokojenie ruchu samochodowego, budowa infrastruktury
rowerowej, parkowanie na jezdni

Mniej liczne wypowiedzi o zblizonym charakterze, ale nie poruszajace wprost watku
zmniejszenia ruchu samochodowego odnosity sie do zwiekszenia zazielenienia (33
odpowiedzi), wprowadzenia utatwien dla ruchu rowerowego (14 odpowiedzi) oraz
odwrdécenia uktadu Alei, tak aby zamienié¢ srodkowy pas zieleni w przestrzen dla ruchu oraz
utworzyc ciagi zieleni izolacyjnej, zewnetrznej (10 odpowiedzi).

2. Zmiany zwiekszajace przepustowos¢ ruchu samochodowego

Propozycje dodania paséw, inwestycji w rozwigzania bezkolizyjne, likwidacji buspaséw. Do tej
kategorii zaliczono 110 odpowiedzi. Wsréd rozwigzan szczegétowych pojawiaja sie postulaty
likwidacji ,waskich gardet”, zwtaszcza na skrzyzowaniach (m.in. Nowy Kleparz, ul. Pradnicka, ul.
Mazowiecka, Dtuga), poprzez przebudowy, ronda, estakady lub dodatkowe lewo- i prawoskrety.

e Utrzymanie petnej dostepnosci dla ruchu kotowego, bezkolizyjne przejscia dla pieszych,
wielopoziomowe parkingi podziemne, linia tramwajowa na rozdzielajagcym pasie zieleni

e Potrzebne poszerzenie Alei i zwiekszenie przepustowosci

e Estakady w okolicy Kleparza, Krolewskiej, Czarnowiejskiej — ruch bez skrzyzowan ze
sSwiattami na kilku poziomach.

e Mozna zlikwidowaé srodkowy pas zieleni, bo jeszcze nie widziatem zeby ktos z niego
korzystat, mozna kosztem pasa zieleni wprowadzic¢ 4 pas dla ruchu samochodowego.

e Uwazam ze przydatby sie elementy infrastruktury podziemnej- przejécia dla pieszych pod
jezdnia.

3. Wprowadzenie tramwaju lub metra

Odpowiedzi wskazujace na potrzebe budowy linii tramwajowej lub metra wzdtuz Alei. Tramwaj
pojawit sie w 209 wypowiedziach, zas metro w 43. Dla czesci respondentéw temat komunikacji
szynowej byt jedynym poruszonym watkiem, cze$¢ za$ umieszczata go w szerszych
wypowiedziach - dlatego tez mozliwe byto podwdjne zakwalifikowanie odpowiedzi jako
L2uspokojenie; tramwaj” lub ,przepustowosé; tramwaj”. Wiekszos¢ oséb formutowata postulat
budowy tramwaju w ogdlny sposéb, bardziej rozbudowane wypowiedzi prezentowaty
réznorodny zakres inwestycji od wskazan krotkiego odcinka Nowy Kleparz - Plac Inwalidow,
poprzez Nowy Kleparz - Jubilat, az do ciggu siegajacego ulicy Wielickiej. Umiejscowienie toréw
w przekroju ulicy réwniez byto niejednolite (w obecnym pasie zieleni vs zamiast jezdni). Nalezy
tez zwrdci¢ uwage na niezbyt liczne (10 odpowiedzi) gtosy zawierajace sprzeciw wobec idei
wprowadzania tramwaju na Aleje.

e wyprowadzi¢ ruch samochodowy pod ziemie a na goérze zielony trakt pieszo-rowerowy z
tramwajem



Zamkna¢ jeden pas ruchu i zrobié tam tramwaj, nic nie wycinac, zmniejszyé ruch
samochodowy

Wyprowadzenie wiekszosci ruchu samochodowego i zastgpienie go tramwajem, szersze
chodniki, wiecej zieleni, rewitalizacje kamienic

Tramwaj przez cate aleje, przynajmniej do Jubilatu

Powinna srodkiem biegnac linig tramwajowa lub pod nimi metro

Zbudowa¢ obwodnice tramwajowa wzdtuz Alei Stowackiego i Mickiewicza od Nowego
Kleparza co najmniej do Muzeum Narodowego. Tramwaj powinien is¢ sSrodkowym pasem
zieleni (tak jak na ul. Dietla). Absolutnie nie nalezy zwezac alei w celu budowy tramwaju.

4. Utrzymanie stanu obecnego
Postulaty utrzymania obecnego stanu Alei lub sprzeciwu wobec wprowadzania istotniejszych
zmian pojawity sie w 79 odpowiedziach.

Bez zmian

Pozostawic tak jak jest.

Nie robi¢ tam skansenu

Funkcja komunikacyjna powinna zosta¢ utrzymana bez zmian

Przede wszystkim nie powinno by¢ zadnych zwezen a przepustowosé powinna by¢
utrzymana - to wciagz najwazniejsza arteria komunikacyjna Krakowa. Aleje Trzech
Wieszczéw nie maja zadnej alternatywnej drogi mogacej obstuzyé ruch ktéry by z nich
uciekt w momencie ich zwezenia, wiec zwezac ich wrecz nie wolno.



