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1. Wprowadzenie

Konsultacje spoteczne dotyczace opracowania przebiegu linii tramwajowej do osiedla
Kliny zatytutowane , Tramwaj na Kliny - jak go poprowadzimy?” odbyty sie w terminie
miedzy 7 kwietnia 2025 r., a 9 maja 2025 r. Dzieki ich przeprowadzeniu mozliwe byto
poznanie opinii mieszkancéw wobec zaprezentowanych koncepcji przebiegéw linii
tramwajowej, a takze przyjecie przez pracownikéw Urzedu Miasta Krakowa uwag do
przedstawianych rozwigzan koncepcyjnych. Plany dotyczace linii tramwajowej do Klinéw
zZwigzane sg z prognozowang dynamiczna rozbudowa obszaru, a co za tym idzie nasilajaca
sie potrzeba polepszenia skomunikowania Klinéw z centrum Miasta. Zebrane opinie beda
stanowic¢ podstawe do podjecia ewentualnych dalszych prac w zakresie rozwoju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klinéw.

2. Podstawa prawna konsultacji

Konsultacje spoteczne zostaty przeprowadzone przez Wydziat Gospodarki Komunalnej
i Infrastruktury Urzedu Miasta Krakowa we wspétpracy z Wydziatem Dialogu,
Konsultacji i Kontaktu Obywatelskiego na podstawie Uchwaty nr CXI/2904/18 Rady
Miasta Krakowa z dnia 26 wrzesnia 2018 r. w sprawie zasad i trybu przeprowadzania
konsultacji zmieszkancami Gminy Miejskiej Krakéw oraz z Krakowska Radg Dziatalnosci
Pozytku Publicznego lub organizacjami pozarzagdowymi i podmiotami, o ktérych mowa
w art. 3 ust. 3 ustawy z dnia 24 kwietnia 2003 r. o dziatalnosci pozytku publicznego
i o wolontariacie projektéw aktéw prawa miejscowego w dziedzinach dotyczacych
dziatalnosci statutowej tych organizaciji.

3. Przedmiot i cel konsultacji

Celem konsultacji byto poznanie opinii i oczekiwan mieszkancow, a takze zebranie uwag
dla zaproponowanych mozliwosci poprowadzenia linii tramwajowej do osiedla Kliny.
Przedstawiono trzy warianty przebiegu linii tramwajowej:

e Wariant 1:linia tramwajowa biegnaca od istniejgcej petli Czerwone Maki P+R
wzdtuz ulic: Bunscha i Humboldta, nastepnie skrecajagca na potudnie
w ul. Spacerowa, na skrzyzowaniu z ulicami Trockiego i Dziatowskiego skrecajaca
na wschod, koriczaca sie na petli tramwajowej proponowanej w poblizu wiaduktu
ktoérym przebiega autostrada A4 nad linig kolejowa nr 94.

Wariant 2: linia tramwajowa biegnaca od istniejacej petli Czerwone Maki P+R
wzdtuz ulic Bunscha i Humboldta, nastepnie skrecajgca na potudnie
w ul. Spacerowa, na skrzyzowaniu z ulicami Trockiego i Dziatowskiego skrecajaca
na wschod, na planowanym rondzie w poblizu Szkoty Podstawowej nr 14
skrecajaca na potudnie, przekraczajaca autostrade A4, po czym konczaca sie na
planowanej nowej petli w poblizu przystanku kolejowego Krakéw Opatkowice.
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e Wariant 3:linia tramwajowa biegnaca od istniejgcej petli Czerwone Maki P+R
wzdtuz ulic Bunscha i Humboldta, nastepnie skrecajgca na potudnie w kierunku
ul. Trockiego, po czym skrecajaca na wschéd w planowang droge klasy zbiorczej
biegngca rownolegle do autostrady A4, konczaca sie na petli tramwajowe;j
proponowanej w poblizu wiaduktu ktérym przebiega autostrada A4 nad linig
kolejowa nr 94.

Przedstawione warianty przebiegu linii tramwajowej zostaty wyznaczone po rozpoznaniu
mozliwosci budowy linii tramwajowej taczacej istniejacg petle tramwajowg Czerwone
Maki P+R z terenem osiedla Kliny. Pod uwage wzieto zapisy miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego, istniejace zagospodarowanie  obszaru,
uksztattowanie terenu, uwarunkowania zwigzane z ochrong przyrody i zabytkow.
Warianty przebiegaty w potudniowo-zachodniej czesci Miasta Krakéw - dzielnicy VI
Debniki oraz dzielnicy X Swoszowice.

W poczatkowym fragmencie warianty linii tramwajowej od petli Czerwone Maki P+R do
okolic Szpitala im. Babinskiego, zostaty wyznaczone w terenie antropogenicznym, juz
zabudowanym. Na dalszym przebiegu, zaproponowane trasy wariantow w wiekszosci
przechodza przez tereny roslinnosci trawiastej oraz porosnietej krzewami i drzewami
lisciastymi. Rejon osiedla Kliny, cho¢ obecnie w sporej czesci jeszcze nie jest
zagospodarowany, to ustalenia miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego
przewidujg przeznaczenie duzej czesci terendéw pod zabudowe mieszkaniowg i ustugowa.
Budowa linii tramwajowej przyczynitaby sie do poprawy obstugi komunikacyjnej tego
obszaru.

Niniejsze opracowanie dzieki uzyskaniu podstawy do weryfikacji ustalen dotyczacych
przebiegu linii tramwajowej taczacej istniejaca sie¢ tramwajowa z obszarem Klinéw na
podstawie zebranych opinii mieszkancéw, bedzie mogto stanowié podstawe do podjecia
ewentualnych dalszych prac w zakresie rozwoju uktadu komunikacyjnego obszaru
Klinow.

4. Promocja i sposéb informowania o konsultacjach

Ogtoszenie na temat konsultacji spotecznych zostato zamieszczone na portalu
www.obywatelski.krakow.pl. Wykorzystano nastepujace elementy serwisu:

e Dziat ,Aktualnosci”

1 kwietnia 2025 r. opublikowano informacje o planowanym uruchomieniu przez Wydziat
Gospodarki Komunalnej i Infrastruktury we wspétpracy z Wydziatem Dialogu,
Konsultacji i Kontaktu Obywatelskiego konsultacji spotecznych: ,Tramwaj na Kliny - jak
go poprowadzimy?”. W tekscie poinformowano o terminie planowanych konsultacji, ich
celu oraz planowanych formach konsultacji oraz sposobach, jakimi mieszkancy mogli
wzig¢ w nich udziat, a takze o podstawie prawnej prowadzonych konsultacji.
Przedstawiono tez trzy warianty tras, réznigce sie lokalizacjg petli korncowych oraz
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szczegotami przebiegu, uwzgledniajgc m.in. ulice Spacerowg, planowane rondo przy
Szkole Podstawowej nr 14 czy planowanga droge réwnolegta do autostrady A4.

7 kwietnia 2025 r. opublikowano informacje o uruchomieniu przez Wydziat Gospodarki
Komunalnej i Infrastruktury Urzedu Miasta Krakowa we wspétpracy z Wydziatem
Dialogu, Konsultacji i Kontaktu Obywatelskiego trwajacych od 7 kwietnia do 9 maja
2025 r. konsultacji spotecznych: ,Tramwaj na Kliny - jak go poprowadzimy?”. W tekscie
poinformowano o przedmiocie i celu prowadzonych konsultacji, ich podstawie prawnej,
harmonogramie i formach dziatan konsultacyjnych oraz jakimi sposobami iw jakich
terminach zainteresowani mogli wzigé w nich udziat. Zaprezentowano réwniez przebieg
trzech wariantéw przebiegu trasy. Jako pliki do pobrania zamieszczono:

o mape proponowanych przebiegéw wariantéw linii tramwajowej - plan;

o mape proponowanych przebiegdw wariantéw linii tramwajowej - zdjecie
satelitarne;

o prezentacje przebiegdw trasy;
o ankiete konsultacyjna (w formatach pdf i word);
o plakat dotyczacy konsultacji (w formatach pdf i word).

15 kwietnia 2025 r. opublikowano zaproszenie do udziatu w spotkaniu stacjonarnym,
realizowanym w ramach konsultacji spotecznych pt. ,Tramwaj na Kliny - jak go
poprowadzimy?”, majagcym odbyc¢ sie 15 kwietnia 2025 r., o godz. 18:00, w Szkole
Podstawowej nr 14 przy ul. Prof. Bartla 29. W tekscie poinformowano o celu
prowadzonych konsultacji, pozostatych formach dziatan konsultacyjnych oraz o tym,
jakimi sposobami i w jakich terminach zainteresowani mogli wzig¢ w nich udziat. Pod
tekstem zamieszczono link do szerszej informacji na temat przedmiotowych konsultacji,
opublikowanej w zaktadce ,,Aktualne konsultacje spoteczne”.

23 kwietnia 2025 r. opublikowano zaproszenie do udziatu w drugim stacjonarnym
spotkaniu konsultacyjnym majgcym sie odby¢ 25 kwietnia 2025 r., o godz. 18:00,
w Centrum Kultury Podgérza - Fort Borek, przy ul. Fortecznej 146. W tekscie
poinformowano o celu konsultacji i innych dostepnych formach udziatu
w konsultacjach. Zachecono tez mieszkancéw do witaczenia sie w konsultacje i akcje
informacyjng o nich poprzez udostepnienie wiadomosci o konsultacjach na swoich
profilach w mediach spotecznosciowych oraz pobranie i wydrukowanie przygotowanego
plakatu informacyjnego, a nastepnie powieszenie go w widocznym miejscu. Pod tekstem
zamieszczono link do szerszej informacji na temat przedmiotowych konsultacji,
opublikowanej w zaktadce ,Aktualne konsultacje spoteczne” w serwisie
www.obywatelski.krakow.pl.

29 kwietnia 2025 r. opublikowano zaproszenie do skorzystania ze stacjonarnego dyzuru
eksperckiego, organizowanego w ramach konsultacji spotecznych , Tramwaj na Kliny - jak
go poprowadzimy?”, majgcego odby¢ sie 5 maja, w godz. 17:00-19:00 w Centrum Kultury
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Podgoérza - Fort Borek przy ul. Fortecznej 146 (pokdj nr 1.12. - | pietro). W tekscie
poinformowano o celu konsultacji i innych dostepnych formach udziatu w nich.
Zachecono tez mieszkancow do wtaczenia sie w konsultacje i akcje informacyjng o nich
poprzez udostepnienie wiadomosci o konsultacjach na swoich profilach w mediach
spotecznosciowych oraz pobranie i wydrukowanie przygotowanego plakatu
informacyjnego, a nastepnie powieszenie go w widocznym miejscu. Pod tekstem
zamieszczono link do szerszej informacji na temat przedmiotowych konsultacji,
opublikowanej w zaktadce ,Aktualne konsultacje spoteczne” w serwisie
www.obywatelski.krakow.pl.

6 maja 2025 r. opublikowano zaproszenie do udziatu w spotkaniu konsultacyjnym on-line,
realizowanym w ramach konsultacji spotecznych ,Tramwaj na Kliny - jak go
poprowadzimy?”, majacym odbyc sie 8 maja o godz. 18:00 z wykorzystaniem aplikacji
Microsoft Teams. W tekscie podano bezposredni link do spotkania oraz poinformowano
o celu konsultacji i innych dostepnych formach udziatu w nich. Zachecono tez
mieszkancéw do witaczenia sie w konsultacje i akcje informacyjng o nich poprzez
udostepnienie wiadomosci o konsultacjach na swoich profilach w mediach
spotecznosciowych oraz pobranie i wydrukowanie przygotowanego plakatu
informacyjnego, a nastepnie powieszenie go w widocznym miejscu. Pod tekstem
zamieszczono link do szerszej informacji na ten temat, opublikowanej w zaktadce
»+Aktualne konsultacje spoteczne” w serwisie www.obywatelski.krakow.pl.

e Dziat ,Aktualne konsultacje spoteczne”:

7 kwietnia 2025 r. opublikowano informacje o uruchomieniu przez Wydziat Gospodarki
Komunalnej i Infrastruktury Urzedu Miasta Krakowa we wspotpracy z Wydziatem
Dialogu, Konsultacji i Kontaktu Obywatelskiego trwajgcych od 7 kwietnia do 9 maja
2025 r. konsultacji spotecznych pn. ,Tramwaj na Kliny - jak go poprowadzimy?”.
W tekscie poinformowano o przedmiocie i celu prowadzonych konsultacji, ich podstawie
prawnej, harmonogramie i formach dziatain konsultacyjnych oraz jakimi sposobami
i w jakich terminach zainteresowani mogli wzig¢ w nich udziat. Zaprezentowano réwniez
przebieg trzech wariantéw przebiegu trasy. Jako pliki do pobrania zamieszczono:

o mape proponowanych przebiegéw wariantéw linii tramwajowej - plan;

o mape proponowanych przebiegdw wariantéw linii tramwajowej - zdjecie
satelitarne;

o prezentacje przebiegow trasy;

o ankiete konsultacyjng (w formatach pdf i word).

e Dziat,Kalendarz konsultacji spotecznych”:

7 kwietnia 2025 r. opublikowano informacje o uruchomieniu przez Wydziat Gospodarki
Komunalnej i Infrastruktury Urzedu Miasta Krakowa we wspotpracy z Wydziatem
Dialogu, Konsultacji i Kontaktu Obywatelskiego trwajacych od 7 kwietnia do 9 maja
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2025r. konsultacji spotecznych pn. ,Tramwaj na Kliny - jak go poprowadzimy?”.
W tekscie poinformowano o przedmiocie i celu prowadzonych konsultacji oraz podano
link do szerszej informacji na temat przedmiotowych konsultacji, opublikowanej
w zaktadce ,Aktualne konsultacje spoteczne”.

e Facebook oraz Instagram:

Informacje o konsultacjach zamieszczano rowniez na profilach Miejskiego Centrum
Dialogu na portalach spotecznosciowych Facebook i Instagram.

1 kwietnia 2025 r. opublikowano post informujacy, ze w okresie od 7 kwietnia do 9 maja
2025 r. beda prowadzone z mieszkankami i mieszkancami konsultacje spoteczne
dotyczace nowej linii tramwajowej na osiedle Kliny. W tekscie poinformowano tez jak
wzigé¢ udziat w poszczegdlnych formach konsultacji, obejmujacych: dwa spotkania
stacjonarne, spotkanie on-line, dyzur ekspertai ankiete konsultacyjna. Podano tez link do
szerszej informacji na temat przedmiotowych konsultacji, opublikowanej w serwisie
www.obywatelski.krakow.pl.

7 kwietnia 2025 r. zamieszczono post informujacy o uruchomieniu konsultacji
dotyczacych budowy linii tramwajowej na osiedle Kliny, w ktérym podano link do szerszej
informacji na temat przedmiotowych konsultacji opublikowanej w serwisie
www.obywatelski.krakow.pl w dziale ,Aktualne konsultacje spoteczne”.

15 kwietnia 2025 r. opublikowano post zapraszajacy do udziatu w majacym sie odbyc¢ tego
samego dnia o godz. w Szkole Podstawowej nr 14, przy ul. Prof. Bartla 29 spotkaniu
konsultacyjnym w sprawie przebiegu trasy tramwaju na Kliny. W tekscie podano tez
miejsca i terminy kolejnych spotkan (stacjonarnego i on-line), stacjonarnego dyzuru
eksperckiego oraz poinformowano, w jaki sposéb mozna wypetni¢ ankiete, do ktorej
podano bezposredni link.

16 kwietnia 2025 r. zamieszczono post podsumowujacy spotkanie konsultacyjne, ktére
odbyto sie 15 kwietnia, o0 godz. 18:00 w Szkole Podstawowej nr 14 przy ul. Prof. Bartla 29.
Podziekowano w nim jego uczestnikom i poinformowano o celu konsultacji oraz
zachecono do udziatu w nich.

23 kwietnia 2025 r. opublikowano post zapraszajacy do udziatu w majacym sie odby¢ 25
kwietnia 2025 r., o godz. 18:00, w Centrum Kultury Podgérza - Fort Borek przy
ul. Fortecznej 146 stacjonarnym spotkaniu konsultacyjnym, realizowanym w ramach
konsultacji spotecznych ,Tramwaj na Kliny - jak go poprowadzimy?” W tekscie
poinformowano o celu konsultacji i innych dostepnych formach udziatu w nich.
Zachecono tez mieszkancéw do wtaczenia sie w konsultacje i akcje informacyjna o nich
poprzez udostepnienie wiadomosci o konsultacjach na swoich profilach w mediach
spotecznosciowych oraz pobranie i wydrukowanie przygotowanego plakatu
informacyjnego, a nastepnie powieszenie go w widocznym miejscu.

25 kwietnia 2025 r. zamieszczono post podsumowujacy przeprowadzone tego dnia
drugie spotkanie konsultacyjne w sprawie tramwaju na Kliny, w ktérym podziekowano
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jego uczestnikom za udziat i zaangazowanie w konsultacjach. Poinformowano tez
0 majacym sie odbyc¢ 8 maja o godz. 18:00 spotkaniu on-line.

30 kwietnia 2025 r. opublikowano post zapraszajacy do udziatu w stacjonarnym dyzurze
eksperckim, organizowanym w ramach konsultacji spotecznych , Tramwaj na Kliny - jak
go poprowadzimy?”, majacym odby¢ sie 5 maja, w godz. 17:00-19:00 w Centrum Kultury
Podgérza - Fort Borek przy ul. Fortecznej 146 (pokdj nr 1.12. - | pietro). W poscie
poinformowano tez o innych dostepnych formach udziatu w konsultacjach. Zachecono tez
mieszkancéw do wtaczenia sie w konsultacje i akcje informacyjng o nich poprzez
udostepnienie wiadomosci o konsultacjach na swoich profilach w mediach
spotecznosciowych oraz pobranie i wydrukowanie przygotowanego plakatu
informacyjnego, a nastepnie powieszenie go w widocznym miejscu. Pod postem
zamieszczono link do szerszej informacji na ten temat, opublikowanej w zaktadce
»+Aktualne konsultacje spoteczne” w serwisie www.obywatelski.krakow.pl.

6 maja 2025 r. opublikowano post zapraszajacy do udziatu w spotkaniu konsultacyjnym
on-line, realizowanym w ramach konsultacji spotecznych ,Tramwaj na Kliny - jak go
poprowadzimy?”, majacym odby¢ sie 8 maja o godz. 18:00 w aplikacji Microsoft Teams.
W tekscie podano bezposredni link do spotkania oraz poinformowano o innych
dostepnych formach udziatu w nich. Zachecono tez mieszkancéw do wtaczenia sie
w konsultacje i akcje informacyjng o nich poprzez udostepnienie wiadomosci
o konsultacjach na swoich profilach w mediach spotecznosciowych oraz pobranie
i wydrukowanie przygotowanego plakatu informacyjnego, a nastepnie powieszenie go
w widocznym miejscu.

9 maja 2025 r. opublikowano post przypominajacy, ze tego dnia kohczyty sie konsultacje
spoteczne dotyczace trasy tramwaju na Kliny i zachecajagcy do wypetnienia ankiety
on-line (do ktérej podano bezposredni link) oraz podzielenia sie swojg opinig na ten temat.

5. Przebieg konsultacji spotecznych

Konsultacje spoteczne odbyty sie w terminie od 7 kwietnia 2025 r. do 9 maja 2025 r.
Zostaty one przeprowadzone z wykorzystaniem nastepujgcych form:

e Spotkania konsultacyjne z mieszkancami
Otwarte stacjonarne spotkania konsultacyjne z mieszkancami odbyty sie:

o 15 kwietnia 2025 r. w Szkole Podstawowej nr 14 przy ul. Profesora Wojciecha
Marii Bartla 29. Spotkanie rozpoczeto sie o godzinie 18:00, a zakonhczyto sie
o godzinie 20:00.

25 kwietnia 2025 r. w Centrum Kultury Podgérza - Forcie Borek przy
ul. Fortecznej 146. Spotkanie rozpoczeto sie o godzinie 18:00, a zakonczyto sie
o godzinie 19:30.




Otwarte spotkanie konsultacyjne w formule on-line odbyto sie 8 maja 2025 r. na
platformie Microsoft Teams. Spotkanie rozpoczeto sie o godzinie 18:00, a zakonczyto sie
o godzinie 19:00.

W spotkaniach konsultacyjnych ze strony Urzedu Miasta Krakowa brali udziat:
Krzysztof Wojdowski - moderator spotkan,

Ewa Bielas - Zastepca Dyrektora Woydziatu Gospodarki Komunalnej
i Infrastruktury UMK,

Piotr Potoczek - p.o. Kierownika Referatu Analiz Transportowych, Wydziat
Gospodarki Komunalneji Infrastruktury UMK,

Witodzimierz Zaleski - Wydziat Gospodarki Komunalnej i Infrastruktury UMK,
Marcin Starmach - Wydziat Gospodarki Komunalnej i Infrastruktury UMK,
Tomasz Olsza - Wydziat Gospodarki Komunalnej i Infrastruktury UMK,

Po kroétkim wprowadzeniu przez moderatora spotkania, przedstawiciel Wydziatu
Gospodarki Komunalnej i Infrastruktury omawiat przygotowang prezentacje. Nastepnie
miata miejsce dyskusja z uczestnikami spotkan. Uczestnicy i uczestniczki wyrazali
stanowisko do przedstawionych koncepcji oraz formutowali pytania skierowane do
przedstawicieli Wydziatu Gospodarki Komunalnej i Infrastruktury, ktérzy na nie
odpowiadali. Zadane pytania oraz wyrazone postulaty zanotowano w celu przedstawienia
w niniejszym raporcie. Wsréd uczestnikdw spotkan konsultacyjnych nie byto
przedstawicieli organizacji pozarzadowych.

Spotkania  konsultacyjne (wytacznie dzwiek) byty nagrywane do celéw
dokumentacyjnych.

Podczas stacjonarnych spotkan konsultacyjnych byta mozliwos¢ pobrania oraz
wypetnienia papierowej wersji ankiety konsultacyjne;j.

e Dyzur ekspercki

Stacjonarny dyzur ekspercki odbyt sie 5 maja 2025 r. w Centrum Kultury Podgorza -
Forcie Borek przy ul. Fortecznej 146. Dyzur rozpoczat sie o godzinie 17:00, a zakonczyt
sie 0 godzinie 19:00. Podczas niego byta mozliwos¢ zadania pytan, przedstawienia uwag
do wariantéw, zaproponowania wtasnych pomystéw dotyczacych przebiegu linii
tramwajowej oraz dyskusji z przedstawicielami Wydziatu Gospodarki Komunalnej
i Infrastruktury UMK. Z tej formy konsultacji skorzystato 6 oséb. W dyzurze nie wziat
udziatu nikt reprezentujacy organizacje pozarzadowa.

Podczas stacjonarnego dyzuru eksperckiego byta takze mozliwos¢ pobrania oraz
wypetnienia papierowej wersji ankiety konsultacyjne;j.




W trakcie dyzuru podczas dyskus;ji z przedstawicielami UMK poruszono m.in. nastepujace
tematy:

o trudnosci wynikajacych z poprowadzenia linii tramwajowej w ciggu potudniowego
fragmentu ul. Spacerowej, m.in. mozliwosci wykupu terenu, sposobow na
przeciwdziatanie drganiom i hatasowi w przypadku budowy linii,

czasu potrzebnego do podjecia decyzji w sprawie wyboru przebiegu linii,
anastepnie przygotowan do budowy (temat zostat poruszony podczas dyzuru
dwukrotnie),

mozliwosci wyznaczenia przebiegu linii tramwajowej w innym $ladzie: przez teren
szpitala im. J. Babinskiego lub w poblizu ulicy Spacerowej w sposéb nieingerujacy
w istniejace budynki mieszkalne (temat zostat poruszony podczas dyzuru
dwukrotnie),

potrzeby skoordynowania budowy infrastruktury kanalizacyjnej z budowg linii
tramwajowej w rejonie ul. Spacerowe;j.

Pytanie/postulat Odpowiedz - stanowisko UMK

Poprowadzenie linii tramwajowej w | Uwaga przyjeta do realizacji. Postulat
ciaggu potudniowego fragmentu ul. | zostanie przeanalizowany podczas

Spacerowej moze by¢ problematyczne | ewentualnych dalszych prac w zakresie
z powodu koniecznosci wykupu | rozwoju  uktadu  komunikacyjnego
terendéw. obszaru Klinéw.

Nalezy  zastosowaé¢  rozwigzania | Uwaga przyjeta do realizacji. Postulat
przeciwdziatajace nadmiernym | zostanie  przeanalizowany podczas
drganiom i hatasowi. ewentualnych dalszych prac w zakresie
rozwoju  uktadu  komunikacyjnego
obszaru Klinéw.

Obecnie trwa wstepny etap prac nad
przebiegiem trasy, a elementy ktérych
dotyczy pytanie sg analizowane na
etapie wydawania decyzji
srodowiskowej. Jesli zostang wykazane
przekroczenia hatasu, na etapie
realizacyjnym muszg zostac
wprowadzone zabezpieczenia
przeciwhatasowe.




Jakijest czas potrzebny nabudowe linii | Najpierw trzeba wzig¢ pod uwage
tramwajowej? proces projektowy, czyli opracowanie
koncepcji programowo-przestrzennej,
uzyskanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach, nastepnie uzyskanie
stosownych decyzji administracyjnych,
takich jak pozwolenie na budowe,
dopiero potem realizacja. Sam proces
opracowania dokumentacji projektowej
wraz z uzyskaniem niezbednych decyzji
administracyjnych moze trwac 5-6 lat,
pozniej sam etap realizacji inwestycji to
okoto 2 lata. Na ten moment w
dokumentach  finansowych  Gminy
Miejskiej Krakow nie ma
zabezpieczonych srodkéw na kolejne
etapy prac.

Nalezy skoordynowac budowe | Uwaga przyjeta do realizacji. Postulat
infrastruktury kanalizacyjnej z | zostanie przeanalizowany podczas
budowa linii tramwajowej w rejonie ul. | ewentualnych dalszych prac w zakresie
Spacerowej. rozwoju  uktadu  komunikacyjnego
obszaru Klinéw.

Dyskusja w duzej mierze miata charakter wymiany pogladéw. W jej trakcie uzyskano
wiadomosci od mieszkancéw na temat odczu¢ wobec przedstawionych wariantow
i probleméw zwigzanych z ewentualng ich realizacja. Omawiano takze wady i zalety
réznych rozwigzan oraz mozliwe perspektywy dalszych dziatan.

Pracownikom Urzedu Miasta Krakowa zostaty przekazane w formie graficznej dwie
propozycje alternatywnego przebiegu linii tramwajowej wariantéw 1 i 2 omijajace
potudniowg czes$¢ ul. Spacerowe;:

o przebieg z zachodniej czesci ul. Spacerowej na wschod po potudniowej stronie
zespotu budynkéw szpitala im. J. Babinskiego, a nastepnie na potudniowy wschéd
w celu potaczenia z wyznaczong w miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego ,Kliny Potudnie” drogg KDL.4,

przebieg ze skrzyzowania ulic Trockiego, Dziatowskiego i Spacerowej na potudnie,
na granicy wyznaczonego W miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego ,Park Miejski na Klinach” skret na wschéd w celu potaczenia
Zwyznaczong w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego ,Kliny
Potudnie” drogg KDL.4.
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Stanowiska do przedstawionych propozycji alternatywnego przebiegu linii tramwajowej
zostaty zawarte w rozdziale 8 niniejszego raportu.

e Formularz konsultacyjny

Uwagi do przedstawionych wariantéw, poza uczestnictwem w spotkaniach
konsultacyjnych i dyzurze eksperckim, mozna byto zgtosi¢ poprzez wypetnienie
formularza konsultacyjnego dostepnego w formie elektronicznej (link do ankiety zostat
zamieszczony w serwisie internetowym ,,Obywatelski Krakéw” oraz na stronie Biuletynu
Informacji Publicznej Miasta Krakowa) lub tradycyjnej - w takim wypadku wypetniong
ankiete nalezato przekazac na jeden ze sposobow:

e przesta¢ w formie skanu/zdjecia drogg elektroniczng na adres e-mail
gk.umk@um.krakow.pl lub poprzez Elektroniczng Platforme Ustug Administracji
Publicznej (ePUAP) z dopiskiem ,,GK - Konsultacje dot. opracowania przebiegu linii
tramwajowej do osiedla Kliny”,

przesta¢ poczta tradycyjng na adres: Wydziat Gospodarki Komunalnej
i Infrastruktury Urzedu Miasta Krakowa, ul. Wielopole 17a, 31-072 Krakoéw,

przekaza¢ do siedzib Rad Dzielnic: VIII Debniki, IX tagiewniki-Borek Fatecki,
X Swoszowice.

Do Urzedu Miasta Krakowa wptynety tacznie 783 prawidtowo wypetnione formularze
konsultacyjne. Wsréd nadawcéw uwag i opinii zgtoszonych w trakcie trwania konsultacji

do Woydziatu Gospodarki Komunalnej i Infrastruktury za posrednictwem adresu
mailowego nie byto organizacji pozarzadowych.




6. Przebieg spotkan konsultacyjnych

W ponizszej tabeli zamieszczono pytania i postulaty mieszkancéw przedstawione
podczas stacjonarnego spotkania konsultacyjnego w dniu 15 kwietnia 2025 r.
W spotkaniu uczestniczyto ok. 100 oséb.

W trakcie spotkania najczesciej (16 razy) poruszano temat poprowadzenia linii
tramwajowej w ciggu potudniowego fragmentu ul. Spacerowej: braku miejsca na
przeprowadzenie inwestycji, powstajacej nowej zabudowy, obaw o wyburzenia i présb
o rozwazenie ominiecia tego miejsca poprzez teren Szpitala im. J. Babinskiego. 6 razy
pytano o czasy przejazdu linig tramwajowa z Klinédw do centrum Miasta. Pieciokrotnie
zarzucono pominiecie pewnych rejondw badz ulic przez ktore, zdaniem mieszkancow,
powinien zosta¢ wytyczony przebieg linii tramwajowej. Cztery razy uwaga skupiata sie na
ogdlnym niezadowoleniu z przedstawionych przebiegéw, a po trzy razy dopytywano
o terminy kolejnych etapow prac nad koncepcjg oraz budowa linii i wyrazano koniecznos¢
poprawy skomunikowania obszaru Klindw. Dwukrotnie wypowiedzi skupiaty sie na
nastepujacych tematach: rezygnacja z wariantéw przebiegu linii tramwajowej
zaprezentowanych w 2024 r., przebieg wzdtuz ul. Bunscha i Humboldta, analizy ruchu,
przystanek SKA Kliny, konsultacje z GDDKIA wariantu biegngcego do Opatkowic, rola
Rad Dzielnic w trwajacych konsultacjach, zarzucenie braku konkretnych rozwigzan.
Jedno pytanie dotyczyto potencjalnych rozwigzan przeciwdziatajagcych hatasowi.

L.p. Pytanie/postulat Odpowiedz - stanowisko UMK

Jaka bedzie odlegtos$¢ miedzy petlg a | Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
Szkota Podstawowa nr 14 w kazdym z | bedzie analizowany podczas
wariantéw oraz jaki bedzie czas | ewentualnych dalszych prac w zakresie
dojazdu do petli Czerwone Maki P+R? | rozwoju  uktadu  komunikacyjnego
obszaru Klinéw.

Szkota podstawowa znajduje sie w
poblizu przebiegu wariantow 1 i 2 w
odlegtosci nieco ponad 200 m od
potencjalnej lokalizacji przystanku, ok.
3,7 km do petli Czerwone Maki P+R, ok.
0,8 km do potencjalnej petli w poblizu
skrzyzowania linii kolejowej nr 94 i
autostrady A4 oraz ok. 1 km od
potencjalnej petli w poblizu przystanku
SKA  Krakéow  Opatkowice. Czas
przejazdu z przystanku w poblizu szkoty
do petli Czerwone Maki P+R to ok. 9
minut.




Na ktérym przystanku beda mogli
wsiadac i wysiada¢ mieszkancy ulicy
Borkowskiej?

Uwaga przyjeta do realizacji. Postulat
zostanie  przeanalizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w zakresie
rozwoju  uktadu  komunikacyjnego
obszaru Klinéw.

Przygotowane zostato wstepne studium
dla ktérego zostaty poczynione
zatozenia na potrzeby prognoz ruchu.
Konkretne rozwigzania
przygotowywane beda na dalszym,
bardziej szczegotowym etapie

Mieszkancy ulicy Borkowskiej czekaja
na tramwaj od 25 lat. W tych
wariantach ulica Borkowska jest
catkowicie pominieta.

Uwaga przyjeta do realizacji. Postulat
zostanie  przeanalizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w zakresie
rozwoju  uktadu  komunikacyjnego
obszaru Klinéw.

Co ze starymi wariantami, ktére byty
wczesniej  przedstawione:  cztery
warianty, z czego trzy wyprowadzone z

Borku Fateckiego, a jeden
wyprowadzony ze skrzyzowania z ul.
Kapelanka (wzdtuz ulicy 8 Putku
Utandéw). Jest to wariant z
najwiekszymi prognozami potokéw
pasazerskich, a zostat catkowicie
odpuszczony. Dlaczego tak sie stato?

Uwaga nie przyjeta do realizacji.

Rezygnacja z dalszych prac nad
wariantami prowadzacymi do Borku
Fateckiego i przez ul. 8 Putku Utanéow
wynikata z ich negatywnego
zweryfikowania m.in. ze wzgledu na
koniecznos$¢ duzej ingerencji w tereny
zielone, rezygnacje z budowy ul. Nowej
Bartla, liczne kolizje z istniejaca
infrastrukturg techniczna oraz
potencjalne wywtaszczenia i
wyburzenia nieruchomosci.




W godzinach szczytu na ulicach
Trockiego i Spacerowej, dwa auta nie
sg w stanie przejechac obok siebie. Jak
w takim razie bedzie wygladata ta
droga z samochodami i dodatkowo
tramwajem?

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w zakresie
rozwoju  uktadu  komunikacyjnego
obszaru Klinéw.

Prezentowane warianty sg wstepne,
konsultacje stuza otrzymaniu informacji
zwrotnej na podstawie ktorej mozliwe
jest skorygowanie rozwigzan. Z racji
trudnych warunkow, mozliwym
rozwigzaniem jest w tym miejscu
odstepstwo od zalecanych zasad, czyli
poprowadzenie tramwaju w jezdni.

Z punktu widzenia mieszkancow ulicy
Spacerowej i Trockiego, ktérzy
obecnie s3 odcieci od jakiejkolwiek
komunikacji, budowa linii
tramwajowej to szansa zeby mie¢ do
niej lepszy dostep. Pytanie jak to zrobic
w tym rejonie, czy poza poszerzeniem

drogi sg inne opcje?

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w zakresie
rozwoju  uktadu  komunikacyjnego
obszaru Klinéw.

Zaprezentowane  zostaty  wstepne
zatozenia. W przypadku podjecia
dalszych prac, kolejnym etapem jest
opracowanie koncepcji programowo-
przestrzennej, w  ktérej nastgpi
przeanalizowane zostang szczegbétowe
rozwiazania.

lle budynkéw na ulicy Spacerowej
zostanie wyburzonych?

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w zakresie
rozwoju  uktadu  komunikacyjnego
obszaru Klinéw.

Aby odpowiedzie¢ na to pytanie, nalezy
dysponowa¢ dokumentem o wyzszym
poziomie szczegotowosci, takim jak
koncepcja programowo-przestrzenna.
Moga by¢ konieczne wywtaszczenia w
celu poszerzenia drogi, natomiast w tej
fazie opracowania wyburzenia nie s3
przewidywane.




Dlaczego zostat odrzucony wariant w
Sladzie ulicy 8 Putku Utanéw, ktéry
wychodzit najkorzystniej w Studium,
ktére Miasto zlecito w 2024 r.? Kto o
tym zdecydowat? Dlaczego do
szacunkowych kosztéw doliczany jest
koszt fragmentu od Czerwonych
Makéw do ulicy Humboldta, skoro
prowadzone sa prace nad
przedtuzeniem linii tramwajowej w
strone Skawiny?

Uwaga czesciowo przyjeta do realizacji.

Odstgpienie od dalszych prac nad
wariantami zaprezentowanymi w 2024
r. wynikato m.in. z duzej ingerencji w
tereny zielone, rezygnacji z budowy ul.
Nowej Bartla, licznych kolizji z istniejaca
infrastrukturag techniczng oraz
potencjalnych wywtaszczen i wyburzen
nieruchomosci. Wszystkie postulaty i
propozycje zostang przeanalizowane,
poniewaz celem konsultacji jest
wypracowanie mozliwie najbardziej
optymalnego rozwiagzania.

Jesli chodzi o poczatkowy odcinek, to
zadanie odrebne, natomiast chcac
rzetelnie  przedstawi¢  informacje,
nalezato uwzgledni¢ roéwniez ten
odcinek. Ponadto w celu nalezytego
wykonania prognoz ruchu, nie mozna
byto linii wpig¢ do sieci inaczej niz tak jak
zostato to wykonane.




Jaki jest realny termin budowy linii
tramwajowej?

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w zakresie
rozwoju  uktadu  komunikacyjnego
obszaru Klinéw.

Na ten moment nie ma okreslonego
horyzontu czasowego. Najpierw nalezy
podja¢ decyzje o dalszych pracach,
sporzadzenie szczegdtowej koncepcji
wraz z decyzja srodowiskowa trwa 2-3
lata, kolejne 2-3 lata zajmuje
opracowanie szczegdétowych projektéw
budowlanych i uzyskanie niezbednych
decyzji administracyjnych
pozwalajacych realizacje takiej
inwestycji. Na ten moment w
dokumentach finansowych  Gminy
Miejskiej Krakéw nie ma
zabezpieczonych $rodkéw na kolejne
etapy prac.

na

Mieszkancy osiedla Opatkowice byliby
bardzo wdzieczni, aby kazda z linii,
niezaleznie od tego ktoéra zostanie
wybrana, konczyta sie przy SKA
Opatkowice. Mieszkancy nie bedg
korzysta¢ z tramwaju w dojazdach do
centrum, bo majg SKA, natomiast beda
skomunikowani z Czerwonymi
Makami, Kampusem uJ i
przedsiebiorstwami dziatajagcymi w
tamtym rejonie. Umozliwiona bytaby
przesiadka z tramwaju na SKA w celu
dojazdu do centrum. Optymalne jest
stworzenie wezta przesiadkowego
miedzy autostrada a torami
kolejowymi, ktory mogtby obstuzyé
zaréwno mieszkancow Opatkowic, jak
i Klinéw i Skotnik.

Uwaga przyjeta do realizacji. Postulat

zostanie  przeanalizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w zakresie
rozwoju  uktadu  komunikacyjnego
obszaru Klinéw.




W jaki sposdb zostanie rozwigzany
problem hatasu z linii tramwajowej na
osiedlach doméw jednorodzinnych w
rejonie ulic Trockiego i Spacerowej?

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w zakresie
rozwoju  uktadu  komunikacyjnego
obszaru Klinéw.

Obecnie trwa wstepny etap prac nad
przebiegiem trasy, a elementy ktorych
dotyczy pytanie sg analizowane na
etapie wydawania decyzji
srodowiskowej. Jesli zostang wykazane
przekroczenia hatasu, na etapie
realizacyjnym musza zostac
wprowadzone zabezpieczenia
przeciwhatasowe.

Jaki jest ogdélny sens prezentowanych
wariantow? Miasto forsuje strefe
czystego transportu, ktorej ideag jest
zmniejszenie liczby  samochodéw
wjezdzajacych do centrum. Ze wzgledu
na dtugg trase, ludzie beda dalej
wybieraé¢ zapchane linie 194 i 494.
Lepiej, zeby zostat przeanalizowany
inny wariant, ktéry bedzie szybszy i
bedzie efektywniej dowozit ludzi do
centrum niz przedstawione.

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w zakresie
rozwoju  uktadu  komunikacyjnego
obszaru Klinéw.

Prezentowane warianty powstaty ze
wzgledu na potrzebe polepszenia
skomunikowania Klinbw z centrum
Miasta wynikajacga z dynamicznej
rozbudowy obszaru.

Nalezy wzig¢ pod uwage przebieg
przez ulice Borkowska albo Komuny
Paryskiej. Sg to ulice szerokie, dtugie,
proste, z mozliwoscig poprowadzenia
do samego dotu Klindw.
Wspotdzielone torowisko koriczace sie
na ulicy Zawitej, a potem przesmyk na
Kobierzynska powinno rozwigzac
wszystkie problemy.

Uwaga przyjeta do realizacji. Postulat
zostanie przeanalizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w zakresie
rozwoju  uktadu  komunikacyjnego
obszaru Klinéw.




Mieszkancy ulicy Spacerowej zgtaszaja
postulat, aby tramwaj nie przebiegat
przez ich domy jednorodzinne,
poniewaz nikt z mieszkancow Klinéw z
niego nie skorzysta. Jezeli mieszkancy
okolic ulicy 8 Putku Utanéw mogli
przeforsowac brak mozliwosci
poprowadzenia linii tramwajowej
przez ich miejsce zamieszkania, to
mieszkancy ulicy Spacerowej tez taki
postulat sktadaja.

Uwaga przyjeta do realizacji. Postulat
zostanie  przeanalizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w zakresie
rozwoju  uktadu  komunikacyjnego
obszaru Klinéw.

Pod ulice Humboldta jest
przeznaczona rezerwa pod pas
drogowy. Czy linia tramwajowa bedzie
sie miescita w pasie drogowym, czy
bedzie on poszerzony? Jesli tak, to po
stronie szpitala, czy po stronie ulicy
Humboldta?

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w zakresie
rozwoju  uktadu  komunikacyjnego
obszaru Klinéw.

Na obecnym etapie nie mozna
odpowiedzie¢ na to pytanie, mozliwe to
bedzie na etapie koncepcji
programowo-przestrzenne;j.

Czy w analizach ruchowych byty brane
rowniez obecne linie autobusowe, a
takze przyszte linie autobusowe w
ulicy 8 Putku Utanéw?

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w zakresie
rozwoju  uktadu  komunikacyjnego
obszaru Klinéw.

Tak, w przeprowadzonych prognozach
ruchu byty takie zatozenia wziete pod
uwage.




Ulica Spacerowa jest waska, a linia
tramwajowa ma pokrywaé sie z
istniejgca drogg kotowa. Czy sg wziete
pod uwage nowe siatki potaczen
drogowych? Linia tramwajowa
przebiega przez nowo wybudowane
domy, natomiast poprzednia opcja
praktycznie nie naruszata zadnych
doméw jednorodzinnych.

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w zakresie
rozwoju  uktadu  komunikacyjnego
obszaru Klinéw.

Nie jest tak, ze tramwaj powstanie
kosztem jezdni ulicy Spacerowej, to
rozwigzanie jest do pogodzenia.
Proponowane przebiegi nawigzuja do
korytarzy wyznaczonych w planach
miejscowych. Korytarze nie maja
szerokosci, ktére pozwalatyby bez
ograniczen i dodatkowych zabiegéw na
poprowadzenie tramwaju niezaleznie
od ulicy, dlatego nalezy zatozy¢, ze
trzeba bedzie zaja¢ dodatkowy teren.
Na ulicy Spacerowej z racji trudnych
warunkéw, mozliwe jest w tym miejscu
odstepstwo od zalecanych zasad, czyli
poprowadzenie tramwaju w jezdni.
Moga by¢ konieczne wywtaszczenia w
celu poszerzenia drogi, natomiast w tej
fazie opracowania wyburzenia nie s3g
przewidywane.

Na ulicy Spacerowej zostaty wydane
nowe pozwolenia na budowe,
budowane sg nowe domy, a ulica jest
waska. Droga ma szerokos¢ 8 m. Jak
chcg Panstwo na tej szerokosci
zmiesci¢ chodnik i tramwaj w obie
strony? Muszg nastgpi¢ wyburzenia, a
o tym sie nie méwi. Zadaniem Miasta
jest tworzy¢ infrastrukture, najpierw
powinny powstac drogi, a nie osiedla i
domy.

Uwaga przyjeta do realizacji. Postulat
zostanie  przeanalizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w zakresie
rozwoju  uktadu  komunikacyjnego
obszaru Klinéw.

Z racji trudnych warunkéw, mozliwe jest
w tym miejscu odstepstwo od
zalecanych zasad, czyli poprowadzenie
tramwaju w jezdni. Po jednej ze stron
jezdni mozliwe jest wybudowanie
chodnika o szerokosci zblizonej do
minimalnej dopuszczalnej.




Co jesli plany budowy linii
tramwajowej na przedtuzeniu ulicy
Bunscha sie nie powiodg i nie dojdzie
do budowy, jak to sie ma odnosnie
prezentowanych wariantéw?

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w zakresie
rozwoju  uktadu  komunikacyjnego
obszaru Klinéw.

Inwestycja moze zosta¢ zrealizowana
niezaleznie od realizacji linii
tramwajowej w kierunku granicy ze
Skawina.

Wyrazam poparcie dla kazdej z tych
tras. Obejmuja one osiedla, ktoére na
dzien dzisiejszy Y totalnie
nieskomunikowane. Rozumiem racje
mieszkancéw i obawy o wtasne
domostwa i hatas. Nalezy zapewni¢
ekrany akustyczne oraz jak
najmniejsza ingerencje w domostwa.
Ulice  Trockiego, Dziatowskiego,
Spacerowa oraz Opatkowice, Skawina
i Sidzina oczekuja linii tramwajowe;j,
ich mieszkancy zapewnia duze potoki
ruchu.

Uwaga przyjeta do realizacji. Postulat
zostanie  przeanalizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w zakresie
rozwoju  uktadu  komunikacyjnego
obszaru Klinéw.




Czy byto brane pod uwage
zakonczenie linii tramwajowej na
przystanku SKA Kliny przy ulicy
Zembrzyckiej? Jest on ujety w
miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego ,Kliny - Gadomskiego
[1”. Co z rozbudowsg linii kolejowej nr
94 w strone szpitala Babinskiego?

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w zakresie
rozwoju  uktadu  komunikacyjnego
obszaru Klinéw.

Za poruszone tematy odpowiada
zarzadca infrastruktury kolejowej - PKP
PLK. Obecnie opracowywane jest
Wstepne Studium Wykonalnosci
Kolejowych Inwestycji
Infrastrukturalnych w Matopolsce. W
jednym z wariantéw linia kolejowa do
szpitala Babinskiego byta uwzgledniona,
natomiast prace nad studium trwaja. Nie
sgone ukonczone, wiec nie mozna podac
konkretnych informacji. Przystanek w
studium wykonalnosci jest
uwzgledniony, Gmina zarezerwowata
teren pod jego budowe.

Linia tramwajowa powstanie nie
wczesniej niz za 7-10 lat, o ile w ogdle,
jesli Miasto znajdzie na nig pieniadze.
W momencie, gdy 20 tysiecy ludzi
wprowadzi sie na Kliny, bedg dostawac
sie do Opatkowic korzystajac z
komunikacji miejskiej. Jaki bedzie tego
sens, skoro bedg mogli sie dostac
pieszo do projektowanego przystanku
SKA Kliny. Dlaczego pomijany jest
przystanek na Klinach przy ulicy
Zembrzyckiej?

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w zakresie
rozwoju  uktadu  komunikacyjnego
obszaru Klinéw.

Gmina Miejska Krakoéw popiera idee
budowy przystanku kolejowego Krakow
Kliny majac na uwadze zdolnosci
przewozowe pasazerskiego transportu
kolejowego, a takze korzysci wynikajace
z rozbudowy tej infrastruktury w
zakresie podziatu zadan przewozowych.
Niemniej  jednak  za realizacje
infrastruktury przystankowej na
infrastrukturze kolejowej (w tym
przystanku kolejowego Krakow Kliny)
odpowiada spdétka PKP PLK, ktoéra
prowadzi prace nad Wstepnym Studium
Wykonalnosci Kolejowych Inwestycji
Infrastrukturalnych w Matopolsce.




Dlaczego nie jest konsultowany
wariant poprowadzony przez teren
szpitala Babinskiego? Nie kolidowat on
z wieloma prywatnymi dziatkami i nie
przechodzit przez najwezsze miejsce w
ciagu ulicy Spacerowej.

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w zakresie
rozwoju  uktadu  komunikacyjnego
obszaru Klinéw.

Przygotowujac materiat brano pod
uwage wiele aspektow, m.in. spoteczne,
ekonomiczne i sSrodowiskowe. Majac na
uwadze te czynniki zdecydowano, aby
pod niniejsze konsultacje poddac
zaprezentowane warianty, czyli
pokrywajace sie w czesci z wariantem
1A z 2024 r., jako bardziej optymalne
rozwigzanie.

Czy prognozy ruchu uwzgledniaja
budowane osiedla i docelowa
zabudowe mieszkaniowg? W zwigzku z
tym, ze kryterium dojazdu do centrum
dla wielu jest wazne, to czy miasto
rozwaza w przysztosci poprowadzenie

linii wzdtuz ulicy 8 Putku Utanéw, jako
dodatkowe potaczenie do Klindw?

Uwaga czesciowo przyjeta do realizacji.

Prognozy ruchu uwzgledniajg docelowe
zagospodarowanie i docelowa liczbe
uzytkownikéw obszaru. Formutowane
postulaty oraz propozycje moga byc
przekazywanie do Rad Dzielnic.
Nadestane propozycje zostang
przeanalizowane.

Na chwile obecng wybér wariantu zostat
ukierunkowany  na przebieg z
Czerwonych Makéw w kierunku Klindw.




Ulica Spacerowa jest waska, tramwajw
jezdni bedzie powodowat olbrzymie
ograniczenie przepustowosci.
Dlaczego przy wstepnym trasowaniu
zostat wybrana trasa wariantu 1A z
poprzednich konsultacji, a nie 1B
omijajacg waskie gardto na ulicy
Spacerowej?

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w zakresie
rozwoju  uktadu  komunikacyjnego
obszaru Klinéw.

Przygotowujac materiat brano pod
uwage wiele aspektow, m.in. spoteczne,
ekonomiczne i sSrodowiskowe. Majac na
uwadze te czynniki zdecydowano, aby
pod niniejsze konsultacje poddac
zaprezentowane warianty, czyli
pokrywajace sie w czesci z wariantem
1A z 2024 r., jako bardziej optymalne
rozwigzanie.

Kiedy beda blizsze informacje natemat
rozwigzan technicznych?

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w zakresie
rozwoju  uktadu  komunikacyjnego
obszaru Klinéw.

Ten etap jest bardzo wazny, poniewaz
od wyboru trasy przebiegu jest
uzaleznione dalsze dziatanie. Majac na
wzgledzie sprostanie oczekiwaniom
mieszkancéw, w pierwszej kolejnosci
nalezy wybra¢ trase przebiegu, ktéra
bedzie najbardziej optymalna z punktu
widzenia docelowych uzytkownikéw. To
jest podstawa do podjecia decyzji o
ewentualnych dalszych fazach realizacji,
czyli m.in. zlecenia koncepcji
programowo-przestrzennej.




Teraz dojazd z Klindw do Ronda
Grunwaldzkiego zajmuje okoto 30
minut. Czy w tej koncepcji bedzie
zajmowat 45 minut? Jaki jest sens
proponowania rozwigzania ktére jest
gorsze niz obecne?

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w zakresie
rozwoju  uktadu  komunikacyjnego
obszaru Klinéw.

W oparciu o przeprowadzone analizy
sredni czas dojazdu z petli koncowej do
petli Czerwone Maki P+R bedzie
wynosit 11 - 16 minut, natomiast sredni
czas dojazdu z petli koncowej do Ronda
Grunwaldzkiego bedzie wynosit 26 - 31
minut (w zaleznosci od wariantu).

Jak potoki pasazerow z Klinow
zmieszczg sie razem z pasazerami
jadacymi wzdtuz tramwaju z Ruczaju?
Juz teraz linia 52 czasem peka w
szwach. Jesli jeszcze dodamy 9
przystankéw, to jak dtugie beda
musiaty by¢ tramwaje, aby wszystkich
pomiescic¢?

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w zakresie
rozwoju  uktadu  komunikacyjnego
obszaru Klinéw.

Sktadem tramwajowym o najwiekszej
pojemnosci jest Krakowiak. Wstepnie
mozna potwierdzi¢, ze  potoki
pasazeréw sie w nich zmieszczg,
natomiast kwestia ta bedzie jeszcze
dodatkowo analizowana.

Czy przebieg wariantu do Opatkowic
byt konsultowany z GDDKIiA?

Wystosowane zostato pismo do
GDDKIA z prosba o wstepne wytyczne
dla przebiegu linii tramwajowej miedzy
osiedlami Kliny i Opatkowice (wariant
2). Odpowiedz GDDKIA znajduje sie w
zataczeniu do niniejszego raportu.




Szeroko$¢ pasa drogowego na ulicy
Spacerowej wynosi 8 m. Nie zostaty
przedstawione zadne konkrety
odnosnie rozwigzan na tej ulicy.
Wariant  przez teren  szpitala
Babinskiego ktéry biegt po
nieuzytkach i nie ingerowat w ulice
Spacerowag zostat pominiety. Czy
tramwaj bedzie w stanie pokonac
podjazd na odcinku miedzy ulica
Spacerowa a Skotnikami?

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w zakresie
rozwoju  uktadu  komunikacyjnego
obszaru Klinéw.

Maksymalny spadek na wspomnianym
odcinku wynosi 7%. To wysoka wartos¢,
natomiast niweleta drogi bedzie
tworzona tak, aby spetniata
odpowiednie warunki.

Z racji trudnych warunkéw, na ulicy
Spacerowej mozliwe jest odstepstwo od
zalecanych zasad, czyli poprowadzenie
tramwaju w jezdni. Po jednej ze stron
jezdni mozliwe jest wybudowanie
chodnika o szerokosci zblizonej do
minimalnej dopuszczalnej.

Czy zostanie wziete pod uwage zdanie
mieszkancéw nie widzacych
zasadnosci i racjonalnosci
poprowadzenia tramwaju przez waska
ulice w waskiej zabudowie? Czy w
trakcie kolejnych konsultacji beda
przedstawione warianty prébne dla
najwezszych miejsc?

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w zakresie
rozwoju  uktadu  komunikacyjnego
obszaru Klinéw.

Wszystkie gtosy mieszkancéw zostanag
zapisane, a przedstawione przez nich
propozycje przeanalizowane.

Dlaczego osiedla przy ulicach
Zywieckiej, Obozowej i Jagodowej
zostaty pominiete i nie pomyslano o
wariancie z Borku Fateckiego?

Uwaga nie przyjeta do realizacji.

Rezygnacja z dalszych prac nad
wariantami prowadzacymi do Borku
Fateckiego i przez ul. 8 Putku Utanow
wynikata z ich negatywnego
zweryfikowania m.in. ze wzgledu na
koniecznos¢ duzej ingerencji w tereny
zielone, rezygnacje z budowy ul. Nowej
Bartla, liczne kolizje z istniejaca
infrastruktura techniczng oraz
potencjalne wywtaszczenia i
wyburzenia nieruchomosci.




Czy bedzie przewidziane spotkanie
dotyczace wariantu wzdtuz ulicy 8
Putku Utanéw?

Uwaga nie przyjeta do realizacji.

Nie przewiduje sie takiego spotkania.

Dlaczego pomysty maja byc¢ kierowane
do Rad Dzielnic, skoro nie s3
uwzgledniane gtosy co do innych
wariantow?

Rada Dzielnicy reprezentuje szersza
grupe mieszkancow i ma znajomosc
potrzeb na swoim obszarze, zgtoszenie
propozycji przez Rady Dzielnic daje
mozliwos¢ wypracowania wariantu
ktéry odpowiadatby szerszej rzeszy
mieszkancow.

Poparcie dlawariantu przebiegajacego
przez teren szpitala Babinskiego.

Uwaga przyjeta do realizacji. Postulat
zostanie  przeanalizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w zakresie
rozwoju  uktadu  komunikacyjnego
obszaru Klinéw.

Czy na spotkanie konsultacyjne 25
kwietnia  zostanie  przygotowany
wariant  przez  teren  szpitala
Babinskiego?

Chcac by¢ transparentnym wobec
wszystkich mieszkancéw obszaru w
trakcie pojedynczego procesu
konsultacyjnego, nalezy pokazaé¢ te
same warianty.

Powinno zosta¢ pokazane przy jakich
konkretnie domach bedzie przebiegat
tramwaj. Powinno sie powrdci¢ do
wariantu w $ladzie ulicy 8 Putku
Utanéw. Teraz prezentowane s3
warianty, ktére nie maja racji bytu z
powodu niskich potokow
pasazerskich. Nalezatoby  takze
poinformowaé mieszkancéw w jakich
odlegtosciach od ich doméw bedzie
przebiega¢ nowa trasa.

Uwaga czesciowo przyjeta do realizacji.

Rezygnacja z dalszych prac nad
wariantami prowadzacymi przez ul. 8
Putku Utanéw wynikata z ich
negatywnego zweryfikowania m.in. ze
wzgledu na koniecznos¢  duzej
ingerencji w tereny zielone, rezygnacje z
budowy ul. Nowej Bartla, liczne kolizje z
istniejaca infrastrukturg techniczna
oraz potencjalne wywtaszczenia i
wyburzenia nieruchomosci.

Kwestia potokdéw pasazerskich oraz
odlegtosci  linii  tramwajowej od
budynkéw zostanie przeanalizowana
podczas ewentualnych dalszych prac w
zakresie rozwoju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klindw.




Zanim zostanie uruchomiona linia
tramwajowa na Kliny, ktéra ten obszar
praktycznie pomija, nalezatoby zrobic
najpierw  kanalizacje na  ulicy
Spacerowej, Trockiego i
Dziatowskiego oraz chodniki, a
dopiero potem wybudowac tramwaj
lub metro.

Uwaga przyjeta do realizacji. Postulat
zostanie  przeanalizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w zakresie
rozwoju  uktadu  komunikacyjnego
obszaru Klinéw.

Czy istniejg doktadniejsze plany, ktére
sg udostepniane cztonkom Rady
Miasta Krakowa, a mieszkaricom nie sg
pokazywane? Dlaczego nie pokazano
po ktorych konkretnie dziatkach
bedzie przebiegac linia tramwajowa?

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
doktadnego przebiegu linii tramwajowej
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w zakresie
rozwoju  uktadu  komunikacyjnego
obszaru Klinéw.

Nie jest tak, ze rdoznym osobom
prezentowane s3 rdézne rozwigzania.
Wspomniane opracowanie obejmowato
poprzedni proces konsultacyjny, ktéry
sie zakonczyt z uwagi na
niezadowalajaca ocene wariantéw m.in.
w aspekcie srodowiskowym i
technicznym. Obecnie prezentuje sie
wstepna propozycje tras, aby poznad
oczekiwania mieszkancéw, stad taki
poziom szczegbtowosci.

Plan miejscowy ,Kliny Potudnie” w
miejscu  wyznaczonej  zabudowy
ustugowej dopuszcza  zabudowe
wielorodzinng, moze powsta¢ tam
parenascie tysiecy mieszkan. Nie
powinno dojs¢ do takiej sytuacji, ze
ktos, sugerujac sie planami
miejscowymi, kupuje dom na ulicy
Spacerowej lub Trockiego, a nastepnie
ten dom bedzie musiat zostac
zburzony. Powinna by¢ ciggtosc
planowania.

Uwaga przyjeta do realizacji. Postulat
zostanie przeanalizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w zakresie
rozwoju  uktadu  komunikacyjnego
obszaru Klinéw.




Propozycja poprowadzenia linii przez
wariant 3 z zakohczeniem w
Opatkowicach.

Uwaga nie przyjeta do realizacji.

Do ewentualnych dalszych prac
rekomenduje sie przebieg wariantu 2 z
jednoczesnym rozwazeniem ominiecia
potudniowego fragmentu ul.
Spacerowej.

Czy jest szansa na konsultowanie
wariantu  przez teren szpitala
Babinskiego?

Uwaga przyjeta do realizacji. Postulat
zostanie  przeanalizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w zakresie
rozwoju  uktadu  komunikacyjnego
obszaru Klinéw.

Chcac by¢ transparentnym, w trakcie
jednego  procesu  konsultacyjnego
konieczne jest konsultowanie podczas
wszystkich  spotkan tego samego
materiatu.

Byto wspomniane, ze nowym
tramwajem mozliwy jest dojazd na
Stradom w 25 minut. Obecnie podréz z

przesiadkg autobusem zajmuje 27

minut. Czy warto budowac¢ taka
inwestycje dla dwdch minut zysku?

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w zakresie
rozwoju  uktadu  komunikacyjnego
obszaru Klinéw.

Budowa linii tramwajowej stanowi jeden
ze sposobdéw poprawy skomunikowania
Klindbw z pozostatg czescig Miasta. Jest
to propozycja dozbrojenia obszaru w
transport zbiorowy na ktéry wyrazane
jest zapotrzebowanie. Szczegdétowa
analiza efektywnosci inwestycji bedzie
przedmiotem ewentualnych dalszych
prac.




Czy czas przejazdu z nowej petli na
Stradom bedzie wynosit 25 minut?
Obecnie tramwaj z Czerwonych
Makoéw na Stradom jedzie 23 minuty,
wiec niemozliwy jest przejazd z nowej
petliw 25 minut.

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w zakresie
rozwoju  uktadu  komunikacyjnego
obszaru Klinéw.

W oparciu o przeprowadzone analizy
sredni czas dojazdu z petli kohcowej do
przystanku Stradom bedzie wynosit 29 -
34 minut (w zaleznos$ci od wariantu).

Wariant 3 nalezy odrzuci¢, gdyz
totalnie omija Kliny, podobnie jak 1i 2,
z tym, ze wariant 3 nie jest w ogole
rozwigzaniem dla Klinéw, tylko dla
przysztych deweloperéw.

Uwaga przyjeta do realizacji. Postulat
zostanie  przeanalizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w zakresie
rozwoju  uktadu  komunikacyjnego
obszaru Klinéw.

Koncepcje tramwaju na Kliny nalezy
przestac nazywac tramwajem na Kliny,
a zacza¢ nazywac¢ tramwajem do
Opatkowic.

Uwaga przyjeta do realizacji. Postulat
zostanie przeanalizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w zakresie
rozwoju  uktadu  komunikacyjnego
obszaru Klinéw.




Jaki jest realny czas wykonania linii?

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w zakresie
rozwoju  uktadu  komunikacyjnego
obszaru Klinéw.

Najpierw trzeba wzig¢ pod uwage
proces projektowy, czyli opracowanie
koncepcji programowo-przestrzennej,
uzyskanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach, nastepnie uzyskanie
stosownych decyzji administracyjnych,
takich jak pozwolenie na budowe,
dopiero potem realizacja. Sam proces
opracowania dokumentacji projektowej
wraz z uzyskaniem niezbednych decyzji
administracyjnych moze trwac 5-6 lat,
pozniej sam etap realizacji inwestycji to
okoto 2 lata. Na ten moment w
dokumentach finansowych  Gminy
Miejskiej Krakéw nie ma
zabezpieczonych $rodkéw na kolejne
etapy prac.

Kiedy zamierzaja Panstwo uzyskad
opinie albo informacje techniczng od
GDDKIA dla potaczenia przebiegu
drogi miedzy Klinami a Opatkowicami?

Linia prowadzaca do Opatkowic biegnie
sladem drogi zbiorczej. Istniejg zapisy w
miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego
,Kliny Potudnie” i ,Opatkowice Pétnoc”,
a GDDKIiIA opiniowata te plany
miejscowe, zatem nie jest to zupetnie
przypadkowe miejsce. Wystosowane
zostato pismo do GDDKIA z prosba o
wstepne wytyczne dla przebiegu linii
tramwajowej miedzy osiedlami Kliny i
Opatkowice (wariant 2). Odpowiedz
GDDKIA znajduje sie w zataczeniu do
niniejszego raportu.




Nalezy wzig¢ pod uwage przebieg
przez teren szpitala Babinskiego, co
pozwoli unikngé wyburzen budynkéw.

Uwaga przyjeta do realizacji. Postulat
zostanie  przeanalizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w zakresie
rozwoju  uktadu  komunikacyjnego
obszaru Klinéw.

Czy na potrzeby koncepcji zostaty
pozyskane warunki techniczne, mapy
zasadnicze? Czy cos$ jest ukrywane
przed mieszkancami?

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w zakresie
rozwoju  uktadu  komunikacyjnego
obszaru Klinéw.

Nic nie jest ukrywane przed
mieszkancami. Materiaty ktére byty
niezbedne na potrzeby tego typu
opracowania zostaty przeanalizowane.
Informacje m.in. na temat skrajni beda
do uzyskania na dalszym etapie prac
projektowych.

Aktualny rozktad jazdy linii 52 z
Czerwonych Makéw na Stradom
wskazuje czas przejazdu 18 minut.
Dodatkowe 12 minut z petli w
Opatkowicach sktadatoby sie na czas
przejazdu réwny 30 minutom. Jak
zostat wyliczony czas przejazdu z
Klinbw na Stradom réwny 25
minutom?

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w zakresie
rozwoju  uktadu  komunikacyjnego
obszaru Klinéw.

Czas przejazdu z Klindw (rejon obecnej
petli autobusowej Os. Pod Fortem) na
przystanek Stradom, po
przeprowadzonej weryfikacji, bedzie
wynosit 27 minut.




Czy sktadanie propozycji do Rad | Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
Dzielnic jest uzasadnione? O trasie linii | bedzie analizowany podczas
powinny decydowac przede wszystkim | ewentualnych dalszych prac w zakresie
mieszkancy tej czesci dzielnicy, gdzie | rozwoju  uktadu  komunikacyjnego
tramwaj ma przebiegad. obszaru Klinéw.

Rada Dzielnicy zrzesza szersza grupe
mieszkancéw i ma znajomosc potrzeb na
swoim obszarze, zgtoszenie propozycji
przez Rady Dzielnic daje mozliwosc
wypracowania wariantu ktory
odpowiadatby szerszej grupie
mieszkancoéw.

Przebieg tramwaju w ciggu ulicy | Uwaga przyjeta do realizacji. Postulat
Spacerowej jest niemozliwy, gdyz jest | zostanie  przeanalizowany podczas
tam zbyt waska droga. ewentualnych dalszych prac w zakresie
rozwoju  uktadu  komunikacyjnego
obszaru Klinéw.

Jednym z mozliwych rozwigzan w takim
przypadku jest poprowadzenie
torowiska w jezdni.

W ponizszej tabeli zamieszczono pytania i postulaty mieszkancéw przedstawione
podczas stacjonarnego spotkania konsultacyjnego w dniu 25 kwietnia 2025 r.
W spotkaniu uczestniczyto ok. 60 oséb.

W trakcie spotkania przedstawicielom Urzedu Miasta Krakowa zostaty przekazane
wyniki ankiety przeprowadzonej na portalu Facebook na grupie ,Kliny Krakéw”, z prosbha
o ich uwzglednienie w dalszych pracach nad rozwojem uktadu komunikacyjnego
w obszarze osiedla Kliny. Pytanie brzmiato: ,Czy zaproponowane rozwigzanie przebiegu
linii tramwajowej na osiedle Kliny jest zgodne z Pani/Pana oczekiwaniami?”. Oddano 301
gtosoéw, 258 (85%) respondentéw odpowiedziato ,Nie”, natomiast 43 razy (15%)
zaznaczono odpowiedz ,Tak”.

Po zakonczeniu spotkania przedstawicielom Urzedu Miasta Krakowa przekazano trzy
pisma z zataczonymi podpisami mieszkancow ulic Spacerowej i Dziatowskiego
zawierajace sprzeciw wobec przedstawionych w wariancie 1i 2 propozycji przebiegu linii
tramwajowej w ciggu ul. Spacerowej. Przedstawiono w nich m.in. obawe o konieczno$¢
wyburzen budynkéw mieszkalnych, zmniejszenie bezpieczenstwa mieszkancéw oraz
zwiekszenie hatasu oraz drgan mogacych negatywnie oddziatywad na istniejace budynki.




W trakcie spotkania siedmiokrotnie gtéwnym tematem wypowiedzi mieszkancow byto
niezadowolenie z przebiegu linii tramwajowej w ciggu potudniowego fragmentu
ul. Spacerowej. Siedem razy wyrazano réwniez opinie na temat przebiegu wariantéw. Po
cztery razy dopytywano o potencjalne rozwigzania w infrastrukturze drogowej oraz
o wykonane w 2024 r. studium wykonalnosci budowy linii tramwajowej. Po dwa pytania
zadano na temat analiz ruchu, harmonogramu dalszych etapéw prac i zasadnosci
konsultacji. Pojedyncze wystgpienia dotyczyty lokalizacji parkingu, ominiecia obszaru
Klinéw, pytania o linie tramwajowa w kierunku Skawiny, czasu dojazdu do z Klinéw do
centrum Miasta oraz tego czy byt rozwazany alternatywny przebieg linii tramwajowe;j.

L.p. Pytanie/postulat Odpowiedz - stanowisko UMK

W  przysztosci powstanie  linia | Uwaga przyjeta do realizacji. Postulat
tramwajowa w ciggu ulicy Humboldta. | zostanie przeanalizowany podczas
Jest ona od dawna planowana, wiec w | ewentualnych  dalszych prac w
sensie kosztu dojazdu do Kilindw, | zakresie rozwoju uktadu
nalezatoby szacowac¢ odcinek od ulicy | komunikacyjnego obszaru Klinéw.
Humboldta, gdzie tramwaj i tak
powstanie, wiec przedstawione koszty
powinny by¢ mniejsze. Jesli chodzi o
warianty, stuszna jest uwaga, ze dojazd
do  Opatkowic wigze sie ze
zwiekszeniem kosztow budowy
wynikajagcych z potrzeby budowy
wiaduktu nad autostradg A4. Wariant z
ulicy Humboldta to jedyny wariant
ekonomicznie mozliwy w najblizszym
czasie. Wszystkie inne warianty, jakie
byty proponowane, albo generowaty
ogromne koszty, albo wigzaty sie z
protestami. Proponowatbym rozwazy¢
kompilacje wariantow 1i 2.




Pytanie dotyczy parkingéw na ktérych
mozna by byto zostawia¢ samochody.
Obawiam sie, ze powstang dzikie
parkingi, poniewaz ludzie z Libertowa i
innych wsi beda przyjezdza¢ i beda
musieli gdzieS swoje samochody

zostawiaé. Czy jest jakas koncepcja
dotyczaca budowy parkingéw P+R?

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w
zakresie rozwoju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klindw.

W sytuacji, kiedy zostatby wskazany
preferowany przebieg linii
tramwajowej, mozliwe jest
zastanowienie nad realizacja
parkinggw P+R.  To  mogtoby
zabezpieczyc potrzeby parkingowe dla
okreslonej liczby samochodow.
Pojemnos¢ parkingu jest do okreslenia
na dalszym etapie.

Czy dojazd do parkingu przy petli bytby
od strony ulicy Zakopianskiej? Obecnie
nie ma odpowiedniej sieci drog.

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w
zakresie rozwoiju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klinéw.

Obecnie prace znajduja sie na
wstepnym etapie trasowania. Celem
jest poznanie oczekiwan, dopiero po
wskazaniu trasy projektant, ktéremu
zostataby zlecona koncepcja,
przygotowywatby bardziej
szczegbtowe rozwigzania.




W tym momencie wybieramy jako
pierwsza linie tramwajowa, a pdzniej
myslimy o infrastrukturze drogowe;j.
Nagle moze sie okaza¢, ze bedziemy
mie¢ jakas$ linie i bedziemy do niej
musieli dorabia¢ drogi. To jest zta
kolejnos$¢, poniewaz moze okazac sie, ze
nie bedzie mozna dojecha¢ do linii
tramwajowej. Najpierw powinnismy
pomysle¢ jak mieszkancy do tej linii
dojada.

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w
zakresie rozwoju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klinéw.

W prowadzonych pracach
analitycznych byt brany pod uwage
rozwoj uktadu drogowego zwiazany z
przygotowywanymi do realizacji
inwestycjami deweloperskimi. Z uwagi
na przedmiot niniejszego opracowania,
prezentowane byty wytacznie
przebiegi linii tramwajowej, co nie
oznacza, ze w przypadku jej
ewentualnej realizacji nie powstang
inne elementy uktadu
komunikacyjnego.

Wariant 3 jest jedynym rozsagdnym
wariantem, biegnie po terenach gdzie
gestos¢ zabudowy jeszcze nie jest duza,
bytoby

w zwigzku z tym prosciej
wybudowacd linie oraz dogadac sie z

wtascicielami dziatek. Biorgc pod
uwage, ze termin realizacji to 5-6 lat, to
powstatby akurat na czas, gdy teren sie
zabuduje. Warianty 1 i 2 sg spdznione
czasowo z powodu powstatej zabudowy.
Nalezy ponownie rozwazyc¢
poprowadzenie tramwaju przez teren
szpitala Babinskiego, jednak zachodzi
pytanie czy to jest w interesie
Inter-Budu, gdyz tramwaj wpadatby na
tereny gdzie oni teraz sporo buduja. Czy
nie wystepuje tu konflikt intereséw?

do

Uwaga czesciowo przyjeta

realizacji.

Do ewentualnych dalszych prac
rekomenduje sie przebieg wariantu 2 z
jednoczesnym rozwazeniem ominiecia
potudniowego fragmentu ul.
Spacerowe;.

W trakcie jednego procesu
konsultacyjnego jestesSmy zobowigzani
prezentowac te same materiaty.




Dla wiekszosci przedstawionych
wariantéw tras, nie ma wykupionych
terendw. Trasy sa oparte o miejscowe
plany zagospodarowania
przestrzennego, ktére mozna zmienié¢, a
linie tramwajowe mozna poprowadzié¢
niezalezenie od drogi. Wiele jest miejsc
w Krakowie, gdzie idg dwie nitki
tramwajowe w oddaleniu od drogi i
nikomu to nie przeszkadza. Nalezy
przemyslec takg opcje, a przy tym zrobié
dojazdy do przystankow. Na
spotkaniach konsultacyjnych nie widze
radnych dzielnicy VIII.

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w
zakresie rozwoju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klinéw.

Ewentualne propozycje nalezy
zgtaszac w formularzu
konsultacyjnym. Trasujac potencjalne
przebiegi linii tramwajowych
prébowano je poprowadzi¢ w taki
sposéb, aby wpisywaty sie w tereny
przeznaczone pod komunikacje.

Informacje o  konsultacjach sa
opublikowane na stronach
internetowych Miasta, czynione s3
starania, aby  rozpropagowywac
informacje o konsultacjach, tak aby
kazdy zainteresowany miat mozliwos$¢
zapoznania sie z komunikatem.

Jakie jest spoteczno-ekonomiczne
uzasadnienie poprowadzenia wariantu
1i2ulicg Spacerowa? Ma ona charakter
lokalny znajduje sie tam zabudowa
jednorodzinna, a deweloper bedzie
budowat w tym rejonie osiedle. Poza
tym tramwaj trzeba bedzie utrzymac.
Jesli tramwaj bedzie jezdzit po ulicy
Spacerowej, to bedzie kosztem Miasta,
bo beda w nim pustki. Nalezy
poprowadzi¢ tramwaj tam, gdzie jest
wieksze zapotrzebowanie. Kto bedzie
jezdzit tramwajem na trasie
poprowadzonej miedzy domami
jednorodzinnymi zamiast w poblizu
blokow mieszkalnych?

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w
zakresie rozwoiju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klinéw.

jest
perspektywa roku 2050.
Prezentowane warianty wykazaty sie
jako najbardziej optymalne pod
wzgledem m.in. spotecznym,
srodowiskowym, finansowym.

W prognozach uwzgledniana




W imieniu mieszkancéow dzielnicy X
przekazuje wyniki ankiety
przeprowadzonej na grupie na
Facebooku zrzeszajacej mieszkancow
Klinobw. Pytanie brzmiato: ,Czy
Zaproponowane rozwigzanie przebiegu
linii tramwajowej na osiedle Kliny jest
zgodne z Pani/Pana oczekiwaniami?”.
85% respondentéw odpowiedziato, ze
nie, 15% oddato gtos, ze tak. Prosze o
uwzglednienie opinii wyrazonej w tej
ankiecie.

Uwaga przyjeta do realizacji. Postulat
zostanie przeanalizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w
zakresie rozwoju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klinéw..

Postulat, aby przesta¢c nazywacd
warianty tramwajem na Kliny, gdyz
przechodza one przez Ruczaj, Debniki i
Kobierzyn na take. Czes$¢ ,starych”
Klinow nie jest w ogéle widoczna na
mapie.  Zaproponowane  przebiegi
prawdziwym Klinom w niczym nie

pomagaja.

Uwaga przyjeta do realizacji. Postulat
zostanie przeanalizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w
zakresie rozwoiju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klinéw.

Byto wspomniane, ze tramwaj moze

przebiega¢ po wschodniej stronie
szpitala, przeciez obecnie jest tam
boisko sportowe.

Sformutowanie padto przez pomytke,
chodzi o potudniowg i potudniowo-
wschodnig strone terenu szpitala,
tamtedy przebiegat przedstawiony w
2024 r.wariant 1B.




Zaden z przedstawionych przebiegéw
nie jest optymalny jesli chodzi o rozwdéj
tej czesci Miasta. Po pierwsze, te
przebiegi idg bardzo naokoto, a nie
najszybsza mozliwg trasa. Dodatkowo
idg przez mocno zurbanizowany obszar
Ruczaju. Potoki pasazerow, ktore
generowataby linia z Klindw przez
Ruczaj moga  doprowadzi¢  do
przepetnienia tramwajow. Po drugie,
przebiegi prowadza przez obszary
obecnie stabo zabudowane. Wszystkie
warianty sg do odrzucenia. Priorytetem
jest skomunikowanie z przystankiem w
Opatkowicach w celu zapewnienia
wygodnych przesiadek. Wariant z
odwotanych konsultacji w ciggu ulicy 8
Putku Utanéw, mimo, ze bytby
najdrozszy, to bytby najszybszy i
mogtaby z niego skorzysta¢ wieksza
liczba mieszkancow.

Uwaga do

realizacji.

Do ewentualnych dalszych prac
rekomenduje sie przebieg wariantu 2 z
jednoczesnym rozwazeniem ominiecia
potudniowego fragmentu ul.
Spacerowej.

czesciowo  przyjeta

Gdzie w Krakowie mozna znalezé
podobne  rozwigzanie do tego
proponowanego na ulicy Spacerowej?

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat

bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w
zakresie rozwoiju uktadu

komunikacyjnego obszaru Klinéw.

Rozwigzanie tramwaju w jezdni jest
niekorzystne, ale w rejonie ulicy
Spacerowej jest ono jedyne mozliwe, w
przypadku trzymania sie korytarza
drogi. Funkcjonuje ono m.in. na ulicy
Karmelickiej.




Pogodzitem sie z tym, ze Miasto chce
budowa¢ linie tramwajowe po
najmniejszej linii oporu, a inwestycje
prowadzone tam, gdzie aktualnie nie ma
niczego sa tatwiejsze do zrealizowania,
by¢ moze wynika to z dziury w budzecie.
Jest opcja budowy linii tramwajowej do
wezta Skawina, czy temat dalej jest
procedowany?

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w
zakresie rozwoju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klinéw.

Obecnie Zarzad Inwestycji Miejskich w
Krakowie  opracowuje koncepcje
budowy ul. Bunscha i Humboldta wraz
z linig tramwajowa.

W zwiagzku z tym, ze potoki ruchu po
skrecie z ulicy Humboldta w strone
Klinobw s3 znacznie mniejsze, czy w
takiej sytuacji lepszym rozwigzaniem
bytaby obstuga obszaru autobusem?
Czy byta rozwazana kwestia przesiadek
na stacji kolejowej?

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w
zakresie rozwoiju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klindw.

W prognozach ruchu wychodzi dosy¢
duzy wskaznik przesiadkowosci, w
zwigzku z tym bytoby zainteresowanie
zmiang Srodka transportu.

Czy byty wykonywane prognozy, co sie

zmieni po wybudowaniu ulicy 8 Putku
Utanéw oraz ulicy taczacej Kliny z
Opatkowicami?

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w
zakresie rozwoiju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klinéw.

Wszystkie elementy infrastruktury
zostaty uwzglednione w modelu ruchu
eksploatowanym na potrzeby
wykonania prognoz ruchu.
Uwzgledniono peten docelowy
drogowy  uktad komunikacyjny,
wszystkie podsystemy zostaty
zakodowane i byto analizowane ich
wzajemne oddziatywanie na siebie.




Szkoda, ze Miasto nie pozostawito
zadnej rezerwy terenu pod budowe linii
tramwajowej do Klinéw. Kiedy zostang
opublikowane  szczegdétowe  plany
rozwigzan na ulicy Spacerowej?

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w
zakresie rozwoju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klindw.

Po zakonczeniu konsultacji wtadze
Miasta podejma decyzje na temat
ewentualnych dalszych dziatan
zwigzanych z tematem budowy linii
tramwajowej do Klinow.

Czy w ramach koncepcji programowo-
przestrzennej zostanie uzyskana
decyzja o srodowiskowych
uwarunkowaniach?

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w
zakresie rozwoiju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klinéw.

Po podjeciu decyzji o dalszych pracach
i wyborze trasy, nastepnym krokiem
jest zlecenie wykonania koncepcji
programowo-przestrzennej wraz z
uzyskaniem decyzji o Srodowiskowych

uwarunkowaniach. Proces projektowy

powinien zaja¢ okoto 2 lata, na
uzyskanie decyzji administracyjnych
rowniez nalezatoby przeznaczy¢ 2 lata,
a realizacja rob6t budowlanych to
okoto 3 lata.




W jaki sposéb zostato wyliczone, ze
mieszkancy ulicy Borkowskiej bedg w
27 minut dojezdzac do centrum Miasta?

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w
zakresie rozwoju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klindw.

Zaden z prezentowanych w trakcie
konsultacji wariantéow nie przewiduje
poprowadzenia linii tramwajowej w
ciaggu ul. Borkowskiej. Czas dojazdu
zostat oszacowany na podstawie
wynikéw z modelu ruchu uzywanego
przy przygotowaniu prognoz ruchu.
Czas przejazdu z Klindw (rejon obecne;j
petli autobusowej Os. Pod Fortem) na
przystanek Stradom, po
przeprowadzonej weryfikacji, bedzie
wynosit 27 minut.

Jaka jest zasadnos¢ prowadzenia
konsultacji dot. prowadzenia trasy
tramwajowej, jezeli poza odcinkiem do
ulicy Humboldta nie sg w stanie
Panstwo okreslic, czy jest realna
mozliwos$¢ wykonania tej linii. Na wiele
pytan pada odpowiedz, ze to wstepny
etap opracowania. Na jakiej zasadzie
zostaty wyznaczone konsultacje, jesli
Panstwo nie wiedza, czy w ogéle jest
mozliwos¢ wykonania tej trasy?

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w
zakresie rozwoiju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klinéw.

Rozwigzania sq wstepnymi
przebiegami wyznaczonymi w oparciu
o dostepne dane, informacje i
posiadang wiedze jako mozliwe do
wykonania. Bardziej szczegbétowe
rozwigzania bedg rozwazane na
ewentualnym dalszym etapie prac.




Przedstawione warianty nie stuza
mieszkanncom ze zurbanizowanej juz
czesci Klinéw. Odrzucone warianty
przez Borek Fatecki byty korzystne dla
mieszkancéw. Jak Urzad Miasta
Krakowa zapatruje sie czasowo na
rozbudowe drég wyznaczonych w
miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego, czy
bedzie to robione réwnoczesnie z
budowa ktéregos z wariantéw linii
tramwajowej, czy bedzie to dopiero
pdzniej dorabiane? Czy prognoza ruchu
uwzgledniata budowe osiedla Essa?

do

Uwaga przyjeta

realizacji.

czesciowo

Uktad drogowy nie jest przedmiotem
tego opracowania. Prognozy ruchu w
swoich zatozeniach prognostycznych
na rok 2050 uwzgledniaty
prognozowane zagospodarowanie
obszaru.

W latach 90. byta koncepcja
wykorzystania nasypu kolejowego,
ktory prowadzit z Opatkowic do szpitala
na tramwaj lub potaczenie kolejowe.
Czy byta rozpatrywana mozliwosé
poprowadzenia linii tramwajowej po
tym nasypie?

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w
zakresie rozwoiju uktadu

komunikacyjnego obszaru Klinéw.

W ramach prowadzonych prac nie byt
analizowany wariant przebiegu linii
tramwajowej na przedmiotowym
nasypie. PKP PLK obecnie opracowuje
Wstepne  Studium  Wykonalnosci
Kolejowych Inwestycji
Infrastrukturalnych w Matopolsce. W
jednym z wariantéw linia kolejowa do
szpitala Babinskiego jest analizowana,
natomiast prace nad studium trwaja.
Nie sg one ukornczone, wiec nie mozna
podac¢ konkretnych informacji, w tym
jej szczegbétowego przebiegu.




Czy sg Panstwo swiadomi wyburzen w
wariantach 1 i 2 na potudniowym
odcinku ulicy Spacerowej? Czy maja
Panstwo analize rozwigzania niwelacji
terenu po zachodniej stronie szpitala?

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w
zakresie rozwoju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klinéw.

Mamy S$wiadomos¢ dosy¢ sporej
réznicy poziomow na krétkim odcinku,
na pewno teren bedzie musiat zostac
zniwelowany kosztem wykopdéw i
nasypéw. Prowadzenie tramwaju
wzdtuz drég uwzglednionych w
planach miejscowych jest bardziej
optymalne niz poza nimi m.in. po
terenach prywatnych przeznaczonych
pod zabudowe, gdyz zwiekszajg sie
wtedy koszty wykupu oraz zwieksza
sie niezadowolenie mieszkancéw i
wtascicieli  dziatek. Moga  by¢
konieczne wywtaszczenia w celu
poszerzenia drogi, natomiast w tej
fazie opracowania wyburzenia nie s3
przewidywane.

Dlaczego zostato przedstawionych tak
mato wariantéw? Podczas spotkania z
cyklu tawka Dialogu, poinformowano
zeby wszystkie pytania o linie
tramwajowa zadawac na konsultacjach,
a tak naprawde nadal nic nie wiemy.

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w
zakresie rozwoiju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klindw.

Wszelkie uwagi i pomysty mozna
zgtaszac poprzez formularz
konsultacyjny.

Warianty 1i 2 przebiegajg w ciggu ulic o
niewystarczajacej szerokosci, w
terenach na ktéorych nigdy nie byto
przewidzianego tramwaju. Wariant linii
mozna by tez przewidzie¢ w ciggu ulicy
oznaczonej w miejscowym planie jako
2KDD z powodu jej odpowiedniej
szerokosci i kwestii wtasnosciowych.

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w
zakresie rozwoju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klinéw.




Propozycja, aby nie budowac tramwaju,
tylko  zapewni¢ lepsza  obstuge
autobusowa Klinéw, zapewnic
potaczenie Os. Pod Fortem z
Opatkowicami oraz wprowadzenia
biletu metropolitalnego.

Uwaga przyjeta do realizacji. Postulat
zostanie przeanalizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w
zakresie rozwoju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klindw.

Studium z 2024 roku byto dosyc
doktadne. Czy aktualnie konsultowane
warianty to tez cze$¢ pierwotnego
studium zmienionego po odrzuceniu
wczesniejszych wariantéw? Czy sg one
opracowywane przez zewnetrzng firme
czy przez Wydziat  Gospodarki
Komunalneji Infrastruktury?

Konsultowany materiat zostat
opracowany przez pracownikow
Wydziatu Gospodarki Komunalnej i
Infrastruktury Urzedu Miasta
Krakowa.

Czy studium z 2024 roku zostato
odrzucone?

Studium wykonalnosci z 2024 roku nie
zostato odrzucone. Cze$é wariantow w
nim analizowanych zostata
zweryfikowana negatywnie m.in. ze
wzgledu na konieczno$¢  duzej

ingerencji w tereny zielone, rezygnacje
z budowy ul. Nowej Bartla, liczne

kolizje z istniejaca infrastrukturg
technicznag oraz potencjalne
wywtaszczenia i wyburzenia
nieruchomosci. Obecny proces
umozliwia poznanie oczekiwan
mieszkancéw obszaru i dookreslenie
ewentualnych wariantéw, ktére autor
dokumentacji na ewentualnym
dalszym etapie prac mogtby

przeanalizowac.




Prosba o konsultowanie wariantéw
przedstawionych w 2024 roku.

Uwaga nie przyjeta do realizacji.

Rezygnacja z dalszych prac nad
wariantami prowadzacymi do Borku
Fateckiego i przez ul. 8 Putku Utanéw
wynikata z ich  negatywnego
zweryfikowania m.in. ze wzgledu na
koniecznos¢ duzej ingerencji w tereny
zielone, rezygnacje z budowy ul. Nowej
Bartla, liczne kolizje z istniejaca
infrastrukturag techniczng oraz
potencjalne wywtaszczenia i
wyburzenia nieruchomosci.

Zaproszenie 0sOb przygotowujacych
warianty na ulice Spacerowg celem
dokonania wizji terenowe;j.

Uwaga przyjeta do realizacji. Postulat
zostanie przeanalizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w
zakresie rozwoiju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klinéw.

Czy na nastepnym spotkaniu
konsultacyjnym zostang przedstawione
ktére

inne, doktadniejsze warianty,
bedg pasowaty do przedstawianych
postulatéw i propozycji? Mieszkancy

ulicy Spacerowej zbierajag podpisy
przeciwko przedstawionym wariantom,
zostang one przekazane na koniec
spotkania. Mieszkancy ulicy Spacerowej
maja zamiar oprotestowywac kazdy
wariant przechodzacy w tamtym
rejonie.

JesteSmy w trakcie jednego procesu
konsultacyjnego, podczas ktoérego
zobowigzani jesteSmy prezentowac te
same materiaty.




Propozycja, aby ulica Spacerowa
kursowaty autobusy, a linia tramwajowa
przebiegataby po trasie wariantu 3.
Wyliczenia kosztéw realizacji nie
zaktadajg wyburzen, a one nastgpig, nie
zostaty uwzglednione roboty drogowe
w takim zakresie jakie one beda na
odcinku od ulicy Spacerowej do
Czerwonych Makoéw. Jak bardzo te ceny
sie zmienig?

Uwaga do

realizacji.

czesciowo  przyjeta

Przedstawione  zostaty  wstepne
szacunki, w ktérych pewne elementy
nie zostaty uwzglednione z powodu
braku czesci danych potrzebnych do
skrupulatnego okreslenia kosztéw.
Jest to rola nastepnej fazy inwestycji,
jesli dojdzie ona do skutku.

Do ewentualnych dalszych prac
rekomenduje sie przebieg wariantu 2 z
jednoczesnym rozwazeniem ominiecia
potudniowego fragmentu ul.
Spacerowe).

Porzucone zostato studium z 2024 roku
za ktére Miasto zaptacito i ktore
dotyczyty Klindw. Niestety zostaty
przez kogo$ odrzucone. Kto$ kto
podejmowat takg decyzje powinien miec¢
odwage stanac przed mieszkaricami.

Uwaga przyjeta do realizacji. Postulat
zostanie przeanalizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w
zakresie rozwoiju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klinéw.

Studium wykonalnosci z 2024 roku nie
zostato odrzucone. Czes¢ wariantow w

analizowanych zostata
zweryfikowana negatywnie m.in. ze
wzgledu na koniecznos¢  duzej
ingerencji w tereny zielone, rezygnacje
z budowy ul. Nowej Bartla, liczne
kolizje z istniejacg infrastruktura
techniczna oraz potencjalne
wywtaszczenia i wyburzenia
nieruchomosci. Obecny proces
umozliwia poznanie oczekiwan
mieszkancéw obszaru i dookreslenie
ewentualnych wariantéw, ktoére autor
dokumentacji na ewentualnym
dalszym etapie prac mogtby
przeanalizowac.

nim




Czy w wariancie 1 i 2 planowane s3 | Uwaga przyjeta do realizacji. Postulat
wyburzenia? zostanie przeanalizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w
zakresie rozwoju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klinéw.

W  zadnym z  korytarzy nie
przewidywano w przesztosci
mozliwosci budowy tramwaiju, dlatego
kazdy wariant wymaga w takiej
sytuacji poszerzenia drogi. Moga by¢
konieczne wywtaszczenia w celu
poszerzenia drogi, natomiast w tej
fazie opracowania wyburzenia nie s3
przewidywane.

W ponizszej tabeli zamieszczono pytania i postulaty mieszkancéw przedstawione
w trakcie spotkania konsultacyjnego on-line w dniu 8 maja 2025 r. W spotkaniu
uczestniczyto ok. 20 oséb.

W jego trakcie po dwa razy pytano o terminy dalszych etapéw prac oraz o projekt
zintegrowanego planu inwestycyjnego ,Miasteczko Park Kliny”. Pozostate wypowiedzi
skupiaty sie narezygnacji budowy linii tramwajowej biegnacej wzdtuz ul. 8 Putku Utanéw,
koniecznosci uwzglednienia infrastruktury towarzyszacej oraz prognoz ruchu.

L.p. Pytanie/postulat Odpowiedz - stanowisko UMK

W mojej ocenie jedyny sensowny | Uwaga czesciowo przyjeta do
wariant to nr 2, poniewaz dochodzi w | realizacji.

poblize stacji SKA, co umozliwi wygodna
przesiadke  miedzy pociggami i
tramwajami. Co sie stato z poprzednimi
konsultacjami, dlaczego zostaty
odwotane? Wariant wzdtuz ulicy 8 Putku
Utanéw mogtby obstuzy¢ wiecej
mieszkancéw i jest krotszy w
poréwnaniu do prezentowanych
wariantow. Poza tym linia z Czerwonych
Makéw w kierunku centrum juz teraz
jest mocno obcigzona.

Poprzednie konsultacje spoteczne
zostaty odwotane ze wzgledu m.in.
budzaca kontrowersje ingerencje w
tereny zielone, kolizje z istniejaca
infrastrukturg techniczna, potencjalne
wywtaszczenia i wyburzenia
nieruchomosci. Na chwile obecng
wybor wariantu zostat ukierunkowany
na przebieg z Czerwonych Makoéw w
kierunku Klinéw.




ktérym planowane sa
warianty obecnie szybko sie
zabudowuje. Infrastruktura drogowa
jest uboga, trudno sie po niej poruszaé, a
jest czesto wykorzystywana w celu
omijania korkéw na granicy Krakowa i
Skawiny. Dobrze, ze ten obszar Krakowa
wzieto pod uwage. Pytanie, czy w
zwigzku z planowang budowa jest
rowniez planowana inna infrastruktura,
gdyz obecnie jest ona dos¢ uboga.

Obszar na

Uwaga przyjeta do realizacji. Postulat
zostanie przeanalizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w
zakresie rozwoju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klinéw.

W ramach inwestycji powinna zostac
takze wybudowana infrastruktura
towarzyszaca, m.in. odwodnienie
przylegtego terenu. Szczegdtowy
zakres robdét nalezatoby wskazaé¢ na
kolejnych etapach prac projektowych,
tak aby projekt byt komplementarny,
spetniat oczekiwania i zeby nie odciat
nikomu dostepu od drogi publiczne;j.

Jaki jest przewidywany termin realizacji
inwestyc;ji?

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w
zakresie rozwoiju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klindw.

Na ten moment nie ma okreslonego
horyzontu czasowego. Zwykle od
podjecia decyzji o dalszych pracach,
sporzadzenie szczegdétowej koncepcji
wraz z decyzjg sSrodowiskowg trwa 2-3
lata, kolejne 2-3 lata zajmuje
opracowanie szczegbtowych
projektéow budowlanych i uzyskanie
niezbednych decyzji
administracyjnych pozwalajacych na
realizacje takiej inwestycji. Na ten
moment w dokumentach finansowych
Gminy Miejskiej Krakéw nie ma
zabezpieczonych srodkéw na kolejne
etapy prac.




Do Rady Miasta wszedt projekt
zintegrowanego planu inwestycyjnego
,Miasteczko Park Kliny”. W rejonie ulic
Spacerowej, Trockiego i Dziatowskiego
ma powstac osiedle na 15 tysiecy oséb
m.in. w oparciu o 20-metrowa droge
idaca blizej autostrady. Wobec tego
wydaje sie, ze tylko tamtedy powinien
is¢ tramwaj. Co wiadomo o tej
inwestycji?

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w
zakresie rozwoju uktadu

komunikacyjnego obszaru Klindw.

Whiosek o zintegrowany plan
inwestycyjny zostat przekazany do
Rady Miasta Krakowa. Rzeczywiscie
jest propozycja przeksztatcenia
obszaréw, ktore dzisiaj s3
przeznaczone pod tereny zielone, jest
potencjalny inwestor ktory chciatby
tam zagospodarowa¢ obszar. Na
obecng chwile nie wiadomo czy
propozycja bedzie przyjetaiczy bedzie
potrzeba korygowania tras wariantéw.




Czy realizacja wspomnianego w
poprzednim pytaniu osiedla bedzie w
stanie znaczaco przyspieszy¢ realizacje
tramwaju?

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w
zakresie rozwoju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klindw.

byty
uwage
rozwoju

tramwajowej
bioragc  pod

Przebiegi linii
analizowane

perspektywe

zagospodarowania tych obszarow
zapisang w obowiazujacych
dokumentach strategicznych. Na ten
moment nie byty prowadzone
rozmowy co do formuty realizacji
przedsiewziecia i form partycypacji w
kosztach realizacji inwestycji, m.in.
dlatego, ze jesteSmy na wstepnym
etapie, czyli wytrasowania linii
tramwajowej. Chcagc  méwi¢ o
szczegdtowych kosztach potrzebna
jest bardziej szczegotowa

dokumentacja, jednak to kolejny etap,
obecnie chcemy poznaé¢ oczekiwania

co do przebiegu infrastruktury

tramwajowe;.




Czy sa prognozy, szacunki jak budowa
tramwaju na Kliny docigzy obecna linig?
Czy jest planowany uktad drogowy w
rejonie Opatkowic?

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w
zakresie rozwoju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klindw.

Zostaty wykonane prognozy
obcigzenia planowanych przebiegow
linii tramwajowej, zostaty
przedstawione na prezentacji. W
kosztach realizacji wariantu 2 zostata
uwzgledniona budowa wiaduktu nad
autostradg A4. Konieczne jest
rozwiazanie kolizji z autostrada po to,
aby wpia¢ uktad tramwajowy w
istniejacy i planowany uktad oraz
stworzy¢ wezet przesiadkowy w
rejonie Opatkowic.

Kiedy bedzie znany wybor
preferowanego wariantu?

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w
zakresie rozwoiju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klinéw.

Po zakonczeniu konsultacji
spotecznych zostanie przygotowany
raport, ktéry bedzie przedstawiony
wtadzom Miasta - do nich nalezy
decyzja w tej sprawie.




7. Wyniki formularzy konsultacyjnych

W trakcie trwania konsultacji spotecznych do Wydziatu Gospodarki Komunalnej
i Infrastruktury wptyneto 783 prawidtowo wypetnionych formularzy. Ponizej zestawiono
tabelarycznie ilosSciowe wyniki odpowiedzi na poszczegdlne pytania przedstawione
w formularzu oraz opracowanie w formie wykresow.

Pyt. 1. Prosze o wskazanie Dzielnicy Krakowa w ktérej Pan/Pani mieszka.

Dzielnica VIII Debniki 206

Dzielnica IX tagiewniki-Borek Fatecki 24

Dzielnica X Swoszowice

Jestem zinnej Dzielnicy niz wyzej wymienione | 45

Dzielnica zamieszkania wypetniajgcych ankiete

6%
26%

= 3%
65%

m Dzielnica VIII Debniki
m Dzielnica IX tagiewniki-Borek Fatecki
= Dzielnica X Swoszowice

Jestem z innej Dzielnicy niz wyzej wymienione

Wykres 1. Miejsce zamieszkania oséb wypetniajgcych ankiete

Pyt. 2. Jesli jestes z innej Dzielnicy niz wyzej wymienione, napisz z ktorej.
Zdecydowana wiekszos¢ osdb wypetniajgcych ankiete mieszka w dzielnicach na terenie
ktorych poprowadzono prezentowane warianty przebiegu linii tramwajowe] (Debniki
i Swoszowice). 24 osoby wskazaty, ze mieszkajg w dzielnicy tagiewniki-Borek Fatecki,
natomiast 45 osob odpowiedziato, ze mieszkajg w Dzielnicy innej niz wymienionej wsréd
proponowanych odpowiedzi. Te osoby proszone byty o odpowiedz na dodatkowe pytanie
o doprecyzowanie Dzielnicy zamieszkania. Ws$réd nich niemal potowa wskazata
Opatkowice (czyli cze$¢ Swoszowic). Kilka oséb wypetniajgcych ankiete mieszka na
Podgdérzu i Podgorzu Duchackim. Czesc pozostatych Dzielnic byta reprezentowana przez
pojedyncze osoby.




Pyt. 3. Do jakiej grupy wiekowej Pan/Pani nalezy?

Grupa wiekowa

Ponizej 16 lat
16-25 lat
26-35 lat
36-45 lat
46-55 lat
56-65 lat
66-75 lat
Powyzej 75 lat

Ponizej16lat [ 1%
16-25lat NN 7%
26-35 lat I 32%
36-45lat I A2%
46-55 lat NG 13%
56-65lat M 3%
66-75lat M 2%
Powyzej 75 lat | 0%

0 100 150 200 250 300 350

llos¢ gtoséw wsrdéd ankietowanych

Wykres 2. Wiek oséb wypetniajgcych ankiete




Pyt. 4. Prosze podac swoja ptec.

Kobieta

Mezczyzna

Nie chce podawac/Inna

1%

m Kobieta = Mezczyzna Nie chce podawaéd/Inna

Woykres 3. Ptec¢ oséb wypetniajgcych ankiete




Pyt. 5. W jaki sposob Pani/Pana zycie codzienne jest powigzane z obszarem Klinéw?
(istniata mozliwos¢ zaznaczenia wiecej niz jednej odpowiedzi)

miejsce zamieszkania 476

miejsce pracy 186

miejsce nauki 60

miejsce korzystania z ustug (np. zakupy, kultura)

rekreacja

brak powigzan z obszarem 19

inne 47

miejsce zamieszkania [ NNENEGEGGG__GGN 476
miejsce pracy [N 136

miejsce nauki [l 60

miejsce korzystania z ustug (np. zakupy,
kultura)

I 364
rekreacja [N 253
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brak powigzan z obszarem [l 19

inne W 47

0 100 200 300 400 500

llo$¢ gtosdw wsrdd ankietowanych

Wykres 4. Rodzaj powigzania oséb wypetniajqcych ankiete z obszarem Klinéw




Pyt. 6. Jak ocenia Pani/Pan aktualne skomunikowanie obszaru Klindw z pozostata
czescig miasta jesli chodzi o poruszanie sie komunikacjg miejska?

Bardzo zZle 291

Zle 418

Dobrze 65

Bardzo dobrze 9

m Bardzozle mZle = Dobrze Bardzo dobrze

Wykres 5. Ocena skomunikowania obszaru Klindw z pozostatq czescig miasta komunikacjq
miejskq




Pyt. 7. Jak ocenia Pani/Pan aktualne skomunikowanie obszaru Klinow z pozostata
czescig miasta jesli chodzi o poruszanie sie samochodem?

Bardzo zZle 207

Zle 407

Dobrze 159

Bardzo dobrze 10

52%

m Bardzozle mZle = Dobrze Bardzo dobrze

Wykres 6. Ocena skomunikowania obszaru Klinéw z pozostatq czescig miasta samochodem




Pyt. 8. Jak ocenia Pani/Pan aktualne skomunikowanie obszaru
czescig miasta jesli chodzi o poruszanie sie rowerem/hulajnoga?

Klinow z pozostata

Bardzo zZle

227

Zle

384

Dobrze

158

Bardzo dobrze

14

49%

m Bardzozle mZle = Dobrze Bardzo dobrze

Woykres 7. Ocena skomunikowania obszaru Klinéw z pozostatq czescig miasta
rowerem/hulajnogq




Pyt. 9. Jak ocenia Pani/Pan aktualne skomunikowanie obszaru Klinédw z pozostata
czescig miasta jesli chodzi o poruszanie sie pieszo?

Bardzo zZle 184

Zle 327

Dobrze 257

Bardzo dobrze 15

42%

m Bardzozle mZle = Dobrze Bardzo dobrze

Wykres 8. Ocena skomunikowania obszaru Klinéw z pozostatq czescig miasta pieszo




Pyt.10. Ktérym srodkiem transportu porusza sie Pan/Pani najczesciej?

komunikacjg miejska 353

samochodem osobowym 406

rowerem/hulajnoga 17

pieszo 7

2% 1%

= komunikacjg miejskg ® samochodem osobowym = rowerem/hulajnogg = pieszo

Wykres 9. Najczestszy srodek transportu oséb ankietowanych




Pyt. 11. Czy uwaza Pani/Pan za zasadne realizacje budowy linii tramwajowej do osiedla
Kliny?

Tak 747

Nie 26

Nie mam zdania 10

96%

m Tak = Nie Nie mam zdania

Woykres 10. Ocena zasadnosci budowy linii tramwajowej do osiedla Kliny

Pyt. 12. Jesli zostata wskazana odpowiedZz TAK/NIE w poprzednim pytaniu, prosze
uzasadnic dlaczego? (udzielenie odpowiedzi nie byto wymagane)

Uzasadnienie odpowiedzi Liczba os6b Stanowisko UMK
~TAK” podajacych
dany argument

Obecne skomunikowanie | 281 Uwaga przyjeta do realizacji.

jest niewystarczajace, Konsultacje ~ spoteczne  zostaty
wymaga poprawy. przeprowadzone w odpowiedzi na
problemy komunikacyjne z jakimi
zmaga sie obszar Klinéw. Decyzje
podjete na podstawie konsultacji beda
stanowi¢ podstawe do podjecia
ewentualnych dalszych prac w
zakresie rozwoju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klindw.




Obecnie wystepuja duze
korki, budowa linii
tramwajowej pozwoli naich
zredukowanie badz
ominiecie.

Uwaga przyjeta do realizacji.

Konsultacje spoteczne zostaty
przeprowadzone w odpowiedzi na
problemy komunikacyjne z jakimi
zmaga sie obszar Klinéw. Decyzje
podjete na podstawie konsultacji beda
stanowi¢ podstawe do podjecia
ewentualnych dalszych prac w
zakresie rozwoju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klinéw.

Linia tramwajowa polepszy
potaczenie Klinéw z
pozostatg czescig Miasta.

Uwaga przyjeta do realizacji.

Konsultacje spoteczne zostaty
przeprowadzone w odpowiedzi na
problemy komunikacyjne z jakimi
zmaga sie obszar Klindw. Decyzje
podjete na podstawie konsultacji beda
stanowi¢ podstawe do podjecia
ewentualnych dalszych prac w
zakresie rozwoiju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klindw.

Tramwaj to najlepszy /
najszybszy / najbardziej
wygodny srodek
komunikacji miejskiej.

Uwaga przyjeta do realizacji.

Konsultacje spoteczne zostaty
przeprowadzone w odpowiedzi na
problemy komunikacyjne z jakimi
zmaga sie obszar Klindw. Decyzje
podjete na podstawie konsultacji beda
stanowi¢ podstawe do podjecia
ewentualnych dalszych prac w
zakresie rozwoiju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klindw.




Budowa linii tramwajowej Uwaga przyjeta do realizacji.
przyczyni sie do
ograniczenia uzywania
samochodu na rzecz
komunikacji miejskiej.

Konsultacje spoteczne zostaty
przeprowadzone w odpowiedzi na
problemy komunikacyjne z jakimi
zmaga sie obszar Klindw. Decyzje
podjete na podstawie konsultacji beda
stanowi¢ podstawe do podjecia
ewentualnych dalszych prac w
zakresie rozwoju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klinow.

Budowa linii tramwajowej Uwaga przyjeta do realizacji.
jest niezbedna / potrzebna /
konieczna / nalezy sie
mieszkancom.

Konsultacje spoteczne zostaty
przeprowadzone w odpowiedzi na
problemy komunikacyjne z jakimi
zmaga sie obszar Klindw. Decyzje
podjete na podstawie konsultacji beda
stanowi¢ podstawe do podjecia
ewentualnych dalszych prac w
zakresie rozwoiju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klinéw.

Zdecydowana wiekszos¢ oséb wypetniajgcych ankiete uznato, ze budowa linii
tramwajowej do osiedla Kliny jest potrzebna. W uzasadnieniu do tej odpowiedzi
wskazywano przede wszystkim niewystarczajacg obecnie obstuge obszaru Klindw
komunikacjg miejska. Czestotliwosc kurséw, trasy linii autobusowych oraz opdznienia
spowodowane czesto tworzacymi sie korkami stanowig powdd, dla ktérego poktadane sg
nadzieje na poprawe sytuacji w budowie linii tramwajowej. Dla wielu oséb istotne jest
takze zagwarantowanie mozliwosci szybkiego dotarcia do centrum Miasta, ktére
mogtoby sie odby¢ srodkiem transportu mniej narazonym na zatory drogowe, kolizje, itd.,
dodatkowo bez koniecznosci zmiany $rodka transportu.

Bardzo czesto zwracano uwage na konieczno$¢ poprawy skomunikowania Klindw
z pozostatym obszarem Miasta za pomoca tramwaju w kontekscie trwajacej obecnie
i przewidywanej intensywnej rozbudowy mieszkaniowej w tym obszarze. Wyrazane sa
obawy, ze osoby, ktére wprowadzg sie do nowo wybudowanych budynkéw mieszkalnych
znaczaco docigzg zaréwno komunikacje miejska, jak i uktad drogowy. Budowa linii
tramwajowej uchodzi za rozwigzanie moggace rozwigzac przedstawiony problem.

Tramwaj, jako ekologiczny i szybki $rodek transportu publicznego, uznawany jest za
rozwigzanie ktore sktoni cze$¢ oséb do rezygnacji badz ograniczenia poruszania sie
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samochodem osobowym. Doprowadzi réwniez do poprawy skomunikowania Klindw
z pozostatymi obszarami Miasta, dzieki czemu osiedle Kliny przestanie by¢ postrzegane
jako marginalizowane. Ta sama uwaga dotyczy Opatkowic w przypadku budowy linii
tramwajowej takze w to miejsce.

Uzasadnienie odpowiedzi Liczba osob Stanowisko UMK
»NIE” podajacych
dany argument

Budowa linii tramwajowej | 11 Uwaga nie przyjeta do realizacji.
do osiedla Kliny jest
nieuzasadniona,
niepotrzebna, nie polepszy
sytuacji.

Konsultacje spoteczne zostaty
przeprowadzone w odpowiedzi na
problemy komunikacyjne z jakimi
zmaga sie obszar Klindw. Decyzje
podjete na podstawie konsultacji beda
stanowi¢ podstawe do podjecia
ewentualnych dalszych prac w
zakresie rozwoiju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klindw.

Budowa i funkcjonowanie Uwaga przyjeta do realizacji.

linii tramwajowej zaktdci
dotychczasowy spokdj
generowaniem hatasu.

Konsultacje spoteczne zostaty
przeprowadzone w odpowiedzi na
problemy komunikacyjne z jakimi
zmaga sie obszar Klinéw. Decyzje
podjete na podstawie konsultacji beda
stanowi¢ podstawe do podjecia
ewentualnych dalszych prac w
zakresie rozwoiju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klinéw.
Zostanie w nich wydane zalecenie
zastosowania rozwigzan
ograniczajacych hatas.




Obecne skomunikowanie Uwaga nie przyjeta do realizacji.

jest wystarczajace. Konsultacje ~ spoteczne  zostaty

przeprowadzone w odpowiedzi na
problemy komunikacyjne z jakimi
zmaga sie obszar Klinéw. Decyzje
podjete na podstawie konsultacji beda
stanowi¢ podstawe do podjecia
ewentualnych dalszych prac w
zakresie rozwoju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klinow.

Woystarczajace jest Uwaga nie przyjeta do realizacji.
polepszenie
funkcjonowania
komunikacji autobusowe;j.

Konsultacje spoteczne zostaty
przeprowadzone w odpowiedzi na
problemy komunikacyjne z jakimi
zmaga sie obszar Klindw. Decyzje
podjete na podstawie konsultacji beda
stanowi¢ podstawe do podjecia
ewentualnych dalszych prac w
zakresie rozwoiju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klinéw.

Osoby ktére odpowiedziaty, ze realizacja linii tramwajowej do osiedla Kliny nie jest
zasadna argumentowaty to przede wszystkim opinig, ze budowa linii tramwajowej nie
poprawi sytuacji, poniewaz skomunikowanie osiedla Kliny z pozostatg czescig Miasta
komunikacja autobusowg jest wystarczajace, lub stanie sie takie po zwiekszeniu liczby
kurséw linii autobusowych. Podnoszono takze negatywny wptyw budowy linii
tramwajowej i jej funkcjonowania na zabudowe mieszkaniowg oraz komfort zamieszkania
w rejonie ulic Spacerowej i Trockiego. Ponadto zwracano uwage na nieoptymalny
przebieg linii tramwajowej oraz koniecznos¢ zadbania w pierwszej kolejnosci o budowe
kanalizacji oraz infrastruktury drogowej wraz z jej modernizacja.

Przedstawione argumenty dotyczyty takze braku potrzeby generowania hatasu,
zagrozenia dla przyrody, niewystarczajgcego zapotrzebowania, braku uzasadnienia
ekonomicznego.




Pyt. 13. Ktéry 1z zaproponowanych wariantow jest wedtug Pani/Pana
najkorzystniejszy?

Wariant 1 81

Wariant 2

Wariant 3

74%

= Wariant1 = Wariant2 = Wariant3

Wykres 11. Ocena najkorzystniejszego z zaproponowanych wariantéw

Pyt. 14. Dlaczego wskazany wyzej wariant uwaza Pani/Pan za najkorzystniejszy?
(udzielenie odpowiedzi nie byto wymagane, w niektérych odpowiedziach poruszono
wiecej niz jedng kwestie)

e Wariant1

Odpowiedz Liczba podobnych
odpowiedzi

Zaden z przedstawionych wariantéw nie jest korzystny. 22

Wariant przebiega w poblizu istniejgcych osiedli, co pozwalana | 18
zebranie odpowiednich potokéw pasazerskich.

Przebieg linii tramwajowej w poblizu miejsca zamieszkania /
czestego przebywania, korzystania z ustug.

Jest lepszy w poréwnaniu do innych (w szczegdlnosci do
wariantu 3)




Zapewni najszybszy dojazd

Najlepszy pod wzgledem ekonomicznym

Najbardziej pasuje, jest najbardziej optymalny

Umozliwi rezygnacje z uzywania samochodu osobowego i
odciazy ruch

Najkroétszy czas budowy

Przebiega najblizej faktycznego obszaru Klinow

Poniewaz biegnie najdalej od budynkéw mieszkalnych

1

W najmniejszy sposéb narusza taki na Klinach

1

Wedtug mieszkancéw, najwazniejszg zaletg wariantu nr 1 jest najmniejszy dystans do
istniejacej oraz planowanej zabudowy (osiedle ESSA Kliny). Zwrdcono réwniez uwage
na wzgledy ekonomiczne - najnizszy koszt i najkrétszy czas budowy.

e Wariant2

Odpowiedz

Liczba podobnych
odpowiedzi

Lokalizacja petli w poblizu przystanku SKA Krakéw Opatkowice
- mozliwos¢ przesiadki na tramwaij, pociag badz samochod

160

Potencjat poprawy skomunikowania Opatkowic z Klinami i
pozostatg czescig Miasta

115

Przebieg tramwaju w poblizu miejsca zamieszkania / pracy /
korzystania z ustug

Uwzglednienie mozliwosci budowy linii tramwajowej w
Opatkowicach

Najbardziej optymalna trasa

Przebieg trasy umozliwia obstuge najwiekszej liczby
mieszkancow

Zaden z przedstawionych wariantéw nie jest korzystny

Mozliwos$¢ zmniejszenia korkéw w Opatkowicach




Zacheci do korzystania z transportu zbiorowego kosztem
samochodu

Warianty 1i 3 maja wiecej wad

Przebiega przez osiedle Kliny

Szybkos¢ i wygoda

Przebiega obok najmniejszej liczby doméw jednorodzinnych

1

Wieksze wykorzystanie taboru.

1

Gtownym argumentem wyboru przez mieszkancéw wariantu nr 2 byt fakt integraciji linii
tramwajowej z koleja, najwieksze przewidywane potoki a takze wtaczenie Opatkowic

do planowanej inwestycji.

e Wariant3

Odpowiedz

Liczba podobnych
odpowiedzi

Najmniejsza ingerencja w istniejgcg zabudowe

23

Przebieg w poblizu Sidziny i sasiednich terenow z
niezadowalajaca obstuga komunikacjg miejska

22

Najbardziej perspektywiczny pod wzgledem rozwoju i obstugi
przysztych mieszkancéw

Zaden z przedstawionych wariantéw nie jest korzystny

Przebieg w poblizu miejsca zamieszkania / pracy / ustug

Najbardziej optymalny przebieg

Mozliwo$¢ rozszerzenia komunikacji w kierunku Skawiny

Przebieg linii wzdtuz autostrady A4

2

Najmniej absurdalny przebieg

1

Wedtug mieszkancow, najwazniejszymi zaletami wariantu nr 3 s3 najmniejsza ingerencja
w istniejacg zabudowe, obstuga planowanej w obszarze okalajagcym taki na Klinach

zabudowy oraz fakt potaczenia tramwajowego w rejonie Sidziny.




Pyt. 15. Czy budowa linii tramwajowej do osiedla Kliny wptynie na zwiekszenie stopnia
wykorzystania przez Pania/Pana transportu zbiorowego w odbywanych podrézach?

Tak 712

Nie 46

Nie mam zdania 25

91%

m Tak = Nie Nie mam zdania

Wykres 12. Ocena wptywu budowy linii tramwajowej do osiedla Kliny na zwiekszenie stopnia
wykorzystania transportu zbiorowego w odbywanych podrézach




8. Opis uwag zgtoszonych w formie pisemnej

Ponizej zagregowane zostaty uwagi i opinie zgtoszone podczas konsultacji za
posrednictwem formularza konsultacyjnego w odpowiedzi na zawarta w nim opcje
wyrazeniainnych uwag do przedstawionego materiatu wraz zinformacja o uwzglednieniu
badz odrzuceniu uwagi.

Zgtoszona uwaga Liczba oséb Stanowisko UMK
podajacych
uwage

W okolicy petli tramwajowej Uwaga przyjeta do realizacji.
nalezy przewidzie¢ budowe Postulat zostanie przeanalizowany
miejsc parkingowych. podczas ewentualnych dalszych
prac w zakresie rozwoju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klinéw.

Zgodnie z Polityka transportowg dla
miasta Krakowa nalata 2016 - 2025
zasadne jest budowanie parkingéw
P&R gtéwnie przy stacjach i
przystankach kolejowych.
Dodatkowo, miasto realizuje idee
budowania parkingéw P+R zgodnie
z Uchwatg Nr LII/723/12 Rady
Miasta Krakowa z dnia 29 sierpnia
2012 r. w sprawie przyjecia
programu parkingowego dla miasta
Krakowa.

Dla wariantéw 1 i 2 nalezy Uwaga przyjeta do realizacji.
rozwazyc¢ przebieg przez teren Postulat zostanie przeanalizowany
Szpitala im. J. Babinskiego w podczas ewentualnych dalszych
celu ominiecia waskiego prac w zakresie rozwoju uktadu
fragmentu potudniowej czesci komunikacyjnego obszaru Klinéw.

ul. Spacerowe;.




Uwzglednienie przystanku na
skrzyzowaniu ulic Spacerowej i
Dziatowskiego oraz
przewidzenie tam kilkunastu
miejsc K+R.

Uwaga przyjeta do realizacji.
Postulat zostanie przeanalizowany
podczas ewentualnych dalszych
prac w zakresie rozwoju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klinéw.

Podczas ewentualnych dalszych
prac nad koncepcjg zaktadajacej
przebieg w poblizu skrzyzowania
ulic Spacerowej i Dziatowskiego
zostanie przeanalizowane
rozmieszczenie przystankow
tramwajowych.

Parkingi typu K+R zwykle tworzone
sg w poblizu dworcow, petli
autobusowych lub tramwajowych
oraz waznych weztow
komunikacyjnych i majg one
pojemnosc kilku pojazdow.

Budowa parkingu P+R w okolicy
ul. Spacerowej i

skomunikowanie petli
tramwajowej w Opatkowicach z
autobusami podmiejskimiz tego
kierunku (przez Sidzine).

Uwaga przyjeta do realizacji.
Postulat zostanie przeanalizowany
podczas ewentualnych dalszych
prac w zakresie rozwoju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klinéw.

W  przypadku podjecia dalszych
prac, zostanie przeanalizowana
obstuga petli przez S$rodki
komunikacji miejskiej.

Zgodnie z Polityka transportowadla
miasta Krakowa nalata 2016 - 2025
zasadne jest budowanie parkingéw
P&R gtownie przy stacjach i
przystankach kolejowych.
Dodatkowo, miasto realizuje idee
budowania parkingdw P+R zgodnie
z Uchwatg Nr LIII/723/12 Rady
Miasta Krakowa z dnia 29 sierpnia
2012 r. w sprawie przyjecia
programu parkingowego dla miasta
Krakowa.




Lokalizacja petli w
Opatkowicach przy przystanku
kolejowym oraz dalsza
rozbudowa linii tramwajowych
oraz autobusowych z tej petli.

Uwaga przyjeta do realizacji.
Postulat zostanie przeanalizowany
podczas ewentualnych dalszych
prac w zakresie rozwoju uktadu
komunikacyjnego.

Preferowany wariant koniczy sie na
petli w Opatkowicach.

Oferta linii komunikacji miejskiej
jest dostosowywana do potrzeb i
oczekiwan  mieszkancéw  przy
uwzglednieniu ograniczen
operacyjnych, taborowych i
budzetowych.

Wsparcie pomystu, potrzeba
powstania inwestycji jak
najszybcie;j.

Uwaga przyjeta do realizacji.
Postulat zostanie przeanalizowany
podczas ewentualnych dalszych
prac w zakresie rozwoju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klinéw.

Proces budowy linii tramwajowej
jest dtugi i skomplikowany. Etap
opracowania dokumentacji
projektowej wraz z uzyskaniem
niezbednych decyzji
administracyjnych moze trwac ok. 5
lat, nastepnie na etap realizacji
inwestycji nalezatoby przeznaczy¢
okoto 2 lat. Na ten moment w
dokumentach finansowych Gminy
Miejskiej Krakéw nie ma
zabezpieczonych  srodkéw  na
kolejne etapy prac.




Konieczno$¢ przeanalizowania
alternatywnych tras (wzdtuz ul.
8 Putku Utanéw oraz do petli
Borek Fatecki).

Uwaga nie przyjeta do realizacji.

Rezygnacja z dalszych prac nad
wariantami prowadzacymi do Borku
Fateckiego i przez ul. 8 Putku
Utanéw wynikata zich negatywnego
zweryfikowania m.in. ze wzgledu na
koniecznos¢ duzej ingerencji w
tereny zielone, rezygnacje z budowy
ul. Nowej Bartla, liczne kolizje z
istniejaca infrastruktura techniczna
oraz potencjalne wywtaszczenia i
wyburzenia nieruchomosci.

Prosba o madre
zaprojektowanie ewentualnych
skrzyzowan i uwzglednienie
ruchu rowerowego oraz
ewentualnego wzmozonego
ruchu samochodowego.

Uwaga przyjeta do realizacji.
Postulat zostanie przeanalizowany
podczas ewentualnych dalszych
prac w zakresie rozwoju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klinéw.

Budowa linii  tramwajowej
taczacej osiedle Sidzina z petla
Czerwone Maki P+R.

Uwaga nie przyjeta do realizacji.

Nie ma planéw budowy linii
tramwajowej do Sidziny.

Alternatywny przebieg linii z
wykorzystaniem ulicy
Zywieckiej do skretu do ulicy
Karabuty oraz przedtuzenie
trakcji  w  kierunku ulicy
Podhalanskiej skrajem lasu.

Uwaga nie przyjeta do realizacji.
Zaktada sie wpiecie do istniejacej
sieci  tramwajowej na  petli
Czerwone Maki P+R.

Wzmocnienie taboru liniinr 194
i 494 przez ul. 8 Putku Utanoéw.

Postulat wykracza poza temat
konsultacji.

Zmiana trasy 151, aby ta
kursowata w linii Os. Pod
Fortem - tagiewniki przez ulice
Zbrojarzy (przez Niemcewicza
w jedng strone oraz Mireckiego
w druga).

Postulat wykracza poza temat
konsultacji.




Zaprzestanie dalszych dziatan
dla  zaproponowanych linii
tramwajowych.

Uwaga przyjeta do realizacji.
Postulat zostanie przeanalizowany
podczas ewentualnych dalszych
prac w zakresie rozwoju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klindw.

Niedopuszczenie do rezygnacji
z budowy tramwaju na Kliny z
powodu zastaniania sie odlegta
wizjg metra.

Uwaga przyjeta do realizacji.
Postulat zostanie przeanalizowany
podczas ewentualnych dalszych
prac w zakresie rozwoju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klinéw.

Odrzucenie wariantu 3 z
powodu duzej odlegtosci miejsc
zamieszkania od przebiegu linii.

Uwaga przyjeta do realizacji.
Postulat zostanie przeanalizowany
podczas ewentualnych dalszych
prac w zakresie rozwoju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klinéw.

Do ewentualnych dalszych prac
rekomenduje sie przebieg wariantu
2 z jednoczesnym rozwazeniem
ominiecia potudniowego fragmentu
ul. Spacerowe;.

Koncepcja wprowadzenia
jednego  biletu (w  tym
jednorazowego) na autobus,
tramwaj i kolejke.

Postulat wykracza poza temat
konsultacji.

Przywrdcenie do debaty
publicznej wczesniej
proponowanych  przebiegow
linii tramwajowe;j.

Uwaga nie przyjeta do realizacji.

Rezygnacja z dalszych prac nad
wariantami prowadzacymido Borku
Fateckiego i przez ul. 8 Putku
Utanéw wynikata zich negatywnego
zweryfikowania m.in. ze wzgledu na
koniecznos¢ duzej ingerencji w
tereny zielone, rezygnacje z budowy
ul. Nowej Bartla, liczne kolizje z
istniejaca infrastruktura techniczna
oraz potencjalne wywtaszczenia i
wyburzenia nieruchomosci.




Sugestia trasy od przystanku
SKA Opatkowice na pétnocny
wschéd do Szpitala na Klinach,
nastepnie w kierunku ul. Bartla
obok Fortu Borek. Kolejno
przebieg wraz z potokiem
Rzewnym, gdzie planowana jest
ul. Nowa Bartla, do ul. Zawitej,
gdzie skreca na wschéd i
niedaleko na pétnoc na
Zywiecka. Linia trzyma sie ul.
Zywieckiej az do skrzyzowania z
ul.  Szczerbinskiego, gdzie
skreca na pétnoc na ta ulice, po
czym przebiega prosto na
planowang ulice 8 Putku
Utanéw. Stamtad linia biegnie
do ul. Kapelanka. Alternatywnie
zamiast kierowaé¢ sie na
poczatku do Szpitala, kieruje sie
do Szkoty Podstawowej nr 14 i

dtuzej trzyma sie Bartla.

Uwaga nie przyjeta do realizacji.
Zaktada sie wpiecie do istniejacej
sieci  tramwajowej] na  petli
Czerwone Maki P+R.

Zamiast  tramwaju  nalezy
zbudowaé ekrany akustyczne
na ul. Kobierzynskiej oraz
wzdtuz catej trasy ul. 8 Putku
Utanéw.

Postulat wykracza poza temat
konsultacji.

Potaczenie Czerwonych Makéw
z Borkiem Fateckim.

Uwaga nie przyjeta do realizacji.

Rezygnacja z dalszych prac nad
wariantami prowadzacymi do Borku
Fateckiego  wynikata z ich
negatywnego zweryfikowania m.in.
ze wzgledu na koniecznos¢ duzej
ingerencji w tereny zielone,
rezygnacje z budowy ul. Nowej
Bartla, liczne kolizje z istniejaca
infrastrukturg  techniczng oraz
potencjalne wywtaszczenia i
wyburzenia nieruchomosci.




Uruchomienie w okolicach ul.
Trockiego i Spacerowej linii
autobusowej zabierajacej dzieci
do szkot.

Postulat wykracza poza temat
konsultacji.

Kazdy z wariantéw stanowi
zagrozenie dla degradacji i
istnienia tgk na Klinach.

Uwaga przyjeta do realizacji.
Postulat zostanie przeanalizowany
podczas ewentualnych dalszych
prac w zakresie rozwoju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klinéw.

Zaproponowane warianty zostaty
wyznaczone w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego
w ciggu korytarzy przeznaczonych
pod budowe drég. Przewiduje sie
dalszy przyrost zabudowy
mieszkaniowej, jednakze z
poszanowaniem uzytku
ekologicznego i zapewnieniem
terenu zieleni urzadzonej pod
publicznie dostepny park.

Budowa linii tramwajowej do
Opatkowic.

Uwaga przyjeta do realizacji.
Postulat zostanie przeanalizowany
podczas ewentualnych dalszych
prac.

Do ewentualnych dalszych prac
rekomenduje sie przebieg wariantu
2 z jednoczesnym rozwazeniem
ominiecia potudniowego fragmentu
ul. Spacerowe;.




Wprowadzenie komunikacji
miejskiej na trasie taczacej ul.
Spacerowa z ul. Babinskiego.

Uwaga przyjeta do realizacji.
Postulat zostanie przeanalizowany
podczas ewentualnych dalszych
prac w zakresie rozwoju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klinéw.

Do ewentualnych dalszych prac
rekomenduje sie przebieg wariantu
2, ktory przebiega przez zachodni
fragment ul. Spacerowej i w poblizu
ul. Babinskiego z jednoczesnym
rozwazeniem ominiecia
potudniowego fragmentu ul.
Spacerowej.

Budowa w pierwszej kolejnosci
sciezek rowerowych,
chodnikow i kanalizacji
sanitarnej w rejonie ulic
Trockiego, Spacerowe),
Dziatowskiego.

Uwaga przyjeta do realizacji.
Postulat zostanie przeanalizowany
podczas ewentualnych dalszych
prac w zakresie rozwoju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klinéw.

W trakcie ewentualnych dalszych
prac zostanie wzieta pod uwage
koniecznos¢ optymalnej kolejnosci
wykonywania robot.

Apel o budowe drogi i chodnika
lub chociaz samego chodnika na
ul.  Trockiego oraz jako
tymczasowe rozwiazanie
problemu skomunikowania -
poszerzenie trasy Like Busa o
rejon Trockiego, tak zeby dzieci
chodzagce do szkoty w
Skotnikach mogty sie tam same
bezpiecznie dostac.

Postulat wykracza poza temat
konsultacji.




Propozycja wariantu z ul.
Herberta, po przecieciu ul.
Podmoktej przebieg wzdtuz
autostrady A4 w poblizu
parkingu P+R Swoszowice i
dalej w  kierunku petli
Zaproponowanej w wariancie 3.

Uwaga nie przyjeta do realizacji.

Zaktada sie wpiecie do istniejacej
sieci  tramwajowej na  petli
Czerwone Maki P+R.

Wykonanie ul. Nowej Korpala.

Postulat wykracza poza temat
konsultacji.

Dzieki budowie linii
tramwajowej mozliwe bedzie
zmniejszenie korkow,
rezygnacja z przemieszczania
sie  samochodem na rzecz
komunikacji zbiorowej.

Uwaga przyjeta do realizacji.
Postulat zostanie przeanalizowany
podczas ewentualnych dalszych
prac w zakresie rozwoju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klinéw.

Niezadowolenie z przebiegu
konsultacji oraz
przedstawionych wariantéw.

Uwaga przyjeta do realizacji.
Postulat zostanie przeanalizowany
podczas ewentualnych dalszych
prac w zakresie rozwoju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klinéw.

Potaczenie linia tramwajowa
Czerwonych Makow ze
Skawina.

Uwaga przyjeta do realizacji. Temat
bedzie analizowany podczas
ewentualnych dalszych prac w
zakresie rozwoju uktadu
komunikacyjnego obszaru Klinéw.

Obecnie Zarzad Inwestycji
Miejskich w Krakowie opracowuje
koncepcje budowy ul. Bunscha i
Humboldtawraz zlinig tramwajowa.




Ponizej zagregowane zostaty uwagi i opinie zgtoszone podczas konsultacji za posrednictwem adresu mailowego Wydziatu Gospodarki
Komunalnej i Infrastruktury, podczas dyzuru eksperckiego oraz spotkan konsultacyjnych. Cztery z nich dotycza sprzeciwu wobec
poprowadzenia linii tramwajowej wzdtuz potudniowego fragmentu ul. Spacerowej. Dwie uwagi zawierajg alternatywne propozycje
przebiegu linii tramwajowej do osiedla Kliny. Wptyneto takze jedno stanowisko mieszkanca Krakowa odnosnie czaséw przejazdow
tramwaju z Klindw oraz wyniki ankiety przeprowadzonej na portalu Facebook dotyczacej zdania na temat proponowanych rozwigzan
przebiegu linii tramwajowe;j.

Nazwa Tres¢ uwagi Stanowisko UMK
zgtaszajacego

Mieszkaniec Szanowni Panstwo, Uwaga nie przyjeta do realizacji.

Krakowa Przesytam opinie w zwiazku z prowadzonych konsultacjami | Zapisy miejscowych planow

spotecznymi dotyczacymi budowy tramwaju na Kliny. zagospodarowania przestrzennego
przewidujg rozwdj obszaru w poblizu tras
wariantébw  poprzez  m.in.  zabudowe
mieszkaniowga i ustugowa, co wigze sie ze
zwiekszeniem liczby mieszkancéw w rejonach
potencjalnego przebiegu linii.

Obecne skomunikowanie obszaru Klindw z pozostatg czescig
miasta oceniam Zle - dotyczy to wszystkich form transportu. W
szczegolnosci negatywnie nalezy ocenic¢ potaczenia komunikacja
miejska. Autobus co prawda jezdzi dosy¢ duzo, ale ich ruch jest
notorycznie zaktécany przez zatory drogowe. Autobusy poruszaja
siewolno i nie sg atrakcyjne. Zaktada sie wpiecie do istniejacej sieci
tramwajowej na petli Czerwone Maki P+R.

O ile sam pomyst na zapewnienia potaczenia tramwajowego na
Kliny oceniam pozytywnie, pod warunkiem jednak, ze bedzie to
linia atrakcyjna dla pasazeréw bez wzgledem czasu przejazdu i
dostepnosci. Zaden z przedstawionych obecnie do konsultacji
wariantdéw nie spetnia niestety tych warunkéw.

80




Linie tramwajowa poprowadzono przez obszar skrajnie nisko
zaludniony i bez istotnych innych generatorow podrézy, wiec nie
bedzie on dostepny dla sporej czesci mieszkancéw ani nie bedzie
mie¢ wystarczajacej ilosci pasazerow. Obszar ten rowniez nie jest
planowany do zabudowy wielorodzinnej ani ustugowej, wiec
réwniez w przysztosci nie bedzie duzo chetnych do skorzystania z
tak poprowadzonej linii tramwajowe;j.

Czas przejazdu rowniez nie bedzie atrakcyjny dla pasazeréw. Linie
poprowadzono na okoto. Przez to czas przejazdu do Ronda
Grunwaldzkiego bedzie nie wiele krotszy niz czas przejazdu
autobusem jadacym ulicami, nawet uwzgledniajac zatory drogowe.
Nie bedzie to wiec atrakcyjne potaczenie, tym bardziej w
poréwnaniu z czasem przejazdu samochodowej po projektowanej
ulicy 8 Putku Utandéw. Ponizej umieszczono poréwnanie
szacowanych przeze mnie czasu przejazdu dla réznych wariantéw
zaprezentowanych wczesniej (do Solvayu oraz przez ul. 8 Putku
Utandw). Jednoznacznie z tej analizy wynika, ze wariant do petli
Czerwone Maki ma najgorsze czasy przejazdu. Nalezy z cata
koniecznoscig wréci¢ do analizy wariantu przez ul. 8 Putku Utanéw,
ktéry ma najlepsze czasy przejazdu, i jest jedynie o ok. 10% drozszy
niz warianty do petli Czerwone Maki. Tylko ten wariant pozwala na
budowe atrakcyjnej linii tramwajowej, ktére bytaby alternatywna




dla samochodow.

Poréwnanie czaséw przejazdu (min)

OSIEDLE 7A FORTEM -RONDO  OSIEDLE ZA FORTEM - STRADOM  OSIEDLE 7A FORTEM - tAGIEWINIKI  OSIEDLE ZA FORTEM - TEATR OSIEDLE ZA FORTEM -
GRUNWALDZKIE SLOWACKIEGO KURDWANOW

®m Wariant Czerwone Maki Wariant 8 Putiu Utandw Wariant Solvay autobus (godziny szczytu)

Chciatbym roéwniez zaznaczyé¢, ze materiaty przedstawione w
obecnie prowadzonych konsultacjach nalezy wuzna¢ za
zdecydowanie niewystarczajgce. Brakuje poréwnania czasow
przejazdu, kosztéw realizacji czy powierzchni wykupu terendw i
kolizji z terenami zielonymi. Mieszkancy nie majg w takiej sytuacji
mozliwosci oceny przedstawionych rozwigzan.

Whioskuje o odrzucenie wszystkich zaprezentowanych wariantéw
oraz powr6t do rzetelnej oceny wczesniej proponowanych
wariantow - (do Solvayu oraz przez ul. 8 Putku Utanéw) -ktére sg
znacznie korzystniejsze niz warianty do Czerwonych Makow.




Uczestnik T Uwaga przyjeta do realizacji. Postulat
spotkania zostanie przeanalizowany podczas
konsultacyjnego Tramwaj na o§. Kliny Konsultacje ewentualnych dalszych prac w zakresie

rozwoju uktadu komunikacyjnego obszaru

W dn. 25 kwietnia o godz. 18.00 — Centrum Kultury Podgérza — Fort Borek, ul. Forteczna 146 (sala Klinéw.
widowiskowa) ) y . :
Pod potkania konsultacyjnego dotyczaceg aju na osiedle Kliny,

/przel y wyniki ankiety zamieszczonej na grupie Facebook, mieszkafcow "Kliny

P

Krakow".

Ankieta zawierala pytanie:

,,Czy zaproponowane rozwigzanie przebiegu linii tr jowej na osiedle Kliny jest zgodne z
Pani/Pana oczekiwaniami?”.

Respondenci mieli mozliwos¢ wyboru odpowiedzi ,, Tak” lub ,Nie”.
Sposrod 301 oddanych glosow,

258 oddanych gloséw - 85% odpowiedz — NIE
43 oddane glosy - 15% odpowiedz - TAK

150 200

Prosze o uwzglednienie opinii zawartej w ankiecie w dalszych pracach nad
rozwojem ukladu komunikacyjnego w obszarze o$ Kliny.

Link do ankiety:

https://www.facebook com/groups/kliny/posts/3950359965231541/?__cft_ [0]=AZXgkhi8KObUMTsA-
IvZVHuR9KmZeGhAP1EOK-

OLXEKsqSTO41bt2GQELPSBUPMRS4fXbTVIINESOTCuUpxaCGWe2FPhp3K cXAz9jLAxz6UVbiRS
F7vY4nv5SXBwVNKkKAZN5sw0ODdrStTsZEnic_6mSDyXwiUQJznuWbDnSvdiY34A& _tn_=R-R

Z powazaniem




Uczestnicy MIESZKANCY OKOLIC ULICY SPACEROWE] Uwaga przyjeta do real izacji.  Postu lat
Do:

1 rezydenta Miast cowa Alel iszalskiego ini i i mentu U|.
spotkania e s oasons Alckanis Mzt ominiecia 'po’rudm?wego. frag
e e WSl Sty ch 34, 31004 Krekone Spacerowej zostanie wziety pod uwage
Szanowni Paristwo, '
) ch prac w
(32 podpisy) Nizﬁcjslzym‘sk{ada‘my oficjalne oprotestowanie ~ dotyezee pilano'wmcj budowy linfi_i pOdCZéTS eWent'uaInych da|52y ' p .
OpOROvETA ek o, e ek, et ot S zakresie rozwoju uktadu komunikacyjnego

ponowana trasa preez waska, zabudowang ulicg Spacerows, budzi
obszaru Klinéw.

konsultacyjnego

powazne zastreezenia zarwno pod wzgledem technicznym, jak i spolecznym.

Ulica Spacerowa charakteryzuje sig srednig ggstodcig zabudowy mieszkaniowej, a jej
szetokosé uniemozliwia bezpieczne wprowadzenie takiej inwestycji bez usuniecia czgéel
budynkéw mi weh, co wig sig z wyby jami. Zgodnie 2z posiadanymi
informacjami, planowana inwestycja wymaga przeprowadzenia takich dzialaf, ktére mogg
skutkowsé utraty micjsca zamieszkania preez wielu mi ficow tej ulicy. Tego typu zmiany
stanowig powazne zagrozenie dla stabilnogei zycia lokalnej spolecznodei i naruszaja jej prawa
do mieszkania w bezpiecznych warunkach.

Cheielibysmy zwrécié uwagg na nastepujace kwestic:

1. Bezpieezefistwo mieszkaficw: Waska ulica, nicpraystosowana do intensywnego
ruchu pojazdéw publicznego transportu, stwarza zagrozenie dla pieszych, w tym
dzieci, osab starszych oraz oséb z ograni ibilnodeia. Zwiek e liczby

pojazdow na tej prz i, wtym jow, moze st i¢ powazne zagrozenie
dla bezpieczefistwa pieszych.

- Zniszezenie charakteru okolicy: Ulica Spacerowa jest przestrzenia, kttra shuzy jako
miejsce codzi wypoczynku, spacerdw oraz spotkan sgsiedzkich. Wprowadzenie
tramwajéw wplynie negatywnie na estetykg okolicy i zniszczy jej dotychezasowy,
spokojny charakier, kidry stanowi wartosé dla nas, mieszkaficow.

. Ewigh ie halasu i zani : Tramwaje, chot sg bardziej ekologiczna
formg transportu w poréwnaniu do samochodéw, generuja halas i wibracje, ktére w
przypadku waskiej uliey bed uciazliwe dla oséb mieszkajacych w bezposrednim
spsiedztwie. Wprowadzenie takiej linii transportowej pogorszy komfort zycia oraz
moze wplynaé negatywnie na zdrowie mieszkadcéw.

- Brak przestrzeni dla rozwoju infrastruktury: Waska i zabudowana ulica nie daje
wystarczajgeo miejsca na budowg odpowiedniej infrastruktury, ktdra zapewnitaby
bezpieczeristwo | komfort pasazeréw tramwajw, a takze utrzymanie tej nowej linii.
W zwigzku z tym, istnieje ryzyko, Ze inwestycja nie spelni oczekiwan zaréwno
pasazerow, jak i mieszkaficow.

- Zla analiza potoku pasazerskiego: analiza dotyczy aktualnego stanu zabudowy i nie
uwzglednia fakiu iz Spacerowa i najblizsze jej okolice nie zabudowuig sig budynkami
Jjednorodzinnymi w tempie porwalajacym zalozy¢ w preyszlogei ENACZIY WZrost
liczby pasazerow, a propozycje innych przebiegdw tras w Znacznym stopniu

gwarantujg przyszlodciowo wzrost liczby P P P
przez tereny zabudowy wielorodzinnej i ushigowej.

Z tego wzgledu apelujemy o rozwazenie alternatywnych lokalizacji dla planowanej linii
tramwajowej, kiore moglyby lepiej shuzyé zardwno potrzebom komunikacyjnym miasta, jak i
zachowaé charakter naszych ulic i bezpieczenstwo ich wiytkownikiéw, Do dokumentu
zalgczamy podpisy posiadaczy nieruchomosei w ww okolicy.

Liczymy na zrozumienie naszej sytuacii i podjecie dziatan w duchu dialogu z miesﬂw:_’ncami_

Z powazaniem, mieszkancy




Uczestnicy
spotkania
konsultacyjnego

(18 podpiséw)

MIESZKANCY OKOLIC ULICY SPACEROWE)
Doz

Prezydenta Miasta Krakowa Aleksandra Miszalskiego
Urzad Miasta Krakowa )

Adres plac Wszystkich Swigtych 3-4, 31-004 Krakdw

Szanowni Panstwo,

Niniej kiad oficj wanie dotyezqee planowane) budowy linit
tramwajowej pr;eblegaj@craj przez ullcq Spacerowa w Krakowie, Zwracamy uwage, iz
ZAPTOPONOWANA (TaSa ramwajowa, biegnaca pmez waska, zabudowana ulicg Spacerows, budzi

powazne zastrzezenia zaréwno pod ym, jak i spol Y.

Ulica Spacerowa charakieryzuje sig érednia gestodcig zabudowy mieszkaniowej, a jej
szerokosé uniemozliwia bezpieczne wprowadzenie luka lnwo.gl}t,_]l bez usunigcia czesci
budynkéw mi h, co wigzaloby si¢ z wyl . Zgodnie z posiadanymi
i jami, planowana i ja wymaga przej dzenia takich dzialan, kidre moga
skulkowaé utraty migjsca zamieszkani prec, wielu mieszk yw tej ulicy. Tego typu zmiany
ZAag] ie dla stabilnosci zycia lokalnej spotecznosci i naruszajg jej prawa

do mleszkmua w bezpiecznych warunkach.

Cheieliby$my zwrocié uwage na nastgpujgee kwestie:

1. Bezpieczed T

: Waska ulica, nieprzystosowana do intensywnego
ruchu pojazdéw publicznego Transportu, stwarza zagmzeme dla pJES?VCh W tym
dzieci, 0séb sua.rszych oraz 0sob = ! $cig. Zwiegk ie liczhy

jazdbw na tej pr i, wtym fr ajow, moze stanowié powaine zagrozenie
dla bezpicczenstwa pieszych.

. Lniszezenie charakteru okolicy: Ulica Spacerowa jest przestrzenia, ktora shuzy jako
miejsce codziennego wypoczynku, spacerdw oraz spotk,m sq.siedzkich. Wprowadzenie
tramwajow wplynie negatywnie na estetyke okolicy i zniszczy jej dotychezasowy,
spokojny charakier, kidry stanowi warwéé dla nas, mieszkafcaw.

. Zwi ie halasu i ieczy T je, choé s bardziej ekologiczna
forma transportu w poréwnaniu do samochodéw, generu}a ha{a.'s i wubmcje klére w
przypadku waskiej ulicy beda uciazliwe dla oséb mieszh
sasiedziwie, Wprowadzemc takiej linii transportowej pogorszy komfon Zycia oraz
moze wplynac negatywnie na zdrowie mieszkancow.

- Brak przestrzeni dla rozwoju infrastruktury: Waska i zabudowana ulica nie daje
wys!an.za]qw migjsca na budowe odpomcd.mq infrastruktury, kiéra zapewnifaby

wo i komfort ZETOW ow, a takze utrzymanie tej nowej lini.
W zwigzku z tym, istnieje ryzyko, ze inwestycja nie spelni oczekiwan zardwno
pasazerdw, jak i mieszkancow.

. Zla analiza potoku pasaterskiego: analiza dotyczy aktualnego stanu zabudowy i nie
uwzglednia fakiu iz Spacerowa i najblizsze jej okolice nie zabudowuja si¢ budynkami
jednorodzinnymi w tempie pozwalajacym zalozyé w pryszloci znaczny warost
liczby pasazerdw, a propozycje innych przebiegéw tras w znacznym stopnin
gwarantuja przyszlosciowo wzrost liczby bw poniewaz bezposrednio prowadzs
preez tereny zabudowy wielorodzinnej i ustugowej.

Z tego wzgled lujemy o rozwazenie alterne vch lokalizacji dla planowanej linii
by lepiej sluzy¢ zaréwno \uly/\h»m komunikacy 1 miasta, jak i
zachowaé charakter na \/\Lll ulic i bezpieczenstwo th uzytkownikéw. Do dokumentu

zalgczamy podpisy posiadaczy nieruchomosci w ww okolicy
Liczymy na zrozumienie naszej sytuacji i podjecie dzialan w duchu dialogu z mieszkancami

Z powazaniem, mieszkancy

Uwaga przyjeta do realizacji. Postulat
ominiecia potudniowego fragmentu ul.
Spacerowej zostanie wziety pod uwage
podczas ewentualnych dalszych prac w
zakresie rozwoju uktadu komunikacyjnego
obszaru Klinéw.




Uczestnicy
spotkania
konsultacyjnego

(44 podpisy)

Mieszkancy ulic
Spacerowa
Dziafowskiego
Wydziat Gospodarki Komunalnej i Infrastruktury
Urzedu Miasta Krakowa
ul. Wielopole 17a
31-072 Krakow

»GK-Konsultacje dotyczace
opracowania przebiegu

linii tramwajowej do osiedla Kliny”

W =zwiazku z toczacym sie postepowaniem dotyczacym opracowania przebiegu linii
tramwajowe] do osiedla Kliny, mieszkafcy ulic Spacerowsj Dziatowskiego oraz ulic
sgsiadujgcych wyrazamy =zdecydowany sprzeciw wobec propozycfi wprowadzenia
prezentowanych wariantéw, pierwszego oraz drugiego przedstawionego w ramach
konsultacji spotecznych dnia 15.04.2025r.

Przedstawiona wizja zostata zobrazowana w sposéb bardzo ogdlnikowy, prezentacja
posiadata brak konkretnych informacji dotyczacych precyzyjnego przebiegu frasy na catej jej
dlugosci, wpasowania w istniejgce zabudowania mieszkalne, ktérych wigkszosé stanowig
nowe, $wiezo wykoriczone domy.

Niejasne i brak odpowiedzi na kluczowe obawy mieszkancow zwigzane z inwestycjg
jest niedostateczne i nie do przyjecia, ze wzgledu na brak jakichkolwiek odpowiedzi na
kluczowe pytania mieszkaricow w temacie dalszej realizacji tras. Przede wszystkim tego, po
ktorej stronie ulicy zostanie poprowadzone torowisko, ile miejsca zajmie nowa infrastruktura
w opisanych wariantach w szczegolnosci przesmyku” ulicy Spacerowej, ile domostw, dziatek
prywatnych jest, bedzie zakwalifikowanych do wyburzenia lub zajecia ich czesci.

Whioskujemy o catkowite odrzucenie warantéw 1 i 2 informujgc o bardze dobrym
rozwigzaniu przebiegu trasy przez "nieuzytki Szpitala Babinskiego®, ktory zostat pominiegty,
a ktory nie kolidowat z mozliwoscig poszkodowania osdb juz zamieszkalych, toczacych
budowy na pobliskich terenach, a jednoczesnie mégiby stuzyé szerszej grupie potencjalnych
pasazerow z pobliskiej okolicy i nie tylko.

Prosimy o pozytywne rozpatrzenie wniosku.

Uwaga czesciowo przyjeta do realizacji.
Postulat ominiecia potudniowego fragmentu
ul. Spacerowej zostanie wziety pod uwage
podczas ewentualnych dalszych prac w
zakresie rozwoju uktadu komunikacyjnego
obszaru Klinéw.

Do ewentualnych dalszych prac rekomenduje
sie przebieg wariantu 2 z jednoczesnym
rozwazeniem  ominiecia  potudniowego
fragmentu ul. Spacerowej.




Uczestnik
dyzuru
eksperckiego

MIEJSCOWY PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO OBSZARU"KLINY POLUDNIE" W KRAKOWIE

PRZEZNACZENIE | WARUNKI ZAGOSPODAROWANIA TERENU - RYSUNEK PLANU
ZALACZNIK NR 1 DO UCHWALAY NR LXVI/ 849 /08 RADY MIASTA KRAKOWA Z DNIA 18 MARCA 2009r.
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~ SKALA 1:2000
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Uwaga nie przyjeta do
realizacji.

Proponowany przebieg
linii tramwajowe;j
narusza obszar
przeznaczony pod tereny
zieleni urzadzonej pod
publicznie dostepny
park.




Uczestnik
dyzuru
eksperckiego

Legenda

| ——  varianc1

‘ — AN 2

— waramt 3

Uwaga przyjeta do realizacji. Postulat
ominiecia potudniowego fragmentu ul.
Spacerowej zostanie wziety pod uwage
podczas ewentualnych dalszych prac w
zakresie rozwoju uktadu komunikacyjnego
obszaru Klinéw.




Mieszkancy ulic
Spacerowej i
Dziatowskiego

(49 podpiséw)

Niniejszym sktadamy oficjalne oprotestowanie i
sprzeciw dotyczacy planowanej budowy linii tramwajowej
przebiegajacej przez ulice Spacerowa w Krakowie - propozycji
wprowadzenia prezentowanych wariantéw, pierwszego oraz
drugiego przedstawionego w ramach konsultacji spotecznych dnia
15.04.2025r.

Zwracamy uwage, iz zaproponowana trasa tramwajowa, biegnaca
przez waska, zabudowang ulice Spacerowa, budzi powazne
zastrzezenia zaréwno pod wzgledem technicznym, jak i
spotecznym.

Ulica Spacerowa charakteryzuje sie Srednig gestoscig zabudowy
mieszkaniowej, a jej szerokos¢ uniemozliwia bezpieczne
wprowadzenie takiej inwestycji bez usuniecia czesci budynkow
mieszkalnych, co wigzatoby sie z wyburzeniami. Zgodnie z
posiadanymi informacjami, planowana inwestycja wymaga
przeprowadzenia takich dziatan, ktére mogg skutkowacd utratg
miejsca zamieszkania przez wielu mieszkanncéw tej ulicy. Tego typu
zmiany stanowig powazne zagrozenie dla stabilnosci zycia lokalnej
spotecznosci i naruszaja jej prawa do mieszkania w bezpiecznych
warunkach.

Przedstawiona wizja zostata zobrazowana w sposob bardzo
ogolnikowy, prezentacja posiadata brak konkretnych informacji
dotyczacych precyzyjnego przebiegu trasy na catej jej dtugosci,

Uwaga czeSciowo przyjeta do realizacji.
Postulat ominiecia potudniowego fragmentu
ul. Spacerowej zostanie wziety pod uwage
podczas ewentualnych dalszych prac w
zakresie rozwoju uktadu komunikacyjnego
obszaru Klinéw.

Do ewentualnych dalszych prac rekomenduje
sie przebieg wariantu 2 z jednoczesnym
rozwazeniem  ominiecia  potudniowego
fragmentu ul. Spacerowej.




wpasowania w istniejagce zabudowania mieszkalne, ktoérych
wiekszos¢ stanowig nowe, swiezo wykorniczone domy.

Niejasne i brak odpowiedzi na kluczowe obawy mieszkancéw
zwigzane z inwestycja jest niedostateczne i nie do przyjecia, ze
wzgledu na brak jakichkolwiek odpowiedzi na kluczowe pytania
mieszkancow w temacie dalszej realizacji tras. Przede wszystkim
tego, po ktorej stronie ulicy zostanie poprowadzone torowisko, ile
miejsca zajmie nowa infrastruktura w opisanych wariantach
w szczegdlnosci ,przesmyku” ulicy Spacerowej, ile domostw,
dziatek prywatnych jest, bedzie zakwalifikowanych do wyburzenia
lub zajecia ich czesci.

Whioskujemy o catkowite odrzucenie wariantéw 1i 2 informujaco
bardzo dobrym rozwigzaniu przebiegu trasy przez
"nieuzytki Szpitala Babinskiego”, ktory zostat pominiety, a ktory
nie kolidowat z mozliwoscia poszkodowania o0séb juz
zamieszkatych, toczacych budowy na pobliskich terenach, a
jednoczesnie mogthy stuzyé szerszej grupie potencjalnych
pasazerow z pobliskiej okolicy i nie tylko (To nie tylko pracownicy
i pacjenci szpitala).

Chcielibysmy zwréci¢ uwage na nastepujace kwestie:

1. Bezpieczenstwo mieszkancéw: Waska ulica, nieprzystosowana
do intensywnego ruchu pojazdéw publicznego transportu, stwarza
zagrozenie dla pieszych, w tym dzieci, oséb starszych oraz oséb z
ograniczong mobilnoscia. Zwiekszenie liczby pojazdéw na tej




przestrzeni, w tym tramwajow, moze stanowic¢ powazne zagrozenie
dla bezpieczenstwa pieszych.

2. Zniszczenie charakteru okolicy: Ulica Spacerowa jest
przestrzenia, ktéra stuzy jako miejsce codziennego wypoczynku,
spacerow oraz spotkan sasiedzkich. Wprowadzenie tramwajow
wptynie negatywnie na estetyke okolicy i zniszczy jej
dotychczasowy, spokojny charakter, ktory stanowi wartosc dla nas,
mieszkancow.

3. Zwiekszenie hatasu i zanieczyszczenia: Tramwaje, choc¢ s3
bardziej ekologiczng formg transportu w poréwnaniu do
samochodéw, generujg hatas i wibracje, ktére w przypadku waskiej
ulicy beda uciazliwe dla oséb mieszkajagcych w bezposrednim
sgsiedztwie. Wprowadzenie takiej linii transportowej pogorszy
komfort zycia oraz moze wptynag¢ negatywnie na zdrowie
mieszkancow.

4. Brak przestrzeni dla rozwoju infrastruktury: Waska i
zabudowana ulica nie daje wystarczajgco miejsca na budowe
odpowiedniej infrastruktury, ktéra zapewnitaby bezpieczenstwo i
komfort pasazeréow tramwajow, a takze utrzymanie tej nowej linii.
W zwigzku z tym, istnieje ryzyko, ze inwestycja nie spetni
oczekiwan zaréwno pasazerdw, jak i mieszkancow.

5. Zta analiza potoku pasazerskiego: analiza dotyczy aktualnego
stanu zabudowy i nie uwzglednia faktu iz Spacerowa i najblizsze jej
okolice zabudowujg sie jedynie budynkami jednorodzinnymi.
Natomiast na Klinach - istniejg osiedla zzabudowa wielorodzinng i
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w dalszym ciggu budynkéw tego typu przybywa - dlatego tak
istotne jest aby tramwaj przebiegat wtasnie przez duze osiedla - co
w znacznym stopniu gwarantuje obecnie i przysztosciowo wzrost
liczby pasazerdw poniewaz bezposrednio prowadzg przez tereny
zabudowy wielorodzinnej i ustugowej (Okreslona w MPZP - dla
ulicy SPACEROWEJ - s3 to tylko domy nie bloki!).

Z tego wzgledu apelujemy o rozwazenie alternatywnych
lokalizacji dla planowanej linii tramwajowej, ktére mogtyby lepiej
stuzy¢ zaréwno potrzebom komunikacyjnym miasta, jak i zachowac
charakter naszych ulic i bezpieczenstwo ich uzytkownikow.

Do dokumentu zatgczamy podpisy posiadaczy nieruchomosci
w ww. okolicy.

Liczymy na zrozumienie i podjecie dziatan w duchu dialogu z
mieszkancami.




9. Whioski z konsultacji spotecznych

Majac na uwadze na pytania i postulaty zgtoszone podczas pierwszego spotkania
konsultacyjnego, Woydziat Gospodarki Komunalnej i Infrastruktury wystosowat
nastepujace pisma:

e do Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkow w Krakowie z prosba o zajecie
stanowiska co do mozliwosci potencjalnego poprowadzenia linii tramwajowej
taczacej petle Czerwone Maki P+R z osiedlem Kliny przez teren Szpitala
Klinicznego im. dr J6zefa Babinskiego w Krakowie przez dziatke nr 1/31, obr. P-70,
jedn.ewid. Podgérze, na ktérym znajduje sie wpisany do Rejestru Zabytkéw zespot
szpitalno-parkowy. Potencjalny przebieg linii tramwajowej po nieuzytkowanych
terenach Szpitala miatby na celu ominiecie ciasnej zabudowy przy potudniowym
fragmencie ul. Spacerowe;.

Matopolski Wojewddzki Konserwator Zabytkow zdecydowat o przekazaniu
sprawy do rozpatrzenia do Biura Architekta Miasta. Stanowisko Miejskiego
Konserwatora Zabytkow w Krakowie stanowi jeden z zatacznikéw do niniejszego
Raportu.

do Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad z prosba o wstepne wytyczne
dla przebiegu linii tramwajowej miedzy osiedlami Kliny i Opatkowice w Krakowie
z powodu koniecznosci przekroczenia autostrady A4.

GDDKIiA w odpowiedzi poinformowata o aktualnym etapie prac nad rozbudowg
autostrady A4 oraz podata zalecenia i parametry konieczne do uwzglednienia
podczas opracowywania projektu przekroczenia linig tramwajowg autostrady A4.
Stanowisko GDDKIA stanowi jeden z zatacznikéw do niniejszego Raportu.

Na podstawie zgtoszonych uwag formutuje sie nastepujgce wnioski i rekomendacje:

e Obecnie skomunikowanie osiedla Kliny z pozostatg czescig Miasta jest oceniane
Zle, niezaleznie od $rodka transportu. Budowa linii tramwajowej uznawana jest za
sposdb na poprawe sytuacji. Deklaracje ankietowanych wskazujg na wieksza cheé
korzystania z transportu zbiorowego w przypadku budowy linii.

W wariantach 1 i 2 duze kontrowersje budzi zamyst poprowadzenia linii
tramwajowej w ciggu potudniowego fragmentu ulicy Spacerowej. Wskazywana
alternatywa w postaci przejscia przez teren Szpitalaim. J. Babinskiego rowniez jest
problematyczna z uwagi na to, ze zespét szpitalno-parkowy wpisany jest do
Rejestru Zabytkoéw.

Zdecydowanie najwieksze poparcie wsréd mieszkancow uzyskat wariant 2, przede
wszystkim ze wzgledu na to, ze konczy sie w Opatkowicach i bytby w stanie
znacznie poprawi¢ skomunikowanie réwniez tego osiedla z pozostatg czescig
Miasta. Ponadto lokalizacja petli tramwajowej w poblizu przystanku kolejowego
Krakow Opatkowice stworzytaby z tego miejsca wygodny punkt przesiadkowy
takze dla mieszkancéw pobliskich gmin.
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e Czes¢ mieszkancow uwaza przedstawione przebiegi wariantéw za mato
optymalne i preferuje przebieg linii tramwajowej w ciggu ul. 8 Putku Utanéw lub
z petli Borek Fatecki. Niemniej jednak na podstawie Studium wykonalnosci z 2024
roku czes¢ wariantdw w nim analizowanych zostata zweryfikowana negatywnie
m.in. ze wzgledu na koniecznos$¢ duzej ingerencji w tereny zielone, rezygnacje
z budowy ul. Nowej Bartla, liczne kolizje z istniejacg infrastruktura techniczng oraz
potencjalne wywtaszczenia i wyburzenia nieruchomosci.

Proponowane przebiegi linii tramwajowej budzity watpliwosci czesci
mieszkancow ze wzgledu na przebieg w poblizu terenéw obecnie stabo
zabudowanych. Jednakze zapisy miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego przewidujg rozwdj obszaru i zwiekszenie liczby mieszkancow
w rejonie przebiegu linii. Jednoczesnie wskazywano, ze dzieki temu jej budowa
bytaby tatwiejsza do przeprowadzenia.

Budowa linii tramwajowej wedtug trasy wariantu nr 2 utatwitaby skomunikowanie
Opatkowic i Klinéw ze Skotnikami i Ruczajem, jednoczesnie utatwiajac dostep
mieszkancow tych rejondw do przystanku Szybkiej Kolei Aglomeracyjne;j.

Z uwagi na wyrazone w formularzach konsultacyjnych zdanie mieszkancow oraz
potencjat trasy, rekomenduje sie przyjecie do dalszych prac przebiegu linii tramwajowej
zaproponowanego w wariancie nr 2. W przypadku ich podjecia zaleca sie jednoczesnie
rozwazenie przebiegu omijajagcego potudniowy fragment ul. Spacerowej.

W zwigzku z trwajacymi obecnie pracami nad aktualizacjg Strategii Miasta Krakowa oraz
Planem Ogdélnym Miasta Krakowa a takze Studium kierunkéw rozwoju metra w Krakowie
informujemy, ze niniejszy raport zostanie przekazany do zespotéw, ktére prowadza prace
nad ww. dokumentami, tak aby unikngé kolizji inwestycyjnych przy zatozeniu, ze Strategia
Miasta Krakowa jest dokumentem nadrzednym.

10. Spis zatacznikow

. Zestawienie odpowiedzi z formularzy konsultacyjnych

. Zestawienie proponowanych przebiegow linii tramwajowej do osiedla Kliny
. Ankieta konsultacyjna

. Prezentacja

. Odpowiedz GDDKIA ws. przekroczenia A4

. Odpowiedz Miejskiego Konserwatora Zabytkéw




