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|. PODSTAWOWE INFORMACJE O PROCESIE KONSULTACYJNYM

ORGANIZATOR | PODSTAWA PRAWNA KONSULTACJI SPOLECZNYCH

Konsultacje spoteczne dotyczace rezygnacji z wprowadzenia strefy ptatnego parkowania na terenie
Dzielnicy VI Bronowice prowadzone byty w okresie od 30 paZzdziernika do 29 listopada 2024 r. przez
Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie we wspdtpracy z Wydziatem Polityki Spotecznej i Zdrowia
oraz przy wsparciu Miejskiego Inzyniera Ruchu i Zarzadu Drég Miasta Krakowa. Do zaprojektowania
procesu konsultacyjnego, przeprowadzenia spotkan oraz analizy zebranych uwag i przygotowania
raportu zaangazowana zostata niezalezna ekspertka — Aleksandra Latocha, specjalistka w zakresie
dialogu obywatelskiego i realizacji proceséw konsultacyjnych.

Konsultacje prowadzone byty na podstawie:

= Uchwaly Rady Miasta Krakowa nr V11/130/24 z dnia 3 lipca 2024 r. w sprawie przeprowadzenia
konsultacji spotecznych dotyczgcych rezygnacji z wprowadzenia strefy ptatnego parkowania na
terenie Dzielnicy VI Bronowice w Krakowie,

= Uchwaty Rady Miasta Krakowa nr CXI/2904/18 z dnia 26 wrze$nia 2018 r. w sprawie zasad i
trybu przeprowadzania konsultacji z mieszkanicami Gminy Miejskiej Krakdw oraz z Krakowska
Radg Dziatalnosci Pozytku Publicznego lub organizacjami pozarzagdowymi i podmiotami, o
ktorych mowa w art. 3 ust. 3 ustawy z dnia 24 kwietnia 2003 r. o dziatalnosci pozytku
publicznego i o wolontariacie projektéw aktéw prawa miejscowego w dziedzinach dotyczgcych
dziatalnosci statutowej tych organizacji.

ZAKRES, PRZEDMIOT | CEL KONSULTACJI SPOLECZNYCH

Przedmiotem konsultacji byta rezygnacja z wprowadzenia strefy ptatnego parkowania na terenie
Dzielnicy VI Bronowice. Wprowadzenie takiej strefy od kilku lat postulowata cze$¢ mieszkancéw oraz
Rada Dzielnicy VI, ktéra w 2017 roku przeprowadzita w tej sprawie konsultacje spoteczne a nastepnie
przyjeta uchwate popierajagcg wprowadzenie strefy. Potrzeba wprowadzenia strefy potwierdzona
zostata podczas konsultacji spotecznych prowadzonych przez Zarzad Transportu Publicznego w 2020 i
2021 roku skutkiem czego Rada Miasta Krakowa w 2023 roku przyjeta uchwaty poszerzajace istniejgca
strefe ptatnego parkowania miedzy innymi o obszary C32 i C 33 (por. rysunek ponizej) obejmujace
znaczng czes¢ dzielnicy VI. Wprowadzenie strefy zaplanowane zostato wéwczas na 5 sierpnia 2024 r..

Dos¢ szerokie poparcie dla wprowadzenia strefy ptatnego parkowania w dzielnicy VI Bronowice
wykazane w opisanych wyzej konsultacjach spotecznych dramatycznie spadto w momencie
opublikowania projektéw zmian organizacji ruchu zwigzanych z wdrozeniem SPP oraz map
szczegdtowych do tych projektow. To wiasnie wtedy wielu mieszkancéw dowiedziato sie, ze
wprowadzenie strefy w wielu przypadkach bedzie sie wigzato z drastycznym ograniczeniem liczby miejsc
parkingowych, a korzysci zwigzane z wprowadzeniem strefy mogg nie zrekompensowac kosztéw jakie
bedg musieli ponies¢ mieszkancy (mniej mozliwosci zaparkowania w poblizu miejsca zamieszkania, dtugi
czas poszukiwania miejsca itp.). Odpowiedzig na apele i protesty mieszkancow byty kolejne uchwaty
Rady Miasta Krakowa z dnia 3 lipca 2024 roku, z ktérych jedna opdzniata wprowadzenie strefy do 10
sierpnia 2026 roku, a druga zarzgdzata przeprowadzenie konsultacji spotecznych w sprawie rezygnacji z
wprowadzenia strefy ptatnego parkowania w Bronowicach.



Celem konsultacji byto poznanie opinii mieszkanek i mieszkancow Krakowa na temat rezygnacji z
wprowadzenia strefy ptatnego parkowania w Dzielnicy VI Bronowice, a w przypadku woli jej
wprowadzenia, zebranie rekomendacji dotyczacych zakresu i sposobu organizacji strefy.

PLAN KONSULTACJI | ZASTOSOWANE NARZEDZIA KONSULTACYJNE

W ramach konsultacji zaplanowano dwa otwarte spotkania konsultacyjne dla mieszkaficdw i trzy dyzury
telefoniczne. Gtéwnym narzedziem zbierania potrzeb i opinii byta z kolei ankieta konsultacyjna, ktérg
osoby zainteresowane mogty wypetnic¢ elektronicznie lub w sposéb tradycyjny.

Spotkania konsultacyjne przeprowadzone zostaty w dniach 5 i 21 listopada 2024 r. w Zespole Szkot
Ogodlnoksztatcgeych nr 7 przy ul. Ztoty Rég 30. Oba spotkania rozpoczety sie o godzinie 17.30 i trwaty ok.
dwdch godzin.

Dyzury telefoniczne pod numerem telefonu 12 616 86 35 realizowane byty w dniach:

= 31 pazdziernika 2024 r. w godz. 10:00-12:00;
= 14 listopada 2024 r. w godz. 15:00-17:00;
= 27 listopada 2024 r. w godz. 15:00-17:00.



Ankiete konsultacyjng wypetnia¢ mozna byto od 7 do 29 listopada 2024 r. Link do elektronicznej wersji
ankiety opublikowany zostat na stronie www.obywatelski.krakow.pl, a Zarzad Transportu Publicznego
oraz cztonkowie i cztonkinie Rady Dzielnicy VI zadbaty o to, by jak najszerzej rozpowszechni¢ go wsréd
mieszkanek i mieszkancow Bronowic. W tym celu wykorzystywano gtéwnie kanaty komunikacyjne w
social mediach. Ankieta w wersji papierowej dostepna byta w siedzibie Rady Dzielnicy VI na ul. Zarzecze
124, w budynku Klastra Innowacji Spoteczno-Gospodarczych Zabtocie 20.22 oraz podczas drugiego
spotkania konsultacyjnego. Plik PDF umozliwiajgcy samodzielny wydruk ankiety dostepny byt rowniez
na stronie www.obywatelski.krakow.pl. Wypetniong ankiete mozna byto przestaé pocztg tradycyjng na
adres Zarzadu Transportu Publicznego (ul. Wielopole 1, 31-072 Krakéw) lub pocztg elektroniczng (skan)
na adres: sekretariat@ztp.krakow.pl. W zbieranie ankiet papierowych i przekazanie ich do organizatora

konsultacji zaangazowali sie réwniez cztonkowie i cztonkinie Rady Dzielnicy VI.

AKCJA INFORMACYJNA

Celem akcji informacyjnej byto dotarcie do jak najszerszego grona osdb potencjalnie zainteresowanych
tematem konsultacji. Promocja prowadzona byta zaréwno za posrednictwem cyfrowych kanatow
komunikacji jak i drogg tradycyjna.

Na portalu informacyjnym Obywatelski Krakéw - www.obywatelski.krakow.pl akcja informacyjna

prowadzona byta od 23 pazdziernika do 26 listopada 2024 roku. W tym okresie w serwisie opublikowano
9 artykutow w tym informacje o zblizajgcych sie konsultacjach; zaproszenie na konsultacje wraz z opisem
celu, przedmiotu i przebiegu konsultacji; pliki i materiaty informacyjne dla osdb zainteresowanych
udziatem w konsultacjach; zaproszenia i przypomnienia o spotkaniach i dyzurach konsultacyjnych oraz
informacje o mozliwosci wypetniania ankiety. Podczas konsultacji wykorzystano takie elementy serwisu
jak dziat ,,aktualnos$ci”, dziat ,,aktualne konsultacje spoteczne”, dziat , Kalendarz konsultacji spotecznych”
oraz newsletter.

Do promocji wykorzystano réwniez profile spotecznosciowe Miejskiego Centrum Dialogu. W okresie od
24 pazdziernika do 26 listopada 2024 na Facebooku i Instagramie opublikowano 6 postéw
zapraszajgcych do udziatu w konsultacjach i przypominajacych o kolejnych jego etapach.

Podczas akcji informacyjnej skorzystano takze z tradycyjnych kanatéw komunikacji: na terenie Dzielnicy
VI rozmieszczono plakaty i ulotki zachecajgce do udziatu w konsultacjach spotecznych. W tym miejscu
warto doceni¢ ogromne zaangazowanie cztonkinn i cztonkéw Rady Dzielnicy w akcje promocyjng i
osobiste kolportowanie materiatéw informacyjnych.

Szczegdtowy raport z akcji informacyjnej prowadzonej przez serwis internetowy i social-media
Miejskiego Centrum Dialogu stanowi zatgcznik nr 1 do niniejszego raportu.


http://www.obywatelski.krakow.pl/
http://www.obywatelski.krakow.pl/
mailto:sekretariat@ztp.krakow.pl
http://www.obywatelski.krakow.pl/

Il. PRZEBIEG KONSULTACJI SPOtECZNYCH

SPOTKANIA KONSULTACYJNE

W pierwszym spotkaniu konsultacyjnym (07.11.2024, 17.30-19.30) udziat wzieto ok. 200 oséb. Urzad
Miasta Krakowa reprezentowany byt przez specjalistdw z Zarzadu Transportu Publicznego, zespoét
Miejskiego Inzyniera Ruchu oraz reprezentantke Zarzgdu Drég Miasta Krakowa. W spotkaniu udziat
wzieta rowniez bardzo liczna i zaangazowana reprezentacja Rady Dzielnicy VI Bronowice. Celem
spotkania byto przekazanie mieszkancom mozliwie wyczerpujacych informacji na temat planowane;j
strefy ptatnego parkowania. Przedstawiciel ZTP, Grzegorz Dziok przygotowat prezentacjg dotyczaca
historii SPP w Krakowie oraz plandw jej poszerzenia o obszar C32 i C33 (por. zatacznik nr 2). Zespot
Miejskiego Inzyniera Ruchu z kolei przygotowat dla mieszkaricdw mapy i projekty organizacji ruchu jaka
miataby zacza¢ funkcjonowaé po wprowadzeniu strefy. Kazda osoba uczestniczgca w spotkaniu miata
mozliwo$¢ osobistego, indywidualnego zapoznania sie z mapg swojej ulicy (lub bezposredniej okolicy) i
sprawdzenia czy i na ile wprowadzenie strefy spowoduje zmniejszenie sie liczby miejsc postojowych na
danym obszarze. W ostatniej czesci spotkania kazda z obecnych osdb miata tez mozliwos¢ zadania pytan
przedstawicielom UMK i/lub podzielenia sie ze zgromadzonymi swojg opinig na temat SPP. Spotkanie w
zatozeniu miato przygotowaé mieszkancow i mieszkanki do wypetniania ankiety konsultacyjnej i
wyrazenia swojej opinii w sprawie ew. rezygnacji z wprowadzenia strefy ptatnego parkowania w
Bronowicach.

Z przebiegu dyskusji wnioskowaé mozna, ze wiekszos¢ zgromadzonych przybyta na nie, by wyrazi¢ swadj
sprzeciw wobec wprowadzenia strefy ptatnego parkowania w Bronowicach. Podstawowym
argumentem przeciw SPP byto to, Ze jej wdrozenie wigzato by sie z likwidacjg bardzo duzej liczby miejsc
parkingowych, z ktérych obecnie korzystajg mieszkanki i mieszkaricy dzielnicy. Obecnie w Bronowicach
parkowanie odbywa sie na zasadach ogdlnych, a uzytkownicy parkowa¢ moga wszedzie tam, gdzie nie
jest to zakazane przepisami prawa drogowego. Wdrozenie strefy wigzato by sie z koniecznosciag
wyznaczenia miejsc postojowych, a proces ten bazuje na znacznie bardziej restrykcyjnych przepisach niz
zasady ogolne. W efekcie, na wielu waskich uliczkach Bronowic wyznaczonych zostatoby znacznie mniej
miejsc niz obecnie wygospodarowujg mieszkancy. Podczas dyskusji podawane byty przyktady obszaréw,
na ktorych bedzie mogto parkowac 30%, 50% lub nawet 70% mniej samochoddw. Zebrani wspominali
tez otym, ze:

= Strefa ptatnego parkowania to rozwigzanie adekwatne dla centrum miasta, a nie dla oddalonej
od niego dzielnicy typowo mieszkalnej;

= Optaty za parkowanie w SPP s3 zbyt wysokie, a przywileje zwigzane z abonamentem mieszkanca
sg niewystarczajgce (limity uniemozliwiajgce pozyskanie abonamentu na wiecej niz jeden
samochdd danej osoby, w tym na samochdd stuzbowy; trudnosci z uzyskaniem abonamentu na
samochdd wspdtdzielony, jesli nie jest on zarejestrowany w Krakowie itp.) Zdaniem niektérych
0s6b optaty ogdlnie sg niesprawiedliwe i nieuczciwe, a mieszkancy ptacgcy w miescie podatki
powinni mie¢ mozliwos¢ bezptatnego korzystania z przestrzeni publicznej;

= Strefa ptatnego parkowania nie rozwigze problemoéw parkingowych mieszkanek i mieszkaricow
Bronowic, a co wiecej — spowoduje wiele nowych. Zdaniem sporej czesci zgromadzonych
parkowanie w dzielnicy bywa trudne nie tyle z uwagi na duzg liczbe przyjezdnych ile z powodu
niewystarczajgcej (nawet dla mieszkancow) liczby dostepnych miejsc parkingowych. Stara



zabudowa (zaréwno wielorodzinna jak i jednorodzinna) powstawata w czasach gdy nikt nie dbat
o zabezpieczenie odpowiednio duzych parkingdw czy garazy. W nowych inwestycjach tez nie
zawsze powstaje odpowiednio duzo miejsc parkingowych. W dzielnicy brakuje tez duzych
parkingdw publicznych oraz obiecanego wiele lat temu i wyczekiwanego parkingu typu
Park&Ride przy stacji kolejki aglomeracyjnej. Strefa, ktérej wdrozenie wigzac sie bedzie z
likwidacjg wielu miejsc parkingowych tylko pogtebi istniejgce trudnosci a dodatkowo wielu
mieszkaricom zdezorganizuje zycie codzienne.

=  Wprowadzenie optat za parkowanie przyniesie duze utrudnienia dla lokalnych przedsiebiorcéw
(obnizajgc ich konkurencyjnos$¢) oraz dla oséb odwiedzajgcych mieszkanki i mieszkancow
Bronowic (w tym krewnych i przyjaciot).

Czes$¢ zgromadzonych wyrazita réwniez swoje niezadowolenie ze sposobu, w jaki pomyst strefy ptatnego
parkowania byt wdrazany i konsultowany. Ich zdaniem, podczas pierwszych konsultacji w tej sprawie
mieszkancy i mieszkanki powinni zostaé uprzedzeni, ze wprowadzenie SPP wigzac sie bedzie ze spadkiem
dostepnosci miejsc parkingowych, a konsultacje odbywaé sie powinny dopiero po opracowaniu
projektdw organizacji ruchu.

Jednoczesnie podkresli¢ nalezy, ze podczas spotkania gtos zabieraty réwniez osoby popierajgce
wprowadzenie strefy ptatnego parkowania. Ich zdaniem gtdowng zaletg SPP jest to, ze zniecheci ona
osoby niemieszkajgce w Bronowicach do parkowania na terenie dzielnicy. Zdaniem wypowiadajgcych
sie, dla wielu osdb (w tym tych, przybywajgcych spoza Krakowa) Bronowice staty sie idealnym miejscem
na pozostawienie samochodu i przesiadki na komunikacje publiczng. W Bronowicach parkujg réwniez
osoby zatatwiajgce swoje sprawy na terenie sgsiadujgcej SPP oraz pracownicy tutejszych biurowcow.
Strefa mogtaby znacznie ograniczy¢ wymienione zjawiska i w ten sposéb utatwi¢ parkowanie
mieszkaricom i mieszkankom dzielnicy. Podczas spotkania wypowiadaty sie réwniez osoby zachecajgce
do dialogu i wspdlnego pochylenia sie nad problemem parkowania w Bronowicach, jednak z powodu
wysokiej temperatury dyskusji oraz duzego oburzenia przeciwnikéw strefy byty one mato styszalne.
Spotkanie zakonczyto sie zaproszeniem zgromadzonych do wypetnienia ankiety konsultacyjnej oraz do
udziatu w drugim z zaplanowanych spotkan.

W drugim spotkaniu konsultacyjnym (21.11.2024, 17.30-19.30) udziat wzieto ok. 60 oséb. Urzad Miasta
ponownie reprezentowany byt przez specjalistow z Zarzadu Transportu Publicznego, zespét Miejskiego
Inzyniera Ruchu oraz reprezentantke Zarzadu Drog Miasta Krakowa. Reprezentacja Rady Dzielnicy VI
Bronowice tym razem byta mniejsza, ale nie mniej zaangazowana. Podczas spotkania mieszkaricom i
mieszkankom zaprezentowano czgstkowe wyniki ankiety konsultacyjnej (por. zatgcznik nr 3) a nastepnie
rozpoczeto otwartg dyskusje dotyczacag potrzeb parkingowych w Bronowicach oraz o sposobach ich
zaspokajania. Pierwsza czes$¢ dyskusji dotyczyta czastkowych wynikdéw ankiety: osoby zgromadzone
zostaty zaproszone do wspdlnej interpretacji wynikow oraz do stawiania hipotez na temat tego, komu i
dlaczego (jesli w ogdle) strefa ptatnego parkowania w Bronowicach jest potrzebna. W drugiej czesci
spotkania zebrani dyskutowali o tym, dlaczego tak wielu z nich strefy w Bronowicach nie chce oraz o
tym, z jakimi problemami i kosztami wigzato by sie jej wprowadzenie. Cze$¢ mieszkarncow prébowata
réwniez podjgé rozmowe na temat alternatywnych sposobéw rozwigzania problemdéw z parkowaniem
w Dzielnicy VI.

Temperatura drugiego spotkania byta nieco nizsza niz na otwarciu konsultacji, ale dyskusja byta rownie
dynamiczna. Wszystkie wymienione wyzej argumenty przeciw strefie zostaty powtérzone, a niektére z
nich pogtebione i uzupetnione o analizy przypadkdéw. Argumenty za strefg réwniez sie pojawiaty, ale



ponownie byto ich zdecydowanie mniej. Podkresli¢ rowniez trzeba, ze mimo wysitku moderatoréw, byty
one zagtuszane, a osobom popierajgcym wprowadzenie strefy czesto przerywano lub nie dawano dojs¢
do gtosu.

Na szczegdlng uwage zastuguje dyskusja wokét samego procesu konsultacji, ktéra wywigzata sie w
ostatniej czesci spotkania. Wielu mieszkanicow wyrazito swoje rozczarowanie tym, w jaki sposéb
procedowano wdrazanie strefy (poréwnaj wyzej) oraz niezrozumienie dla celéw biezgcych konsultac;ji
spotecznych (w tym ich nazwy, ze stowem ,rezygnacja” w tytule). Czes¢ oséb podkreslata, ze juz od
dawna wiadomo byto, ze SPP w zaprezentowanym ksztatcie nie odpowiada na potrzeby mieszkancéw i
nie rozwigzuje ich problemdw z parkowaniem w Bronowicach. Pojawity sie tez watpliwosci co do intencji
jakimi kierowaty sie osoby inicjujgce raportowane tu konsultacje spoteczne. Osoby zebrane zadawaty
tez bardzo wiele pytan o ksztatt ankiety konsultacyjnej oraz planowany sposéb analizy wynikéw, a
pytania te byty w wielu wypadkach wyrazem nieufnosci. Cze$¢ zgromadzonych wyrazita rowniez swoje
rozczarowanie nieobecnoscig przedstawicieli oséb decyzyjnych z UMK oraz reprezentantéw Rady
Miasta Krakowa, ktdrzy sami zainicjowali proces konsultacji. Finalnie okazato sie, ze osoby sprzeciwiajgce
sie wprowadzeniu strefy ptatnego parkowania mimo tego, ze byty w wyraznej wiekszosci, miaty twarde
argumenty, wyrazng przewage w ankiecie oraz sukcesy w realizacji swoich postulatéw (chocby zmiana
terminu wprowadzenia strefy i otwarcie konsultacji w sprawie rezygnacji z tego pomystu) wcigz byty
przekonane, ze Miasto i tak ich nie wystucha i strefe wprowadzi na site. Jednoczesnie, osoby, ktérych
zdaniem wdrozenie strefy jest potrzebne i korzystne, nie wierzyty, ze to kiedykolwiek nastgpi. Taki obraz
nastrojow spotecznych pokazuje jak niski jest obecnie poziom zaufania spotecznego i wiara w to, ze
przedstawiciele wtadzy sg wstanie wstuchiwac sie w potrzeby mieszkanek i mieszkancow. Niestety,
wydaje sie, ze caty proces wdrazania SPP w Bronowicach dodatkowo nadwyrezyt to zaufanie.

ANKIETA | DYZURY KONSULTACYJNE

Kluczowym pytaniem w ankiecie konsultacyjnej byto pytanie $cisle i dostownie zwigzane z celem
konsultacji: Czy jestes za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania w Bronowicach? Osoby
wypetniajgce ankiete miaty w tym miejscu do wyboru 3 odpowiedzi:

a) Tak, zgodnie z przedstawionym projektem.
b) Tak, ale w zmienionych granicach.
c) Nie, strefy ptatnego parkowania w Bronowicach w ogdle nie powinno byc.

Osoby wybierajgce odpowiedz b) pytano dodatkowo o to, czy ich zdaniem strefa powinna zostac
poszerzona czy pomniejszona oraz proszono o podanie obszardw zmiany (jakie ulice powinny by¢
wytgczone lub wtgczone do strefy). Wszyscy wypetniajacy, niezaleznie od wybranej odpowiedzi mieli tez
mozliwos¢ dodania opisowego uzasadnienia.

Poza pytaniem gtéwnym od mieszkaricow i mieszkanek zbierano rowniez takie informacje jak:
= wiek,
=  miejsce zamieszkania (czy znajduje sie na terenie planowanej strefy czy nie plus prosba o
podanie nazwy ulicy),
=  miejsce pracy (czy znajduje sie na terenie planowanej strefy czy nie plus prosba o podanie nazwy
ulicy),
= stopien ,zmotoryzowania” (liczba samochodéw przypadajgca na dane gospodarstwo domowe),



= stopien zaspokojenia potrzeb parkingowych (czy dana osoba posiada prywatne miejsce
parkingowe czy nie).

W pytaniu o stopient ,zmotoryzowania”, ktore brzmiato Czy jestes osobg zmotoryzowang? Wybierz
zdanie, ktdre najlepiej opisuje Twojq sytuacje... mieszkancy i mieszkanki mieli do wyboru nastepujgce
odpowiedzi:

a) Nie, nie posiadam samochodu i nie korzystam z samochodu na co dzien.

b) Nie posiadam samochodu, ale majqg go moi bliscy, ktérzy wspierajq mnie w zatatwianiu

codziennych spraw.

c) Tak, wspdtdziele samochdd z cztonkami rodziny lub wspdtlokatorami.

d) Tak, posiadam jeden samochdd, ktorego jestem gtownym uzytkownikiem.

e) Tak, posiadam wiecej niz jeden samochdd, ktdrego jestem gtownym uzytkownikiem.

Stopien zaspokojenia potrzeb parkingowych badano z kolei pytaniem: Czy masz zapewnione prywatne
miejsce/a postojowe (na prywatnej posesji, w garazu podziemnym w bloku, w ktérym mieszkasz itp.). a
zestaw mozliwych odpowiedzi w tym przypadku wyglagdat nastepujgco:

a) Tak

b) Nie

c) Tak, ale nie wystarcza/jg ono/e na wszystkie moje/nasze samochody

Ankiete zamykato nieobowigzkowe pytanie o dodatkowe uwagi na temat strefy ptatnego parkowania
nie wyrazone powyzej.

Tak zaprojektowana ankieta byta z jednej strony stosunkowo zwiezta, z drugiej strony pozwalata
pozyskac¢ wiele informacji na temat stosunku réznych grup mieszkancéw do SPP, w tym informacje
opisowe zawierajgce szczegdtowe argumentacje i (czasami) propozycje alternatywnych wobec SPP
rozwigzan problemow parkingowych. Wzér ankiety stanowi zatgcznik nr 4 do niniejszego raportu.

Konsultacje telefoniczne zaplanowane w ramach procesu nie cieszyty sie zainteresowaniem
mieszkancéw. Podczas zadnego z trzech zorganizowany dyzuréw nie zadzwonita ani jedna osoba.



lIl. WYNIKI ANKIETY KONSULTACYJNEJ - ANALIZA ILOSCIOWA

PODSTAWOWE INFORMACJE NA TEMAT GRUPY BADANEJ

Ankietg konsultacyjna wypetnity tacznie 1453 osoby, z czego 1428 zrobito to drogg elektroniczng a 25
wybrato forme papierowa. Zdecydowang wiekszos¢ (92%) respondentdw stanowity osoby mieszkajgce
na terenie planowanej strefy. Najaktywniejsi okazali sie mieszkancy ulic Stanczyka, Rydla i Zarzecze,
ktorzy tacznie odpowiadajg za niemal 1/3 wszystkich odpowiedzi. Jedynie 20% respondentéw

zadeklarowato, ze pracuje na terenie planowanej strefy.

Czy mieszkasz na terenie planowanej strefy?

M Tak: 92%
b Nie: 8%

PROCENT WSZYSTKICH

ULICA LICZBA ODPOWIEDZI ODPOWIEDZI
1 Stanczyka 156 11%
2 Rydla 147 10%
3 Zarzecze 138 9%
4 Przybyszewskiego 94 6%
5 Lea 78 5%
6 Bronowicka 75 5%
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Czy pracujesz na terenie planowanej strefy?

M Tak: 20%
M Nie: 80%

Na potrzeby dalszych analiz wytoniono trzy grupy respondentéw:

= mieszkarcy (osoby, ktdre na pytanie o zamieszkanie na terenie planowanej strefy odpowiedziaty
pozytywnie bez wzgledu na to, gdzie pracuj3),

= pracujgcy (osoby, ktére pracujg na terenie planowanej strefy ale w niej nie mieszkaja),

= odwiedzajgcy (osoby, ktére ani nie mieszkajg ani nie pracujg na terenie planowanej strefy),
wsrod ktorych znaczacg czesé stanowia zapewne osoby mieszkajgce w Bronowicach, ale poza
granicami strefy ptatnego parkowania;

Powiazanie z dzielnica VI Bronowice

H Mieszkancy: 92%

H Pracujacy: 3%
i Odwiedzajacy: 5%

Jesli chodzi o wiek respondentek i respondentdw to najliczniej reprezentowane byty osoby miedzy 30 a
50 rokiem zycia, a wiec w szeroko rozumianym wieku $rednim, zwigzanym czesto z zaawansowang
dziatalnoscig zawodowa, najbardziej angazujgcymi fazami rodzicielstwa ale réowniez z rozwinietg
aktywnoscig spoteczng lub osobistg takg jak sport lub inne hobby. Najmniej licznie reprezentowani byli
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seniorzy (75+) oraz osoby ponizej 18 r.z.. W zwigzku z nieliczng reprezentacjg, na potrzeby dalszych
analiz skrajne grupy wiekowe potgczono tworzgc grupe ,ponizej 30 r.z.” (20% badanych) oraz ,powyzej
65 r.z.” (9% badanych).

Wiek osdb wypetniajacych ankiete

H ponizej 18: 1%
M 19-30: 19%

M 30-40: 30%
H40-50: 27%

b 50-65: 14%

i 65-75:7%

Ll powyzej 75: 2%

Przyttaczajgca wiekszo$¢ osdb wypetniajgcych ankiete to osoby zmotoryzowane. Rézne wersje
odpowiedzi wskazujgce na regularne korzystanie z samochodu wskazato tgcznie 88% respondentow.
Jednoczesdnie tylko 1% osdb badanych wybrato odpowiedZ ,Nie, nie posiadam samochodu i nie

korzystam z samochodu na co dzien.”

Czy jeste$ osobg zmotoryzowang?

H Tak, posiadam jeden samochdd,
ktorego jestem gtéwnym
uzytkownikiem: 32%

M Tak, wspotdziele samochdd z
cztonkami rodziny lub
wspotlokatoraml: 30%

M Tak, posiadam wiecej niz jeden
samochdd, ktérego jestem gtéwnym
uzytkownikiem: 26%

i Nie posiadam samochodu, ale majg go
moi bliscy, ktdrzy wspierajg mnie w
zatatwianiu codziennych spraw: 10%

i Nie, nie posiadam samochodu i nie
korzystam z samochodu na co dzien:
1%

Na potrzeby dalszych analiz wytoniono trzy grupy respondentéw:
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= Osoby zmotoryzowane: wszystkie osoby, ktére wybraty ktérags z odpowiedzi wskazujgcych na
regularne korzystanie z samochodu;

= Osoby niezmotoryzowane, ale okazjonalnie korzystajgce z samochodu bliskich;

= Osoby niezmotoryzowane.

Potowa sposréd oséb wypetniajgcy ankiete nie ma zapewnionego prywatnego miejsca postojowego.
Luksusem takim cieszy sie jedynie 32% osob badanych. 16% respondentéw wskazato, ze co prawda ma
zapewnione prywatne miejsce postojowe (na prywatnej posesji lub w garazu podziemnym) ale miejsce
to nie pokrywa wszystkich potrzeb parkingowych. Dane te pokazujg, ze niemal 70% oséb biorgcych
udziat w tych konsultacjach korzysta na co dzien z ogdélnodostepnych miejsc postojowych (na ulicach lub
ogélnodostepnych parkingach).

Czy masz zapewnione prywatne miejsce/a postojowe?

M Tak: 32%

M Tak, ale nie wystarcza/jg ono/e
na wszystkie moje/nasze
samochody:16%

i Nie: 50%
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STOSUNEK DO STREFY PLATNEGO PARKOWANIA

Ogdtem 75% respondentek i respondentédw (1090 oséb) jest przeciwna wprowadzeniu strefy ptatanego
parkowania w Bronowicach. Za wprowadzeniem strefy jest 25% 0sdb (363), z czego 3% (58 os.) chciatoby
strefy wiekszej, a 1% (14 os.) widzi sens w jej pomniejszeniu. Poniewaz odpowiedzi ,tak, ale...” byty
wybierane bardzo rzadko, w ponizszych analizach przedstawiane sg one tgcznie (kolumna ,iinne”).
Pamietac jednak nalezy, ze ogdlnie sg to gtosy za wprowadzeniem strefy potgczone z postulatem jej
zmodyfikowania.

Czy jestes$ za wprowadzeniem strefy w Bronowicach?

H Tak, zgodnie z przedstawionym
projektem: 21%

M Tak, ale w POSZERZONYCH
granicach: 3%

M Tak, ale w POMNIEJSZONYCH
granicach: 1%

i Nie, strefy ptatnego parkowania
w Bronowicach w ogéle nigdzie
nie powinno by¢: 75%

Jesli wzigé pod uwage ,powiazanie z Dzielnicg VI” najmniejsze poparcie dla strefy jest w grupie oséb
pracujacych w Bronowicach ale tam nie mieszkajacych. Az 90% osdb zaliczajacych sie do tej grupy jest
przeciwna strefie. Z kolei wérdd mieszkancéw stosunek do strefy jest taki sam jak w ogdle badanych.
Wynik ten prawdopodobnie dla nikogo nie jest zaskakujgcy. Osoby zaliczone tu do grupy ,,pracujgcy” nie
bedg miaty uprawnien do zakupy abonamentu mieszkanca, jednoczesnie przyjezdzajg do Bronowic
niemal codziennie.

Ciekawe obserwacje przyniosto poréwnanie odpowiedzi mieszkarncow najsilniej reprezentowanych w
badaniu ulic. O ile przyttaczajgca wiekszos$¢ (94%) mieszkancdw ul. Stariczyka jest przeciwna strefie, o
tyle na ul. Rydla czy ul. Lea opinie wydajg sie by¢ bardziej wyréwnanie. Nadal przewazajg przeciwnicy
strefy (odpowiednio 65% i 60%), jednoczesnie przewaga ta nie jest juz tak absolutna.

NIE TAK INNE
Mieszkajacy (1338 os.) 75% (1001 os.) 22% (296 os.) 3% (41 os.)
Pracujacy (40 os.) 90% (36 0s.) 5% (2 os.) 5% (2 os.)
Odwiedzajacy (75 os.) 77% (58 os.) 11% (8 os.) 12% (9 os.)
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| NIE TAK INNE

Stanczyka (156 os.) 94% (146 os.) 5% (8 0s.) 1% (2 os.)
Rydla (147 os.) 65% (96 o0s.) 25% (37 os.) 10% (14 os.)
Zarzecze (138 o0s.) 78% (108 os.) 21% (29 os.) 1% (1 os.)
Przybyszewskiego 0 0 0
(94 0s.) 72% (68 0s.) 23% (22 o0s.) 4% (4 o0s.)
Lea (78 os.) 60% (47 os.) 38% (30 0s.) 1% (1 o0s.)

Jedyna grupg, w ktdérej poparcie dla strefy ptatnego parkowania przewaza nad sprzeciwem sg osoby
niezmotoryzowane, co raczej nie powinno nikogo dziwi¢. Ciekawe moze by¢ to, ze osoby
niezmotoryzowane, ale okazjonalnie korzystajgce z samochodu bliskich sg bardziej ,na nie” niz osoby
zmotoryzowane i ogét badanych. Prawdopodobnie ma to zwigzek z tym, ze okazjonalni uzytkownicy,
podobnie jak osoby ,,pracujgce” nie majg prawa korzysta¢ z abonamentu mieszkanca.

NIE TAK INNE

Osoby
zmotoryzowane 75% (957 os.) 21% (271 0s.) 4% (47 os.)
(1275 os.)

Osoby
niezmotoryzowane,
ale okazjonalnie
korzystajace z
samochodu bliskich
(151 os.)

83% (126 0s.) 15% (22 os.) 2% (3 0s.)

Osoby
niezmotoryzowane 30% (6 os.) 65% (13 o0s.) 5% (1 0s.)
(20 0s.)

Kolejnym ciekawym wynikiem jest bardzo silny (silniejszy niz w ogdle badanych) sprzeciw wobec SPP
wsrdd osdb, ktdre co prawda majg prywatne miejsce postojowe, ale nie zaspokaja ono wszystkich
potrzeb parkingowych danego gospodarstwa domowego. Sprzeciw w tej grupie jest silniejszy nawet niz
w grupie oséb w ogdle nie majgcych dostepu do prywatnych miejsc postojowych. Ciekawe jest réwniez
to, ze az 67% o0so6b, ktérych potrzeby parkingowe zabezpieczajg prywatne miejsca postojowe, nadal
przeciwnych jest wprowadzeniu SPP. Wyglagda na to, ze sama konieczno$¢ ponoszenia optat za postdj
pod szkotg dziecka, sklepem, punktem ustugowym czy ulubiong restauracjg wystarcza, by wzbudzi¢ opor
dla tego rozwigzania.

NIE TAK INNE

par;?nt;f‘zg:‘;;ios_) 67% (315 0s.) 29% (138 0s.) 4% (19 0s.)
°ze§°i°“(’;3z;:‘:_z)piecze"i 85% (203 0s.) 14% (33 0s.) 1% (2 0s.)
parkin:f;;:';‘j?;; L os.) 78% (568 0s.) 18% (134 0s.) 4% (29 0s.)




Na koniec warto wspomnie¢ jak rozktada sie sprzeciw/ poparcie dla strefy ptatnego parkowania w
réznych grupach wiekowych. Ponizsza tabela wyraznie pokazuje, ze im starsi respondenci tym poparcie
dla strefy wieksze, a w grupie powyzej 65 r.z. 0séb popierajacych strefe jest nawet nieco wiecej niz jej
przeciwnikéw (suma odpowiedzi , Tak, zgodnie z zaprezentowanym projektem” oraz odpowiedzi , Tak,
ale w zmienionych granicach” — w tabeli przedstawionych jako INNE). Jednoczesnie az 91%
najmtodszych respondentéw jest przeciwnych wprowadzeniu SPP. Tak duze réznice pomiedzy grupami
wiekowymi sg zastanawiajace, ale przeprowadzone analizy sg niewystarczajgce by je w petni wyjasnic.
Dyskusje przeprowadzone z mieszkaicami na drugim spotkaniu konsultacyjnym oraz analiza
odpowiedzi na pytania otwarte pozwalajg jednak postawié¢ pewne hipotezy w tym zakresie.

Po pierwsze, ogromny sprzeciw wobec SPP w najmfodszej grupie wiekowej moze wynikac z tego, ze
grupa ta obejmuje wiele o0sdb niespetniajgcych kryteriéw uprawniajgcych do skorzystania z
abonamentu mieszkannica w: samochdd zarejestrowany poza Krakowem, pobyt krétkoterminowy,
wynajem mieszkania itp.. Po drugie, osoby starsze by¢ moze rzadziej korzystajg z samochodu na co
dzien. Mogg tez mie¢ wieksze trudnosci z komfortowym poruszaniem sie po chodnikach gesto
zastawionych przez zaparkowane samochody. Osoby te mogg tez mie¢ wiekszg potrzebe ciszy, spokoju
czy czystszego powietrza. Wykazane rdznice sg na tyle duze i zastanawiajgce, ze warto kontynuowac

ich analize.
| NIE TAK INNE
ponizej 30 (279 os.) 91% (255 os.) 7% (20 os.) 1% (4 os.)
30-40 (433 os.) 81% (351 os.) 17% (74 os.) 2% (8 0s.)
40-50 (395 os.) 71% (282 os.) 23% (92 os.) 5% (21 os.)
50-65 (207 os.) 66% (136 0s.) 30% (62 os.) 4% (9 os.)
powyzej 65 (128 os.) 48% (62 os.) 45% (57 os.) 7% (9 os.)
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IV. WYNIKI ANKIETY KONSUTLACYJNEJ - ANALIZA

JAKOSCIOWA

ILOSC 1 SPOSOB ANALIZY DANYCH JAKOSCIOWYCH

Jak zaznaczono wyzej, ankieta konsultacyjna zawierata kilka nieobowigzkowych pytan otwartych.
Wszystkie osoby, ktore w gtéwnym pytaniu konsultacyjnym (Czy jestes za wprowadzeniem strefy
ptatnego parkowania w Bronowicach?) wybieraty odpowiedz Tak, zgodnie z przedstawionym
projektem lub Nie, strefy ptatnego parkowania w Bronowicach w ogdle nie powinno byc¢ miaty
mozliwos¢ uzasadnienia swojej odpowiedzi. Z opcji tej skorzystato 221 oséb wybierajgcych odpowiedz
twierdzacg oraz 890 oséb sprzeciwiajgcych sie wprowadzeniu strefy. Osoby, ktore wybraty opcje Tak,
ale w zmienionych granicach w pierwszej kolejnosci pytane byty o to, czy strefa ich zdaniem powinna
zosta¢ poszerzona czy pomniejszona, a potem proszono je o podanie nazw ulic, ktérych dotyczy¢
powinna zaproponowana zmiana. Konstrukcja pytania pozwalata rdwniez na dodanie uzasadnienia.
Propozycje takie podaty 33 osoby opowiadajgce sie za poszerzeniem SPP oraz 12 oséb postulujgcych
jej zawezenie. Wszystkie osoby wypetniajgce ankiete miaty tez mozliwos¢ uzupetnienia swoich
odpowiedzi o dodatkowe uwagi. Stuzyto temu ostatnie pytanie: Dodatkowe uwagi na temat strefy
ptatnego parkowania nie wyrazone powyzej. W tej czesci ankiety swoimi uwagami i pomystami
podzielito sie 312 oséb.

Wszystkie odpowiedzi pisemne zostaty uwaznie przeanalizowane a nastepnie potgczone w podgrupy
tematyczne, tak aby wytoni¢ argumenty i pomysty dominujgce w wypowiedziach respondentéw.
Poniewaz znaczaca ilos¢ odpowiedzi miata charakter ztozony i wielowatkowy, jedna wypowiedz czesto
zaliczana byta rdwnoczesnie do kilku kategorii. Ponizej przedstawiono analize argumentéw przeciw
wprowadzaniu strefy, analize argumentdw za oraz analize pomystéw dotyczacych rozwigzywania
probleméw parkingowych w Bronowicach (w tym pomystéw zwigzanych z wdrazaniem SPP). Analiza
ta ma charakter opisowy i skupiono sie w niej na najczesciej pojawiajgcych sie pomystach i
argumentach. Kolejna czes¢ raportu zawiera z kolei szczegétowe zostawienie wszystkich kategorii
odpowiedzi wraz z ich rozwinieciem (podkategoriami) oraz stanowiskiem Prezydenta Miasta Krakowa
czyli informacja zwrotng odnoszaca sie do poszczegdlnych opinii i propozycji. Tam réwniez znajduje sie
petne zestawienie propozycji zwigzanych z poszerzeniem lub pomniejszeniem strefy ptatnego
parkowania. Poniewaz propozycji tych jest wzglednie nieduzo, a zdecydowana wiekszo$¢ z nich ma
bardzo konkretny charakter zdecydowano o niepoddawaniu ich kategoryzacji ani analizie opisowe;j.

ARGUMENTY PRZECIW WPROWADZENIU SPP W BRONOWICACH

»Wprowadzenie strefy spowoduje zmniejszenie ilosci miejsc parkingowych
i podwyzszy koszty, nie rozwigzujgc jednoczesnie problemu.”*

Trzy czwarte oséb wypetniajagcych ankiete konsultacyjng (1090 osdéb) opowiedziato sie przeciw
wprowadzaniu strefy pfatnego parkowania w Bronowicach. Jak wida¢ na ponizszym wykresie ich
dominujgcym argumentem jest zmniejszenie dostepnosci miejsc parkingowych i wynikajacy z tego

1 Cytat z ankiety konsultacyjnej
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wzrost problemdéw z parkowaniem po wprowadzeniu strefy. Argumenty z tej kategorii podato az 23%
wszystkich oséb wypetniajacych ankiete konsultacyjng (334 osoby). Gtos ten byt réwniez jednym z
dominujgcych podczas spotkan konsultacyjnych. Osoby podajgce ten argument powotywaty sie na
projekty strefy udostepnione mieszkaricom w trakcie konsultacji, z ktérych to projektéw wynika, ze po
wprowadzeniu strefy na wielu ulicach jednoznacznie zmniejszy sie liczba miejsc parkingowych. Osoby
wypetniajgce ankiete podawaty przyktady ulic, na ktérych ubedzie 30%, 50% a nawet 70% miejsc.
Zaréwno w ankiecie jak i na spotkaniach konsultacyjnych pojawiaty sie tez przyktady ulic, na ktérych
parkowanie bedzie zupetnie niemozliwe. Zdaniem wielu mieszkancéw tak radykalne zmniejszenie
liczby miejsc parkingowych jednoznacznie podwaza sens wprowadzenia strefy poniewaz ewentualne
korzysci wynikajace z tego rozwigzania (wieksza rotacyjnosé, mniejsza liczba samochoddéw osdéb
przyjezdnych czy parkujacych dtugoterminowo itp.) nie majg szans przewyzszyé czy nawet
zrownowazyé planowanego ograniczenia. Zdaniem respondentdw zaplanowana w projekcie liczba
miejsc parkingowych na wielu obszarach jest po prostu niewystarczajgca by pokry¢ potrzeby
mieszkanek i mieszkaricdw Bronowic. Warto tez podkresli¢, ze dla czesci oséb ograniczenie liczby
miejsc parkingowych jest jedynym argumentem przeciwko wprowadzeniu strefy. Ich stanowisko
opisa¢ mozna cytatem z jednej z ankiet ,W planach strefy jest zdecydowanie za mato miejsc do
parkowania. Na mojej ulicy zostatoby 7 miejsc na 4 bloki. Jestem tez przeciwny jakiejkolwiek wycince
drzew pod miejsca parkingowe. Ogdlnie bytbym za wprowadzeniem strefy, ale jestem przeciwny tak
znaczqgcemu ograniczeniu ilosci miejsc. Granice strefy parkowania nie majq dla mnie znaczenia. llos¢
miejsc jest problemem.”

Drugg, najliczniejszg kategoriag argumentéw przeciwko strefie sg optaty i koszty. Zdaniem 16%
ankietowanych (232 os.) konieczno$¢ ponoszenia dodatkowych kosztéw przez osoby mieszkajace na
terenie planowanej strefy oraz przez osoby przyjeidzajgce w te okolice zdecydowanie przemawia
przeciwko wprowadzeniu strefy. Zdaniem wielu oséb koszty zycia w Krakowie i tak sg juz wysokie wiec
kazda dodatkowa optfata (nawet za abonament mieszkanca) znaczgco uszczupla domowe budzety.
Mieszkancy zwracali takze uwage, ze wzglednie tani abonament mieszkarica umozliwia parkowanie
wyltgcznie bezposrednio w okolicy miejsca zamieszkania. Pakowanie przed potozonymi nieco dalej
placowkami edukacyjnymi, sklepami czy punktami ustugowymi wigzac sie bedzie z kolei z ponoszeniem
petnej optaty godzinowej co znaczaco zwiekszy koszty zatatwiania codziennych spraw. Dla czesci oséb
problemem sg réwniez limity na abonament mieszkanca (jeden abonament na jedng osobe) czy
niemoznos$¢ uzyskania takiego abonamentu na samochdd stuzbowy bedacy drugim samochodem dane;j
osoby lub samochodem zarejestrowanym pod adresem firmowym (poza Bronowicami). Cze$¢ osdb,
zarowno w ankiecie jak i na spotkaniach konsultacyjnych wyrazita réwniez obawe, ze obecnie
stosunkowo niska optata za abonament mieszkarica moze znaczgco wzrosngc po wprowadzeniu strefy.
W tej kategorii znalazty sie tez gtosy mieszkaricOw uwazajacych, ze osoby ptacgce w Krakowie podatki
nie powinny ponosi¢ dodatkowych kosztdw za korzystanie z przestrzeni publicznej oraz ze
wprowadzenie strefy to przede wszystkim sposéb na scigganie dodatkowych ,danin” od mieszkancow.
Czesc osob zauwazyta takze, ze koniecznos¢ ponoszenia opfaty za abonament mieszkarica powinna sie
wigzac z jednoznaczng korzyscig: gwarancjg miejsca parkingowego i/lub pierwszenstwem parkowania
w danej strefie. Jak zauwazyli mieszkancy (réwniez podczas spotkan konsultacyjnych) w tym przypadku
takiej korzysci nie ma. Co wiecej — wprowadzenie optaty zostanie wprowadzone réwnolegle do
jednoznacznego ograniczenia dostepnosci miejsc parkingowych na wielu obszarach, co jak podkreslito
kilka oséb, jest rozwigzaniem absurdalnym.
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Dla 8% respondentéw (116 os.) wprowadzenie strefy w Bronowicach to po prostu utrudnianie
mieszkanicom codziennego iycia, na co skfadajg sie m.in.: konieczno$¢ zatatwiania formalnosci
zwigzanych z uzyskaniem i odnawianiem abonamentu, wspomniane juz trudnosci zwigzane z
zatatwianiem codziennych spraw (wynikajgce nie tylko z optat ale réwniez z nowgq organizacjg ruchu i
mniejszg liczbg miejsc parkingowych przed punktami ustugowymi) czy po prostu wieksze komplikacje
przy planowaniu podrézy samochodem. Cze$¢ mieszkarnicdw zauwazyta takze, ze wprowadzenie strefy
zmusi ich do wprowadzenia zmian w gospodarstwach domowych takich jak przebudowa posesji w celu
wygospodarowania prywatnego miejsca parkingowego lub zmniejszenie liczby samochodéw w
rodzinie.

Wprowadzenie strefy ptatnego parkowania to réwniez utrudnienia dla lokalnych przedsiebiorcéw
oraz zmniejszenie dostepnosci ustug i punktéw handlowych. 7% (102 os. )ankietowanych obawia sie,
7ze wyisze koszty prowadzenia dziatalnosci handlowo-ustugowej (koszty parkowania dla
przedsiebiorcéw, pracownikdw i dostawcdw) potgczone ze spadkiem atrakcyjnosci (klientéw moga
odstrasza¢ zaréwno trudnosci w parkowaniu jak i konieczno$¢ ponoszenia dodatkowych optat)
poskutkujg spadkiem konkurencyjnosci bronowickich przedsiewzie¢ biznesowych i mogg doprowadzié
do ich zamykania.

Kolejne 7% ankietowanych (102 os.) uwaza, ze strefa ptatnego parkowania jest w Bronowicach
niepotrzebna: nie zauwazajg oni aby w ich okolicy na co dzien wystepowaty powazne problemy z
parkowaniem. Kilka oséb zauwazyto rdwniez, ze o ile kiedys sytuacja byta trudniejsza, to teraz problem
jest juz nieaktualny bo po pandemii wiele oséb nadal pracuje z domu i pracownicy wczesniej
dojezdzajgcy do bronowickich biurowcéw juz nie blokujg tylu miejsc parkingowych. Inne osoby
twierdza, ze co prawda problem z parkowaniem w Bronowicach jest i wypada sie nad nim pochyli¢, ale
tak zaprojektowania strefa ptatnego parkowanie nie przynosi zadnych korzysci i nie rozwigzuje
zadnego problemu (a nawet generuje wiele nowych). Takie zdanie wyrazito 5% respondentdéw (73 os.).

Argumentem, ktéry dosc¢ czesto przewijat sie w ankietach konsultacyjnych (5%, 73 os.) byto réwniez to,
ze Bronowice to dzielnica mieszkalna, a nie centrum miasta. Zdaniem oséb wypowiadajacych sie w
tym tonie, strefa ptatnego parkowania to rozwigzanie nieadekwatne do specyfiki Dzielnicy VI, w ktérej
parkujg przede wszystkim mieszkankii mieszkancy a nie turysci czy ttumy przyjezdnych przybywajgcych
tu zatatwic swoje sprawy. Respondenci podkreslali tez, ze z uwagi na starg zabudowe (zaréwno jedno
jak i wielorodzinng) wielu mieszkanicéw nie ma tu zagwarantowanych prywatnych miejsc postojowych
stad potrzeba parkowania w przestrzeni ogélnodostepnej. Inne osoby zaznaczaty, ze przy tak wielu
waskich uliczkach niemozliwe jest wyznaczenie odpowiedniej liczby miejsc parkingowych zgodnie z
restrykcyjnymi regutami obowigzujgcymi na obszarach ptatnego parkowania.

Wsrdd rzadziej wymienianych (ponizej 5%) ale przeciez nie mniej istotnych argumentéw przeciw strefie
ptatnego parkowania wymieniane byly: obawy o to, ze SPP bedzie duzym utrudnieniem dla oséb
odwiedzajacych mieszkancow dzielnicy (w tym rodzin i oséb swiadczgcych pomoc swoim krewnym);
obawy o to, ze wprowadzenie SPP tylko przeniesie problem na kolejne obszary i ulice, ktére sgsiadujg
z zaplanowang strefg; obawy o spadek atrakcyjnosci dzielnicy oraz o wzrost zanieczyszczen (hatas i
pogorszenie jakosci powietrza przez samochody krgzgce w poszukiwaniu wolnego miejsca
parkingowego; zanieczyszczenie przestrzeni przez liczne oznakowania pionowe i poziome). Czes$c
mieszkancéw uwaza takze, ze wprowadzenie strefy powinno by¢ pofaczone z tworzeniem nowych
miejsc i przestrzeni parkingowych w tym z budowg parkingéow wielkogabarytowych. Dla niektérych
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0s6b strefa to z kolei ryzyko konfliktow sasiedzkich, ograniczenie swobdéd i praw mieszkancow oraz

przyczynek do nieréwnego traktowania (posiadacze samochoddéw vs niezmotoryzowani; mieszkancy

réznych dzielnic; osoby zamozne vs. osoby ubozsze).

ARGUMENTY PRZECIW WPROWADZENIU SPP W BRONOWICACH

Inne

Wozrost zanieczyszczen

Wzrost konfliktéw i napiec spotecznych
Zmniejszenie atrakcyjnosci dzielnicy

Nieréwne traktowanie

Ograniczenie swobody i praw mieszkancéw
Przeniesienie problemu na sasiednig okolice

Brak nowych parkingéw

Utrudnienia dla odwiedzajgcych
Nieadekwatnos¢ rozwigzan do specyfiki dzielnicy
Brak korzysci z wprowadzenia strefy

Brak potrzeby

Utrudnienia dla biznesu i spadek dostepnosci ustug

e 5%
. 1%

= 1%

1%

e 2%

2%

e 2%
el 3%
d 3%
Ed 5%
Ed 5%
. 7%
d. 7%

Utrudnienie zycia codziennego d 8%

Koszty i optaty d 16%

Zmniejszenie dostepnosci miejsc parkongowych d 23%

ARGUMENTY ZA WPROWADZENIEM SPP W BRONOWICACH

,Likwidacja patoparkowania, udroZznienie chodnikdw z samochoddw,
wzrost bezpieczenstwa pieszych poprzez wyznaczenie legalnych miejsc
parkingowych, ograniczenie naptywu samochodow z zewngtrz.”?

Osoby popierajgce wprowadzenie strefy ptatnego parkowania w Bronowicach zgodnie z
przedstawionym projektem stanowity 21% wszystkich ankietowanych. Ich gtéwnym argumentem
(wskazywanym przez 8% wszystkich oséb wypetniajacych ankiete) byto to, ze SPP po prostu ufatwi
parkowanie w dzielnicy zwtaszcza jej mieszkankom i mieszkancom. Ufatwieniu temu przystuzy sie
ograniczenie zjawisk utrudniajgcych parkowanie oraz zwiekszenie dostepnosci miejsc parkingowych.
Niektérzy mieszkancy deklarujg tez, ze czasem lepiej zaptaci¢ i w zamian fatwiej parkowac, niz
parkowad za darmo ale mierzy¢ sie z obecnymi trudnosciami.

Zdaniem 7% (102 os.) respondentow gtéwnym czynnikiem powodujgcym zwiekszenie dostepnosci
miejsc parkingowych po wprowadzeniu SPP bedzie zmniejszenie liczby ,obcych” samochodéw
parkujacych obecnie w dzielnicy. Wprowadzenie optat ma zniecheci¢ do parkowania w Bronowicach
osoby spoza Krakowa, ktdre teraz zostawiajg samochody na bronowickich ulicach poczym przesiadajg
sie na komunikacje miejskg oraz pracownikéw tutejszych biurowcow. Wielu respondentéw do

2 Cytat z ankiety konsultacyjnej
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kategorii ,obcy” zalicza réwniez osoby wynajmujace mieszkania na terenie Bronowic oraz studentdw.
Czesc badanych (1%) uwaza rowniez, ze SPP zlikwiduje problem parkowania dtugoterminowego (od
kilkunastu godzin do wielu miesiecy) i pomoze usungé wraki zalegajgce na ulicach Bronowic.

Osoby popierajgce wprowadzenie strefy zgodnie z zaprezentowanym projektem uwazajg réwniez, ze
SPP ureguluje i uporzadkuje parkowanie w dzielnicy przyczyniajgc sie tym samym do ograniczenia
zjawisk patologicznych (argument wskazywany przez 4% respondentéw), udrozni chodniki, Sciezki
rowerowe i ulice oraz uwolni przestrzen od nadmiaru samochoddéw (2%), pomoze w zmniejszeniu
ruchu samochodowego (2%) a finalnie przyczyni sie do wzrostu komfortu i bezpieczenstwa wszystkich
uzytkownikéw ruchu (1%).

Cze$¢ badanych bardzo mocno podkreslata to, ze z uwagi na obecne natezenie ruchu oraz liczbe
samochodéw parkujgcych codziennie w dzielnicy strefa ptatnego parkowania jest bezwzglednie i pilnie
potrzeba. Powotywaty sie one na konsultacje prowadzone przez Rade Dzielnicy VI w 2017 roku (w
ktérych poparcie dla strefy jednoznacznie przewazato nam watpliwosciami) i wyrazaty niezadowolenie
z przesuniecia wdrozenia tego rozwigzania.

ARGUMENTY ZA WPROWADZENIEM SPP W BRONOWICACH

Inne 2%
Wzrostu bezpieczenstwa 1%
Likwidacja parkowania dtugoterminowego 1%
Zmniejszenie natezenia ruchu 2%
Uwolnienia sie od nadmiaru samochodow 2%

Uregulowanie i uporzadkowanie parkowania ?‘ 4%

Zmniejszenie liczby "obcych" samochodéw — 7%
Utatwienie parkowania dla mieszkaricéw — 8%

POMYSLY | POSTULATY ZWIAZANE Z ROZWIAZYWANIEM PROBLEMOW
PARKINGOWYCH W BRONOWICACH

Osoby biorgce udziat w konsultacjach zgtosity réwniez szereg postulatéw zwigzanych z
rozwigzywaniem problemoéw parkingowych w Bronowicach w tym, z wdrazaniem strefy ptatnego
parkowania. Pomysty te wpisywane byty w ankiecie w miejsce na dodatkowe uwagi lub podawane byty
jako czes¢ uzasadnien stanowiska za lub przeciw strefie. Cze$¢ z nich omawiana byta réwniez na
spotkaniach konsultacyjnych.

Najliczniejsza grupa pomystéw zgtaszanych przez osoby biorgce udziat w konsultacjach dotyczyta
budowy nowych parkingdw i organizacji nowych miejsc parkingowych. Pomysty z tej kategorii
znalazty sie w 7% wszystkich ankiet. Mieszkancy domagaja sie przede wszystkim budowy obiecywanych
wielokrotnie parkingéw typu Park&Ride zaplanowanych przy gtdwnych weztach przesiadkowych.
Czes$¢ mieszkarncow uwaza réwniez, ze dotychczasowe plany sg niewystarczajgce a docelowo miasto
powinno wybudowac caty sie¢ tego typu parkingdw. Parkingi dla osdb przyjezdnych, przesiadajgcych
sie na terenie Bronowic na komunikacje miejskg to jednak nie wszystko. Spora grupa mieszkancéw
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apeluje o budowe wielkogabarytowych (wielopoziomowych/ podziemnych) parkingéw
przeznaczonych dla mieszkancow dzielnicy. Cze$¢ oséb postuluje réwniez aby parkingi takie byty dla
mieszkancow darmowe lub umozliwiaty tani, dtugoterminowy najem. Zdaniem sporej czesci oséb to
wiasnie Miasto powinno zadbac¢ o adekwatng liczbe miejsc parkingowych dla mieszkarncéw danego
obszaru (minimum jedno miejsce parkingowe na jedno mieszkanie).

Pomysty zgtaszane przez mieszkaicow w ramach raportowanych tu konsultacji dotyczyty réwniez
zmian organizacji ruchu (2% wszystkich ankiet). Grupa ta objeta zaréwno zmiany planowane w razie
wdrozenia strefy ptatnego parkowania jak i postulaty natury ogdlnej. Na kategorie te sktadajg sie w
przewazajgcej mierze bardzo szczegdtowe pomysty dotyczgce wybranych ulic czy skrzyzowan i jako
takie nie nadajg sie do opisowego streszczenia. Zainteresowanych odsytamy do tabeli D w kolejnej
czesci raportu.

Mieszkancy zgtaszali rowniez postulaty zwigzane z rozwojem komunikacji publicznej, zmianami w
systemie opfat za parkowanie w strefie oraz szereg pomystéw na alternatywne wobec SPP
rozwigzania problemoéw z parkowaniem takie jak optaty za wjazd do miasta dla 0séb niemieszkajgcych
w Krakowie, wieksze wymagania w stosunku do deweloperéw realizujgcych inwestycje biurowe i
mieszkaniowe, regulacje parkowania znakami ograniczajagcymi prawo postoju czy wprowadzanie
ograniczen w czasie parkowania. Wszystkie te pomysty zostaty zebrane i zaprezentowane w tabeli D w
kolejnej czesci reportu.

Tabele ze szczegdétowym zestawieniem uwag zebranych w konsultacjach zawierajg réwniez uwagi
dotyczace samego procesu konsultacji oraz tak zwane uwagi pozostate, ktére nie zmiescity sie w
dominujgcych kategoriach (tabela E).
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V. UWAG | ZEBRANE W PROCESIE KONSULTACYJNYM

SPOSOB OPRACOWANIA ZGEOSZONYCH UWAG

Jak zaznaczono wyzej wszystkie uwagi, pomysty i postulaty zgtoszone za pomoca ankiety konsultacyjnej
zostaty przeanalizowane, pokategoryzowane i potgczone w grupy tematyczne. Poniisze tabele
prezentujg kompletne zestawienie tak opracowanych uwag wraz ze stanowiskiem Prezydenta Miasta
Krakowa dotyczgcym proponowanych rozwigzan. Stanowisko to, w imieniu Prezydenta Miasta
Krakowa opracowat Zarzad Transportu Publicznego.

W tabelach zamieszczono réwniez informacje o popularnosci czy tez czestosci wystepowania danej
uwagi wyrazong zaréwno w liczbie oséb, ktdra zgtosita dany pomyst czy argument jak i w formie
procentowej (procent wszystkich respondentéw). Z uwagi na to, ze ankiety konsultacyjne zawieraty
blisko péttora tysigca komentarzy, a znaczaca cze$s¢ z nich byla komentarzami ztozonymi i
wielowagtkowymi, zdecydowano sie na uproszczong prezentacje czestotliwosci - liczby oséb i procenty
podane sg na poziomie gtéwnych kategorii a nie podkategorii. W ten sposéb starano sie pogodzi¢
transparentnos$é niniejszego raportu z jego czytelnoscia i przejrzystoscig. Z podobnych powodéw w
tabelach nie wyodrebniono uwag dyskutowanych podczas spotkan konsultacyjnych — wszystkie one
zostaty powtdrzone i pogtebione w ankietach i jako takie przedstawione zostaty do zaopiniowania
reprezentantom Prezydenta Miasta Krakowa.

Wszystkie zebrane uwagi podzielono na pie¢ czesci:

= Tabela A: Argumenty podawane przez osoby sprzeciwiajagce sie wprowadzeniu strefy
ptatnego parkowania w Bronowicach — opracowana na podstawie uzasadnier odpowiedzi na
gtéwne pytanie konsultacyjne (Czy jestes za wprowadzeniem SPP w Bronowicach?);

= Tabela B: Argumenty podawane przez osoby popierajagce wprowadzenie strefy ptatnego

parkowania w Bronowicach. — opracowana na podstawie uzasadnien odpowiedzi na gtéwne
pytanie konsultacyjne (Czy jestes za wprowadzeniem SPP w Bronowicach?);

= Tabela C: Postulaty dotyczace zmiany granic planowanej strefy ptatnego parkowania w
Bronowicach - opracowana na podstawie wypowiedzi osdb, ktére w odpowiedzi na gtdéwne
pytanie konsultacyjne postulowaty zmiane granic strefy oraz uwag z ostatniej czesci ankiety
(uwagi dodatkowe);

= Tabela D: Pomysty i postulaty zwigzane z rozwigzywaniem probleméw parkingowych w
Bronowicach w tym z wdrazaniem strefy ptatnego parkowania — opracowane na podstawie
pomystow i postulatow zgtaszanych w ostatniej czesci ankiety konsultacyjnej (miejsce na
dodatkowe uwagi) ale takze w innych czesciach ankiety (cze$¢ pomystdw zgtoszona byta tacznie
z argumentami za lub przeciw strefie w uzasadnieniu do gtéwnego pytania konsultacyjnego).

= Tabela E - Pozostate uwagi zebrane w procesie konsultacyjnym (w réznych czesciach ankiety),
ktdre nie zmiescity sie w powyzszych kategoriach.
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UWAGI ZEBRANE W PROCESIE KONSULTACJI

Tabela A. Argumenty podawane przez osoby jednoznacznie sprzeciwiajace sie wprowadzeniu strefy ptatnego parkowania w Bronowicach.

DLACZEGO NIE CHCEMY STREFY PLATNEGO PARKOWANIA?

Argumenty podawane przez osoby jednoznacznie sprzeciwiajace sie wprowadzeniu SPP w Bronowicach

ARGUMENTY | POSTULATY PODAWANE PRZEZ OSOBY ;Icg:[z)%‘A%?g: PROCENT
LP. BIORACE UDZIAL W KONSULTACIACH ARGUMENTY, RE:LSSI:;-II-EﬂigW STANOWISKO PREZYDENTA MIASTA KRAKOWA
W DANEJ KATEGORII
Uwaga czesciowo uwzgledniona.
Projekty zmieniajgce organizacje ruchu na
terenie Dzielnicy VI Bronowice przewiduja
. . . e . . nieznaczne zmniejszenie ilosci
Zmniejszenie dostepnosci miejsc parkingowych i wieksze . .
I - . . 332 23% | wyznaczonych miejsc parkingowych.

trudnosci w parkowaniu po wprowadzeniu strefy. L . . .
SPP jest jednak rozwigzaniem, ktére ma na
celu zmniejszenie zajetosci ww. miejsc
parkingowych oraz zwiekszenie rotacji
zaparkowanych pojazddw.

Konieczno$¢ ponoszenia dodatkowych kosztow przez osoby

Il | mieszkajace na terenie planowanej strefy oraz przez osoby 238 16%

przyjezdzajgce w te okolice.

Wzrost i tak juz wysokich kosztéw zycia w Krakowie (nawet w Uwaga odrzucona.

przypadku posiadania abonamentu mieszkanca). Abonament mieszkarica jest rozwigzaniem
preferencyjnym, dedykowanym dla

1 mieszkancow SPP. Stawka optaty za

abonament wynosi 10 zt/m-c, wobec czego
jego uiszczanie oznacza minimalny, czy
wrecz niezauwazalny wzrost kosztéw zycia.
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Koniecznos¢ ponoszenia kosztdw parkowania podczas zatatwiania
codziennych spraw takich jak zakupy, sprawy urzedowe,
odwozenie dzieci do szkoty, dojazd do lekarza itp.. (nawet w
przypadku posiadania abonamentu mieszkanca).

Uwaga zostanie przeanalizowana, jesli
zostang podjete prace nad projektem
uchwaty w sprawie strefy ptatnego
parkowania w Bronowicach. Abonament
mieszkanca jest rozwigzaniem
preferencyjnym, dedykowanym dla
mieszkancow SPP i zwigzanym z ich
miejscem zamieszkania. Preferencyjny
postdj w innych obszarach SPP, poza
miejscem zamieszkania, nie jest
uzasadniony. Nalezy podkreslic, ze
mieszkaniec na abonamencie moze
parkowac na wyznaczonym obszarze, a poza
nim musi ponosi¢ dodatkowe optaty.
Obszary te jednak majg odpowiednig
wielkos$¢, pojemnosé, a dzieki
wprowadzeniu SPP parkowanie moze by¢
tam fatwiejsze.

Limity na abonamenty mieszkarca - ograniczenie do jednego
samochodu.

Uwaga odrzucona.

Ograniczenie do jednego samochodu wynika
z potrzeby racjonalizacji wykorzystania
ograniczonej przestrzeni miejskiej i
promowania transportu zbiorowego.

Niemoznos¢ uzyskania abonamentu mieszkarica na samochdéd
stuzbowy czy wspétdzielony zarejestrowany w innym miejscu niz
miejsce zamieszkania.

Niemoznos¢ uzyskania taniego abonamentu przez osoby pracujgce
na terenie strefy ale w niej nie mieszkajace.

Uwaga odrzucona.

Ograniczenia te wynikajg z koniecznosci
racjonalnego dysponowania ograniczonym
zasobem, jakim jest przestrzen do
parkowania w miescie. Na abonament kazdy
mieszkaniec ma wyznaczony obszar, gdzie w
ramach tej optaty moze zostawic nielezgce
do niego auto.
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Wprowadzenie kolejnej optaty "za zycie w Krakowie" naktadanej
na osoby, ktére juz ptaca tu podatki i powinny mieé mozliwosé
korzystac¢ z zasobow miasta bezpfatnie.

Uwaga odrzucona.

Mieszkancy Krakowa, a doktadniej
mieszkancy SPP mogg skorzystac z zakupu
abonamentu mieszkanca. Koszt
abonamentu mieszkarnca jest symboliczny,
nieporéwnywalnie nizszy niz miesieczny
koszt zakupu abonamentu na zasadach
ogoblnych. Warto zaznaczyé, ze mieszkancy
Krakowa ptacg rowniez w podatkach za inne
ustugi publiczne np. transport.

Wprowadzenie kolejnych obcigzen finansowych, ktérych gtéwnym
zadaniem jest tatanie budzetu miasta.

Wprowadzanie dodatkowych optat bez zapewnienia dodatkowych
"ustug" czy poprawy jakosci zycia (liczba miejsc parkingowych
zostanie ograniczona a parkowanie utrudnione; nie bedzie
gwarantowanych miejsc dla mieszkarncow).

Uwaga odrzucona.

Wprowadzenie SPP ma za zadanie
zwiekszenie rotacji parkujgcych pojazdy, a
wiec zwiekszenie dostepnosci miejsc
postojowych. Zgodnie z art. 40a ust. 4d
ustawy o drogach publicznych srodki
uzyskane z optat za postéj pojazdéw
samochodowych w Srédmiejskiej strefie
ptatnego parkowania, w wysokosci nie
mniejszej niz 65% tych optat, oraz srodki z
optat dodatkowych, gmina przeznacza
wytacznie na sfinansowanie poprawy
publicznego transportu zbiorowego,
budowe lub przebudowe infrastruktury
pieszej lub rowerowej lub zielen i
zadrzewienia w gminie.

Niebezpieczenstwo wzrostu optat (réwniez za abonament
mieszkanca) w przysztosci.

Uwaga zostanie przeanalizowana, jesli
zostang podjete prace nad projektem
uchwaty w sprawie strefy ptatnego
parkowania w Bronowicach. Wzrostu optat
w istocie w przysztosci moze nastgpic,
poniewaz konieczna jest od czasu do czasu
waloryzacje — zawsze jednak co do zasady
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maja by¢ to optaty symboliczne, tak jak
obecnie, jak najmniej obcigzajace budzety.
Nalezy tez doda¢ ze w ostatnich latach ta
optata byta dtugo niezmieniana.

10

Koniecznos¢ poniesienia (przez Miasto) duzych wydatkéw
zwigzanych z wprowadzeniem strefy, przy jednoczesnym braku
gwarancji, ze koszty te zwrdcg sie w przysztosci.

Uwaga odrzucona.

Wprowadzenie SPP nie jest deficytowe.
Analizy ekonomiczne wskazuja, ze
wprowadzenie strefy jest tez optacalne
dtugoterminowo dzieki poprawie
efektywnosci wykorzystania przestrzeni
miejskiej i redukcji kosztéw zewnetrznych
transportu (np. mniejsze koszty na paliwo
poprzez zmiane napedu na elektryczny).

11

Koniecznos¢ ponoszenia przez Miasto i przez Dzielnice kosztéw
utrzymania strefy (kontrole, serwisowanie parkomatow itp.).

Uwaga odrzucona.
Wprowadzenie SPP nie jest deficytowe,
koszty nie sg ponoszone przez Dzielnice

Utrudnienie mieszkarncom i mieszkankom Dzielnicy VI
codziennego zycia

123

8%

Ogdlne problemy organizacyjne i logistyczne w codziennym zyciu.

Uwaga zostanie przeanalizowana w
przypadku podjecia prac nad projektem
uchwaty dotyczagcym ewentualnej rezygnacji
z wprowadzenia strefy pfatnego parkowania
w Bronowicach.

Nalezy podkresli¢, ze w dtuzszej
perspektywie SPP ma poprawié organizacje
zycia codziennego.

Ma ona na celu uporzadkowanie ruchu w
miescie oraz lepsze gospodarowanie
ograniczonym zasobem miejsc postojowych.
Srodki uzyskane z optat s3 przeznaczane na
poprawe transportu publicznego,
rozbudowe infrastruktury pieszej,
rowerowej oraz zieleni — co w dtuzszej
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perspektywie ma poprawic organizacje zycia
codziennego mieszkancéw.

Trudnosci w zatatwianiu codziennych spraw (konieczno$¢
ponoszenia dodatkowych kosztdw np. przy odwozeniu dzieci do
szkoty przy jednoczesnych wiekszych trudnosciach z
zaparkowaniem).

Uwaga zostanie przeanalizowana w
przypadku podjecia prac nad projektem
uchwaty dotyczacym ewentualnej rezygnacji
z wprowadzenia strefy pfatnego parkowania
w Bronowicach.

Uchwata przewiduje mozliwosé skorzystania
z abonamentu dla mieszkancéw, co
umozliwia state korzystanie z ulgowych
stawek. Dodatkowo, w ramach zwolnien z
optat znajdujg sie m.in. autobusy szkolne
(punkt 1.5 w sekcji zwolnienl), co ma na celu
zminimalizowanie obcigzen finansowych
zwigzanych z codziennymi obowigzkami.
Dzieki temu system stara sie zréwnowazy¢
koszty uzytkowania samochodu przez
mieszkancow.

Dodatkowy stres i frustracje zwigzane z zyciem w strefie i
poruszaniem sie po niej samochodem.

Koniecznos¢ zatatwiania uciazliwych formalnosci zwigzana z
uzyskaniem oraz regularnym odnawianiem abonamentu
mieszkanca.

Koniecznos¢ ciggtego monitorowania miejsca i czasu parkowania.

Uwagi zostang przeanalizowane w
przypadku podjecia prac nad projektem
uchwaty dotyczacym ewentualnej rezygnacji
z wprowadzenia strefy pfatnego parkowania
w Bronowicach.

Koniecznos¢ wprowadzenia wielu zmian w organizacji ruchu,

chaos i batagan z tym zawigzany, zaburzenie aktualnego porzadku.

Uwaga zostanie przeanalizowana w
przypadku podjecia prac nad projektem
uchwaty dotyczacym ewentualnej rezygnacji
z wprowadzenia strefy ptatnego parkowania
w Bronowicach.

Wprowadzenie SPP porzadkuje organizacje
ruchu. Uchwata okresla granice strefy,
podziat na podstrefy i sektory oraz godziny
obowigzywania optat, co ma na celu
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minimalizowanie ewentualnego chaosu.
Okreslone sg takze okresy przejsciowe dla
wdrozenia poszczegdlnych przepiséw, aby
umozliwié mieszkaricom adaptacje do
nowych zasad bez gwattownych zmian.

Koniecznos¢ wprowadzenia zmian organizacyjnych w
gospodarstwie domowym (np. przebudowa posesji w celu
organizacji miejsca postojowego; rezygnacja z samochodu itp..)

Uwaga odrzucona.

Celem wprowadzenia SPP jest zwiekszenie
dostepnosci miejsc postojowych, a nie
dalsze jej ograniczenie.

Utrudnienia dla biznesu oraz zmniejszona dostepnos¢ ustug i
punktéw handlowych.

100

7%

Wysokie koszty abonamentu dla przedsiebiorcéw i ich
pracownikéw.

Uwaga zostanie przeanalizowana w
przypadku podjecia prac nad projektem
uchwaty dotyczagcym ewentualnej rezygnacji
z wprowadzenia strefy ptatnego parkowania
w Bronowicach.

Ustalenia dotyczgce abonamentow
okreslajg stawki w Zatgczniku Nr 2 do
uchwaty o SPP, przy czym opfaty te sg
dostosowane do rodzaju pojazdu oraz jego
przeznaczenia. Cho¢ przedsiebiorcy i ich
pracownicy moga ponosi¢ wyzsze koszty niz
niektdre grupy uprawnione, system ma na
celu przede wszystkim pokrycie kosztéw
utrzymania i modernizacji infrastruktury
miejskiej. Inwestycje te, realizowane z
uzyskanych srodkéw, przyczyniajg sie do
poprawy organizacji ruchu, co w dtuzszej
perspektywie moze wptynac¢ korzystnie na
funkcjonowanie lokalnego biznesu.

Zmniejszenie atrakcyjnosci sklepdw oraz punktéw ustugowych i
gastronomicznych zwigzana z trudnosciami w parkowaniu i
koniecznoscig ponoszenia wysokiej optaty za postd;.

Uwaga zostanie przeanalizowana w
przypadku podjecia prac nad projektem
uchwaty dotyczgcym ewentualnej rezygnacji

29




z wprowadzenia strefy ptatnego parkowania
w Bronowicach.

Brakuje dowoddw na spadek atrakcyjnosci
sklepéw ze wzgledu na SPP. Wprowadzenie
strefy ptatnego parkowania jest narzedziem
do uporzadkowania ruchu i lepszego
gospodarowania ograniczonym zasobem
miejsc postojowych. Uzyskane z niej srodki
s3 przeznaczane na inwestycje w rozwoj
transportu publicznego oraz infrastruktury
pieszej i rowerowej. Takie dziatania majg na
celu zwiekszenie dostepnosci obszaréw
handlowych i gastronomicznych, co w
dtuzszej perspektywie poprawi atrakcyjnosé
tych miejsc.

Spadek konkurencyjnosci sklepéw i punkdéw ustugowych
spowodowany przez wzrost kosztéw przy jednoczesnym spadku
atrakcyjnosci.

Uwaga zostanie przeanalizowana w
przypadku podjecia prac nad projektem
uchwaty dotyczacym ewentualnej rezygnacji
z wprowadzenia strefy ptatnego parkowania
w Bronowicach.

Brakuje dowoddw na spadek atrakcyjnosci
sklepéw ze wzgledu na SPP. Strefa ptatnego
parkowania jest czescig szerszej strategii
modernizacji przestrzeni miejskiej, ktorej
celem jest m.in. poprawa jakosci przestrzeni
publicznej i zwiekszenie efektywnosci
transportu. Inwestycje w infrastrukture,
finansowane z optat parkingowych, maja za
zadanie podnies¢ atrakcyjnosé catego
obszaru, co moze przeciwdziata¢
ewentualnemu spadkowi konkurencyjnosci.

Dodatkowe obcigzenia dla dostawcéw towardw i ustug.

Uwaga zostanie przeanalizowana w
przypadku podjecia prac nad projektem
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uchwaty dotyczacym ewentualnej rezygnacji
z wprowadzenia strefy ptatnego parkowania
w Bronowicach.

Mniejsza dostepnos$é punktédw ustugowych i ustug publicznych
zwigzana z trudnoscig z parkowaniem i koniecznoscig ponoszenia
optaty za postdj.

Uwaga zostanie przeanalizowana w
przypadku podjecia prac nad projektem
uchwaty dotyczacym ewentualnej rezygnacji
z wprowadzenia strefy pfatnego parkowania
w Bronowicach.

Brakuje dowoddw na spadek atrakcyjnosci
sklepéw ze wzgledu na SPP. Wprowadzenie
optat parkingowych wigze sie z
reorganizacjg przestrzeni miejskiej, ktora
zaktada wyznaczenie jasnych granic strefy
oraz podziat na podstrefy i sektory. Dzieki
temu mozliwe jest lepsze zarzadzanie
ruchem i réwnomierne roztozenie miejsc
postojowych. Srodki uzyskane z opfat sa
przeznaczane miedzy innymi na rozwdj
transportu publicznego oraz infrastrukture
dla pieszych i rowerzystéw, co ma na celu
zmniejszenie zaleznosci od samochoddw
prywatnych. W efekcie poprawia sie
dostepnosc ustug publicznych i punktéw
ustugowych, poniewaz mieszkaricy moga
korzystaé z alternatywnych form transportu.

Brak potrzeby wprowadzenia strefy ptatnego parkowania na
terenie Bronowic.

96

7%

Uwaga zostanie przeanalizowana w
przypadku podjecia prac nad projektem
uchwaty dotyczagcym ewentualnej rezygnacji
z wprowadzenia strefy ptatnego parkowania
w Bronowicach.

Wprowadzenie SPP porzadkuje organizacje
ruchu. Uchwata okresla granice strefy,
podziat na podstrefy i sektory oraz godziny
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obowigzywania optat, co ma na celu
minimalizowanie ewentualnego chaosu i
pozwala na szybsze i fatwiejsze znalezienie
miejsca do zaparkowania dla mieszkancow,
poprawiajgc tym samym jakos¢ zycia w
miescie.

Brak korzysci wynikajacych z wprowadzenia strefy ptatnego
parkowania na terenie Bronowic - nie rozwigzuje ona zadnych
problemdw, a jednoczesnie generuje wiele nowych

Uwaga odrzucona.

Wskazany w uwadze deficyt miejsc
postojowych na terenie Bronowic
uzasadnia, zgodnie z art. 13b ust. 2 ustawy z

vi (\A{p.rowadzc.-:nie SPP spovyoduje ogr.OTnny spa.dek dostepnoé.ci. 75 5% dnia 21 marca 1985 r. o drogach
miejsc parkingowych, ktérych to miejsc na wielu obszarach juz . .
teraz brakuje i to wiasnie jest gtéwnga przyczyng problemoéw z publlcznyc.h, wprowadzenie strefy patnego
parkowaniem). parkowania.
Vi Nieadekwatnosc¢ rozwigzan do specyfiki dzielnicy oraz potrzeb jej 68 59
mieszkanek i mieszkancow.
Strefa ptatnego parkowania to rozwigzanie dla centrum miasta a Uwaga odrzucona.
nie dla dzielnicy mieszkalnej jaka sg Bronowice. Zgodnie z art. 13b ust. 2 ustawy z dnia 21
marca 1985 r. o drogach publicznych strefe
ptatnego parkowania ustala sie na
obszarach charakteryzujgcych sie znacznym
deficytem miejsc postojowych, w celu
zwiekszenia rotacji parkujgcych pojazdéw
1 samochodowych lub realizacji lokalnej

polityki transportowej, w szczegdlnosci w
celu ograniczenia dostepnosci tego obszaru
dla pojazdow samochodowych lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji
zbiorowe;j.

Przepisy ustawy o drogach publicznych nie
ograniczajg mozliwosci wprowadzenia SPP
tylko do centrum miasta.

32




Uchwata wprowadzajaca obszar ptatnego
parkowania na terenie Bronowic zostata
podjeta na podstawie badan zachowan
parkingowych, ktére zostaty
przeprowadzone w maju 2022 roku.

Gtéwnymi osobami parkujgcymi na tym terenie sg mieszkancy, a
nie turysci czy osoby przyjezdzajace zatatwic codzienne sprawy.
Wprowadzenie strefy nie ograniczy wiec liczby samochodéw i nie
zmniejszy zapotrzebowania na miejsca postojowe.

Uwaga odrzucona.

Celem wprowadzenia SPP na terenie
Bronowic jest poprawa warunkéw
parkingowych dla mieszkancéw, czyli
gtéwnej grupy korzystajgcych z miejsc
postojowych na terenie Dzielnicy.

Podany cel jest zgodny z przepisami ustawy
o drogach publicznych.

Bronowice sg dzielnicg mieszkalng, a wiele obszaréw pokrytych
jest starg zabudowa - wiele starych blokéw nie ma podziemnych
parkingdw a miejsca pod blokiem s3g zupetnie niewystarczajace dla
mieszkanek i mieszkaicéw. Rowniez wiele kamienic i domoéw
jednorodzinnych nie ma garazy czy prywatnych podjazdéw
umozliwiajgcych parkowanie.

Uwaga odrzucona.

Wskazany w uwadze deficyt miejsc
postojowych na terenie Bronowic
uzasadnia, zgodnie z art. 13b ust. 2 ustawy z
dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych, wprowadzenie strefy ptatnego
parkowania.

Wiele ulic w Bronowicach jest zbyt waskich i ciasnych by utworzy¢
tam odpowiednig liczbe miejsc parkingowych odpowiadajacych
wymogom SPP.

Uwaga zostanie przeanalizowana w
przypadku podjecia prac nad projektem
uchwaty dotyczacym ewentualnej rezygnacji
z wprowadzenia strefy ptatnego parkowania
w Bronowicach.

Przygotowanie nowej organizacji ruchu na
obszarze objetym strefg ptatnego
parkowania odbywa sie na podstawie art.
13b ust. 6 ustawy z dnia 21 marca 1985r. 0
drogach publicznych, zgodnie z ktérym
organ witasciwy do zarzadzania ruchem na
drogach w uzgodnieniu z zarzadca drogi
wyznacza w strefie miejsca przeznaczone na
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postdj pojazddéw, w tym stanowiska
przeznaczone na postéj pojazdéw
zaopatrzonych w karte parkingowa.

Duze utrudnienia dla oséb odwiedzajacych mieszkanki i
mieszkancow Bronowic (rodzin, przyjaciot, oséb wspierajacych

Uwaga zostanie przeanalizowana w
przypadku podjecia prac nad projektem

VIII | itp..) wynikajaca z koniecznosci ponoszenia optaty za parkowanie 48 3% | uchwaty dotyczacym ewentualnej rezygnacji
przy jednoczesnych wiekszych trudnosciach ze znalezieniem z wprowadzenia strefy ptatnego parkowania
miejsca postojowego. w Bronowicach.

Uwaga przyjeta.
Miasto planuje budowe parkingu P+R w
Wprowadzenie strefy powinno by¢ potaczone ze zwiekszeniem Bronowicach. Inwestycja jest
dostepnosci miejsc parkingowych czyli z budowg nowych przygotowywana przez Zarzad Drog Miasta
IX S . . . 46 3%
parkingéw (w tym parkingéw typu Park&Ride) oraz organizacjg Krakowa.
nowych miejsc postojowych. https://zdmk.krakow.pl/nasze-dzialania/w-
bronowicach-powstanie-nowoczesny-wezel-
komunikacyjny/
Przeniesienie problemu na tereny bezposrednio s3gsiadujace ze Uwaga zostanie przeanalizowana w
strefg ptatnego parkowania (lub na ulice wewnetrzne nieobjete przypadku podjecia prac nad projektem
strefg): osoby, ktdre teraz parkujg na terenie Bronowic i nie beda uchwaty dotyczagcym ewentualnej rezygnacji
X . . . , s 35 2% . .
miec¢ abonamentu mieszkanca bedg parkowaty dalej, tuz za z wprowadzenia strefy ptatnego parkowania
granicg strefy lub na ulicach wewnetrznych, wytaczonych ze w Bronowicach.
strefy.
Uwaga odrzucona.
Strefa ptatnego parkowania jest
ustanawiana na podstawie przepiséw
Ograniczenie swobody poruszania sie po miescie, korzystania z .ustawy ° <.jroga.ch publicznych. Jej ce_'e"_‘ nie
. . . . . . . jest ograniczenie swobody poruszania sie po
XI przestrzeni publicznej oraz korzystania z wtasnosci prywatnej 31 2% | miecie, korzystania z przestrzeni publicznej

(samochodu). Czes$¢ respondentéw nazywata to nawet
naruszeniem praw mieszkanca czy praw obywatelskich.

lub korzystania z wtasnosci prywatnej. SPP
ustala sie na obszarach charakteryzujacych
sie znacznym deficytem miejsc postojowych,
w celu zwiekszenia rotacji parkujgcych
pojazdéw samochodowych, w szczegdlnosci

34



https://zdmk.krakow.pl/nasze-dzialania/w-bronowicach-powstanie-nowoczesny-wezel-komunikacyjny/
https://zdmk.krakow.pl/nasze-dzialania/w-bronowicach-powstanie-nowoczesny-wezel-komunikacyjny/
https://zdmk.krakow.pl/nasze-dzialania/w-bronowicach-powstanie-nowoczesny-wezel-komunikacyjny/

w celu ograniczenia dostepnosci tego
obszaru dla pojazdéw samochodowych lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji
zbiorowej.

Xl

Nieréwne traktowanie mieszkanek i mieszkancow Krakowa.

28

2%

Strefa faworyzuje osoby nieposiadajgce samochodow (w tym
osoby poruszajgce sie rowerami i hulajnogami) kosztem
kierowcéw.

Uwaga odrzucona.

Zadaniem strefy ptatnego parkowania nie
jest faworyzowanie innych, niz kierujacych
pojazdami samochodowymi, uczestnikéw
ruchu. SPP ma na celu optymalizacje
organizacji ruchu i lepsze gospodarowanie
ograniczonym zasobem miejsc postojowych.

Strefa faworyzuje obszary lepiej skomunikowane transportem
publicznym.

Uwaga odrzucona.

Zadaniem strefy ptatnego parkowania nie
jest faworyzowanie obszaréw z lepszg
komunikacjg publiczng. SPP ustala sie na
obszarach charakteryzujgcych sie znacznym
deficytem miejsc postojowych, w celu
zwiekszenia rotacji parkujacych pojazdéw
samochodowych, w szczegdlnosci w celu
ograniczenia dostepnosci tego obszaru dla
pojazdéw samochodowych lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji
zbiorowej.

Strefa jest niesprawiedliwa wobec 0séb korzystajacych z pojazdéw
elektrycznych.

Uwaga odrzucona.

Pojazdy elektryczne sg zwolnione z optat za
postdj na drogach publicznych na podstawie
art. 13 ust. 3 pkt 1 lit. e ustawy z dnia 21
marca 1985 r. o drogach publicznych.

Strefa faworyzuje osoby posiadajgce prywatne miejsca postojowe.

Uwaga odrzucona.

SPP dotyczy korzystania z publicznej
przestrzeni parkingowej i nie wptywa na
osoby, ktére korzystajg z prywatnych miejsc
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postojowych — takie miejsca pozostajg poza
zakresem systemu optat. Celem strefy nie
jest faworyzowanie wtascicieli prywatnych
parkingéw, a jedynie regulacja korzystania z
ograniczonego zasobu miejsc postojowych
dostepnych dla wszystkich uzytkownikéw
drég publicznych.

Strefa faworyzuje osoby zamozne kosztem osdb z ograniczonym
budzetem domowym.

Uwaga przyjeta do wiadomosci, zostanie
dokfadniej przeanalizowana, gdy zostang
podjete prace nad projektem uchwaty w
sprawie strefy ptatnego parkowania w
Bronowicach.

Strefa spowoduje nieréwnosci w dostepnosci ustug publicznych.

Uwaga odrzucona.

Strefa Pfatnego Parkowania nie ogranicza
dostepu do ustug publicznych. Celem SPP
jest zwiekszenie rotacji miejsc postojowych,
co utatwia kréotkoterminowy dostep do tych
ustug takze osobom spoza danego obszaru.

Strefa w niedostateczny sposéb zabezpiecza potrzeby oséb
starszych i niepetnosprawnych.

Uwaga czesciowo odrzucona.

Strefa Pfatnego Parkowania w Krakowie
uwzglednia potrzeby oséb z
niepetnosprawnosciami. Osoby z
niepetnosprawnosciami, zameldowane na
terenie Wojewddztwa Matopolskiego,
posiadajgce wazng karte parkingowa oraz
rodzice lub opiekunowie o0séb z
niepetnosprawnosciami, moga skorzystac z
bezptatnego abonamentu postojowego typu
,N”.

Strefa zadba o interesy jednych kosztem standardu zycia drugich.

Uwaga odrzucona.

Wprowadzenie strefy ma na celu poprawe
organizacji ruchu i dostepnosci miejsc
postojowych, a nie faworyzowanie jednej
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grupy. Prawidtowo wdrozona, usprawni
korzystanie z przestrzeni publicznej,
wptywajac korzystnie na jakos$¢ zycia
wszystkich mieszkancéw.

Strefy wprowadzajg nieréwnosci pomiedzy mieszkaricami réznych
dzielnic.

Uwaga odrzucona.

Strefy sg wprowadzane tam, gdzie
wystepuje realny problem z dostepnoscig
miejsc parkingowych. Ich celem jest
rozwigzanie lokalnych potrzeb i problemow,
a nie tworzenie nieréwnosci pomiedzy
mieszkancami réznych dzielnic.

Xl

Zmniejszenie atrakcyjnosci dzielnicy i zahamowanie jej rozwoju.

19

1%

Zmniejszenie dostepnosci punktéw handlowych i ustugowych.

Uwaga odrzucona.

Strefa Pfatnego Parkowania nie ogranicza
dostepu do punktéw handlowych i
ustugowych, wrecz przeciwnie - zwieksza
rotacje miejsc postojowych, co utatwia
krétkoterminowe parkowanie dla klientow.
Na dostepnosé i atrakacyjnosc¢ takich
punktéw moze wptywadé lokalizacja,
konkurencyjnos$¢ oferty, jakos¢ obstugi,
warunki najmu oraz otoczenie przestrzenne,
a nie sama obecnos¢ SPP.

Zmniejszenie liczby imprez i atrakcji organizowanych na terenie
dzielnicy.

Uwaga odrzucona.

Strefa Ptatnego Parkowania nie ogranicza
organizacji wydarzen. SPP zwieksza rotacje
pojazddéw, co poprawia dostepnosc miejsc
parkingowych dla uczestnikéw imprez.
Decyzje o organizacji wydarzen zalezg
przede wszystkim od dostepnosci
przestrzeni publicznej, budzetu organizatora
wydarzenia, wsparcia sponsorow, zaplecza
technicznego, bezpieczenstwa oraz
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zainteresowania mieszkancow, a nie od
funkcjonowania SPP.

Mniejsza che¢ inwestoréw do uruchamiania w dzielnicy nowych
przedsiewzie¢

Uwaga odrzucona.

Wprowadzenie Strefy Ptatnego Parkowania
nie jest czynnikiem zniechecajgcym
inwestorow. Przyktadem mogg byc¢ inne
obszary Krakowa np. Kazimierz i Podgorze.
Uporzadkowana przestrzen i lepsza rotacja
miejsc postojowych moga sprzyja¢ nowym
inicjatywom. O decyzjach inwestycyjnych
mogg decydowac inne elementy, takie jak
atrakcyjnos¢ lokalizacji, dostep do
komunikacji, zaplecze infrastrukturalne,
potencjat klientdw, a nie obecnos¢ SPP jako
narzedzia porzgdkowania ruchu i
parkowania.

Wzrost kosztow zycia w dzielnicy.

Uwaga odrzucona.

Wprowadzenie Strefy Ptatnego Parkowania
nie spowoduje istotnego wzrostu kosztow
zycia dla mieszkancéw. Mieszkancy
Dzielnicy moga skorzystac z preferencyjnego
abonamentu mieszkarica w wysokosci
jedynie 10 zt miesiecznie. To symboliczna
optata, ktéra pozwala na swobodne
parkowanie w okolicy zamieszkania.

Niekorzystny wptyw wprowadzenia strefy na ceny nieruchomosci
oraz ceny najmu.

Uwaga odrzucona.

Brakuje dowodoéw potwierdzajgcych takie
zjawisko. Wprowadzenie Strefy Ptatnego
Parkowania w innych czesciach Krakowa,
takich jak Zwierzyniec, Grzegdrzki czy Stare
Podgdrze, nie spowodowato spadku
wartosci nieruchomosci ani stawek najmu.
Uporzadkowanie organizacji ruchu i
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zwiekszenie rotacji na miejscach
parkingowych czesto wptywaty pozytywnie
na postrzegang atrakcyjnosé tych lokalizacji.

Xiv

Strefa doprowadzi do konfliktéw i zwiekszy napiecia spoteczne.

17

1%

Ryzyko konfliktéw miedzy kierowcami a osobami poruszajgcymi
sie inaczej niz prywatnym samochodem.

Uwaga odrzucona.

Wprowadzenie Strefy Ptatnego Parkowania
nie zwieksza ryzyka konfliktédw, lecz sprzyja
bardziej zrdwnowazonemu korzystaniu z
przestrzeni publicznej. Dzieki lepszej
organizacji ruchu, w tym parkowania,
dochodzi do ograniczeniu nadmiernego
ruchu kotowego i poprawia sie
bezpieczenstwo wszystkich uczestnikow
ruchu: pojazdéw samochodowych, pieszych,
rowerzystow i uzytkownikéw transportu
publicznego. Strefa wspiera wspétistnienie
réznych form przemieszczania sie, a nie ich
konflikt.

Ryzyko konfliktéw miedzy sgsiadami rywalizujgcymi o
niewystarczajaca liczbe miejsc postojowych.

Uwaga odrzucona.

Strefa Ptatnego Parkowania zostata
wprowadzona wtasnie po to, by ograniczy¢
rywalizacje o miejsca i poprawi¢ dostepnosc
parkowania dla mieszkancéw. Dzieki
preferencyjnemu abonamentowi oraz
zwiekszonej rotacji pojazddw, liczba
dostepnych miejsc dla lokalnej spotecznosci
zazwyczaj sie zwieksza, co w praktyce
zmniejsza napiecia, zamiast je wywotywac.

Ryzyko konfliktéw miedzy mieszkaricami a osobami przyjezdnymi.

Uwaga odrzucona.

Strefa Ptatnego Parkowania ma na celu
zwiekszenie rotacji i dostepnosci miejsc
postojowych zaréwno dla mieszkancéw, jak
i 0s6b spoza Dzielnicy.
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Ryzyko konfliktdw miedzy mieszkaricami a wtadzami miasta.

Uwaga czesciowo uwzgledniona.

Strefa Pfatnego Parkowania jest narzedziem
majacym na celu poprawe dostepnosci
miejsc postojowych i uporzagdkowanie
organizacji ruchu, a nie wywotywanie
konfliktow. W 2020 roku, przed
wprowadzeniem SPP, odbyty sie konsultacje
spoteczne, w ktérych mieszkaricy mogli
zgtaszac swoje uwagi.

Wtadze miasta sg otwarte na dialog i staraja
sie dostosowac rozwigzania do potrzeb
mieszkancow, jednoczesnie dbajgc o dobro
wspolne. Wprowadzanie SPP na terenie
Bronowic byto odpowiedzig na te potrzeby,
a nie jednostronng decyzjg, majgcy na celu
konflikt z mieszkancami. Przeprowadzenie
konsultacji spotecznych w sprawie
rezygnacji z wprowadzenia strefy ptatnego
parkowania na terenie Dzielnicy jest
odpowiedzg wiadz miasta na watpliwosci
mieszkancow i checig na poznanie ich
stanowiska w tej sprawie.

XV

Wzrost réznego typu zanieczyszczen w dzielnicy spowodowanych
wdrozeniem strefy oraz wiekszym natezeniem ruchu (zwigzanym
np. z dodatkowymi okragzeniami samochoddw poszukujacych
miejsca parkingowego).

15

1%

Wozrost zanieczyszczen powietrza.

Wieksze natezenie ruchu.

Uwagi odrzucone.

Wprowadzenie Strefy Ptatnego Parkowania
przyczynia sie do zmniejszenia zajetosci
miejsc parkingowych, co oznacza redukcje
nadmiarowego ruchu, ktéry powstaje w
wyniku poszukiwania wolnych miejsc
postojowych. Mniejsza liczba samochodéw
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oraz krétszy czas ich poruszania sie w
obrebie strefy przekfadaja sie na
zmniejszenie emisji spalin i poprawe jakosci
powietrza.

Zanieczyszczenie przestrzeni poprzez duzg liczbe znakéw
pionowych i oznaczen poziomych.

Uwaga zostanie przeanalizowana w
przypadku podjecia prac nad projektem

3 uchwaty dotyczacym ewentualnej rezygnacji
z wprowadzenia strefy pfatnego parkowania
w Bronowicach.
XVI | Inne 78 5%
1 Zbyt staba komunikacja publiczna by zmusza¢ ludzi do rezygnacji z
samochodu prywatnego.
Projekt strefy wprowadzony bez konsultacji z mieszkaricami i w Uwagi zostang przeanalizowane w
2 | zwigzku z tym, nieopowiadajgcy na ich potrzeby i nie rozwigzujgcy przypadku podjecia prac nad projektem
ich probleméw. uchwaty dotyczacym ewentualnej rezygnacji
Mozliwe trudnosci z egzekwowaniem zatozen strefy oraz ochrong z wprowadzenia strefy ptatnego parkowania
3 okolic bezposrednio ze strefg sgsiadujacych (straz miejsca juz teraz w Bronowicach.
nie jest w stanie reagowac adekwatnie na wszystkie
nieprawidtowosci zwigzane z parkowaniem).
Uwaga odrzucona.
Strefa Ptatnego Parkowania nie wptywa na
zwiekszenie liczby mandatéw drogowych.
Mandaty sg naktadane za naruszenie
przepisdw ruchu drogowego, takich jak
4 | Wieksze ryzyko mandatéw dla mieszkancéw i oséb przyjezdnych. nieprawidtowe parkowanie czy famanie

innych zasad. SPP ma na celu
uporzadkowanie parkowania, co moze
wrecz zmniejszy¢ liczbe nieprawidtowych
postojow i zwigzanych z tym mandatéw,
poprawiajgc dostepnos¢ miejsc postojowych
i organizacje ruchu w obszarze strefy.
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Potrzeba wprowadzenia strefy przestata by¢ aktualna po
pandemii, gdy zmienit sie model pracy i mniej oséb przyjezdza
codziennie do biur w Bronowicach.

Uwaga zostanie przeanalizowana w
przypadku podjecia prac nad projektem
uchwaty dotyczacym ewentualnej rezygnacji
z wprowadzenia strefy ptatnego parkowania
w Bronowicach.

Ogdlny brak zgody na wprowadzenie SPP w Bronowicach
wyrazony w mniej lub bardziej dyplomatyczny sposdb.

Uwaga przyjeta.

Przeprowadzenie konsultacji spotecznych w
sprawie rezygnacji z wprowadzenia

strefy ptatnego parkowania na terenie
Dzielnicy jest odpowiedzg wtadz miasta na
watpliwosci mieszkancow i checig na
poznanie ich stanowiska w tej sprawie.
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Tabela B. Argumenty podawane przez osoby popierajgce wprowadzenie strefy ptatnego parkowania w Bronowicach.

DLACZEGO CHCEMY STREFY PLATNEGO PARKOWANIA?

Argumenty podawane przez osoby popierajgce wprowadzenie SPP w Bronowicach

ARGUMENTY | POSTULATY PODAWANE PRZEZ OSOBY :Iglzai? %i?:: PROCENT
LP. BIORACE UDZIAL W KONSULTACJACH e GUN’:‘ENTY' RE\;\:’SSI:;TEI:%W STANOWISKO PREZYDENTA MIASTA KRAKOWA
W DANEJ KATEGORII
Woprowadzenie SPP w Bronowicach sprawi, Zze mieszkancom
I | tatwiej bedzie zaparkowaé samochéd w poblizu miejsca 115 8%
zamieszkania.
Uwagi przyjete.
. . o ] Wprowadzenie Strefy Ptatnego Parkowania
1 | Ograniczenie zjawisk utrudniajgcych parkowanie. rzeczywiécie przyczynia sie do ograniczenia
zjawisk utrudniajgcych parkowanie,
poprawiajgc dostepnosé miejsc. Dzieki
zwiekszonej rotacji pojazdéw, mieszkancy i
2 | Zwiekszenie dostepnosci miejsc parkingowych. osoby odwiedzajgce maja tatwiejszy dostep
do wolnych miejsc postojowych.
SPP wymaga whniesienia opfaty za postoj, co
o B ) o L o zwieksza rotacje i dostepnosé miejsc
3 Czasgm lepiej za.p’r‘auc aw za.mlan tatwiej parkowaé, niz trudzic sie postojowych i dlatego jest korzystnym
tak, jak ma to miejsce obecnie. rozwiazaniem.
Wprowadzenie SPP w Bronowicach zdecydowanie zmniejszy
n . " " . . . L 108 7%
liczbe "obcych" samochodoéw parkujgcych obecnie w dzielnicy.
Ograniczenie parkowania przez osoby spoza Krakowa, ktére po Uwagi przyjete.
1 | pozostawieniu samochodu na terenie Bronowic przesiadajg sie na Wprowadzenie Strefy Pfatnego Parkowania
komunikacje miejska. pomoze ograniczy¢ parkowanie przez osoby
spoza Krakowa, ktére obecnie parkujg w
Ograniczenie parkowania przez pracownikéw tutejszych Bronowicach i korzystaja z komunikagji
2 | biurowcow (w tym tych, ktérzy parkujac na terenie dzielnicy miejskiej, zwiekszajac dostepnoéc miejsc dla
unikajg optat za parkowanie na parkingu firmowym). mieszkaricéw. Ograniczenie parkowania
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przez pracownikéw biurowcédw réwniez
przyczyni sie do poprawy dostepnosci
przestrzeni parkingowej w dzielnicy,
eliminujac przypadki unikania optat za
parkingi firmowe i zachecajac do
korzystania z alternatywnych metod
transportu, takich jak komunikacja
publiczna.

Ograniczenie parkowania przez osoby wynajmujgce mieszkania na
terenie Bronowic.

Ograniczenie parkowania przez studentow.

Uwagi przyjete.

Wprowadzenie Strefy Pfatnego Parkowania
moze skutkowad ograniczeniem parkowania
przez osoby wynajmujgce mieszkania oraz
studentdw, ktdrzy czesto nie sg zobowigzani
do ponoszenia kosztéw zwigzanych z
parkowaniem. Dzieki SPP, mieszkancy,
ktdrzy regularnie korzystajg z miejsc
postojowych, bedg mieli wiekszy dostep do
dostepnych przestrzeni, a osoby
wynajmujgce i studenci, ktérzy parkujg
przez dtuzszy czas, bedg motywowani do
korzystania z alternatywnych srodkéw
transportu, jak komunikacja miejska czy
rowery. Takie rozwigzanie poprawia rotacje
miejsc parkingowych i utatwia parkowanie
tym, ktdrzy naprawde tego potrzebuja.

Wprowadzenie SPP w Bronowicach ureguluje i uporzadkuje
parkowanie na terenie dzielnicy.

54

4%

Wyznaczenie bezpiecznych i nieograniczajgcych ruchu ani
komfortu miejsc parkingowych.

Uwagi przyjete.

Uwagi dotyczgce wyznaczenia bezpiecznych
miejsc parkingowych, ustanowienia jasnych
zasad parkowania oraz ograniczenia
patoparkowania sg zwigzane z kluczowymi
celami Strefy Ptatnego Parkowania. SPP
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pozwala na wyznaczenie oznakowanych
miejsc, co nie tylko zwieksza
bezpieczenstwo, ale takze poprawia

2 | Ustanowienie jasnych zasad parkowania na terenie dzielnicy. komfort poruszania sie po dzielnicy. Jasne
zasady parkowania pomagajg w
eliminowaniu nieprawidtowych postojéw,
takich jak blokowanie bram czy zastawianie
chodnikéw, co zwieksza ptynnosc ruchu i

Ograniczenie liczby samochoddéw parkujgcych "na dziko" poprawia jakosc¢ zycia mieszkancow. Takie
3 |(patoparkowanie), w tym samochoddw blokujgcych bramy, rozwigzania przyczyniaja sie do bardziej
ograniczajgcych widocznos¢, zastawiajgcych chodniki. uporzadkowanej przestrzeni publicznej,
eliminujac patoparkowanie.
v Wprowadzenie SPP przyczynie sie do udroznienia Dzielnicy i 30 2%
uwolnienia jej od nadmiaru samochodéw.
Uwagi przyjete.

1 | Udroznienie chodnikdéw Uwagi dotyczace udroznienia chodnikdw,
Sciezek rowerowych i waskich uliczek sg
zasadnicze dla poprawy jakosci przestrzeni

. miejskiej. Wprowadzenie Strefy Pfatnego
2 | Udroznienie iciezek rowerowych Parkowania przyczynia sie do zwiekszenia
dostepnosci tych przestrzeni poprzez
Udroznienie samych ulic (w tym waskich uliczek z zabudowag wprov.vad.z.eme nowel, u.porza)dko.wan.ej .
3 |. . organizacji ruchu zgodnie z obowigzujgcymi
jednorodzinng). . .
przepisami ruchu drogowego.
Vv Wprowadzenie SPP przyczyni sie do zmniejszenia ruchu 28 2%
samochodowego w Bronowicach.
Uwagi przyjete.
. ) o ) Wprowadzenie Strefy Pfatnego Parkowania
1 Brak mozliwosci darmowego parkowania zmniejszy liczbe rzeczywiscie moze zmniejszy¢ liczbe

samochodéw przyjezdzajgcych do Dzielnicy.

samochoddw przyjezdzajacych do dzielnicy,
dzieki wyznaczeniu wyraznych zasad
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Zmniejszy sie ruch samochoddéw krazgcych w poszukiwaniu

parkowania i pobieraniu optat. Zmniejszy to
rowniez ruch samochoddw krazacych w
poszukiwaniu wolnych miejsc, co poprawi

2 miejsca parkingowego. ptynno$é ruchu i zmniejszy emisje spalin.
Dla czesci oséb, wyzsze koszty parkowania
moga stanowi¢ motywacje do korzystania z
transportu publicznego, rowerdw lub innych
3 Dla czesci 0s6b moze to by¢ czynnik motywujacy do zmiany stylu bardzie] .ekologicznych srodkow transportu,
sycia i rezygnacji z samochodu. o sprzyja promowaniu zdrowszego stylu
zycia i zmniejsza zattoczenie w obrebie
dzielnicy.
Vi Wprowadzenie SPP zlikwiduje zjawisko parkowania 18 1%
diugoterminowego na terenie Bronowic.
Uwagi przyjete.
L |Zmniejszy sie liczba samochodéw zostawianych pod blokami i Wprowadzgme Strefy f”ratnggg Parkowania
prywatnymi domami na okres catego dnia roboczego. przyczyni sig do zmniejszenia liczby
samochoddw pozostawianych pod blokami i
prywatnymi domami na dtugie godziny,
Zmniejszy sie liczba samochoddéw pozostawianych na kilka dni czy poniewaz osoby, ktére nie sg mieszkaricami,
, | caty tydzien roboczy (samochody oséb studiujgcych lub beda zmotywowane do korzystania z
pracujgcych w Krakowie, ale weekendy spedzajgcych poza transportu publicznego lub alternatywnych
miastem). srodkéw transportu. SPP ograniczy réwniez
parkowanie pojazddw przez osoby
Zmniejszy sie liczba samochodéw pozostawianych tu przez osoby studiujace czy pracujace w Krakowie, ktore
3 | wylatujace z Balic na wakacje lub inne kilkudniowe/ tygodniowe zostawiajg auta na kilka dni, a takze przez
wyjazdy. osoby wylatujace z Balic, co poprawi
dostepnos¢ miejsc parkingowych dla
mieszkancow. Dodatkowo, uporzagdkowanie
przestrzeni zmniejszy liczbe porzuconych
4 | Zmniejszy sie liczba wrakéw porzucanych na ulicach Bronowic. wrakéw, co wptynie na poprawe estetyki i

bezpieczenstwa dzielnicy.
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Vil

Wprowadzenie SPP w Bronowicach przyczyni sie do wzrostu
bezpieczenstwa.

14

1%

Wzrosnie bezpieczenstwo pieszych i rowerzystéw.

Ogdlnie wzrosnie bezpieczenstwo poruszania sie po Dzielnicy
(dowolnym srodkiem komunikacji).

Uwagi przyjete.

Wprowadzenie Strefy Pfatnego Parkowania
przyczyni sie do wzrostu bezpieczeristwa
pieszych i rowerzystéw poprzez
zmniejszenie liczby pojazdow
zaparkowanych na chodnikach oraz
blokujacych $ciezki rowerowe. Dzieki
wyznaczeniu miejsc parkingowych i
ograniczeniu parkowania "na dziko", piesi i
rowerzysci zyskajg wiecej przestrzeni do
poruszania sie. Ponadto, zmniejszenie liczby
samochoddw krazgcych w poszukiwaniu
miejsca parkingowego poprawi ptynnos¢
ruchu, co wptynie na bezpieczenstwo
wszystkich uczestnikéw ruchu — zaréwno
pieszych, rowerzystéw, jak i kierowcow.

VI

Inne

29

2%

Zmniejszenie hatasu oraz zanieczyszczenia powietrza (wynikajgce
Z mniejszego natezenia ruchu samochodowego).

Odciazenie ulic, ktére bezposrednio sgsiadujg z obecng SPP w
zwigzku z tym, czesto s traktowane jako ostatnia szansa na
bezptatne parkowanie przed wjazdem do miasta.

Uwagi przyjete.

Wprowadzenie Strefy Pfatnego Parkowania
przyczyni sie do zmniejszenia hatasu oraz
zanieczyszczenia powietrza dzieki
ograniczeniu natezenia ruchu
samochodowego w obszarze Bronowic.
Mniejsza liczba pojazdéw na ulicach
bezposrednio sasiadujgcych z istniejgcg SPP
sprawi, ze te ulice stang sie mniej
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SPP sprawdzita sie w innych Dzielnicach, a Bronowice réwniez
zastuguja na takie rozwigzanie.

Inne, ogdlnie wyrazane stowa poparcia dla SPP.

obcigzone, poprawiajgc komfort zycia
mieszkancow. Doswiadczenia innych
dzielnic, gdzie SPP juz funkcjonuje,
pokazujg, ze takie rozwigzanie przynosi
korzysci w postaci lepszej organizacji
przestrzeni miejskiej i zwiekszone;j
dostepnosci miejsc parkingowych.
Bronowice, podobnie jak inne obszary,
zastuguja na te same udogodnienia.
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Tabela C. Postulaty dotyczgce zmiany granic planowanej strefy ptatnego parkowania w Bronowicach.

POSTULATY DOTYCZACE ZMIANY GRANIC PLANOWANEJ SPP W BRONOWICACH

LP.

UWAGI, POMYStY | POSTULATY OSOB BIORACYCH UDZIAt W KONSULTACJACH

LICZBA 0SOB
PODAJACYCH
POSTULATY

W DANEJ KATEGORII

PROCENT
WSZYSTKICH
RESPONDENTOW

STANOWISKO PREZYDENTA MIASTA KRAKOWA

Postulaty dotyczace pomniejszenia strefy (odpowiedzi na
pytanie: "Podaj nazwy ulic, o ktére Twoim zdaniem powinna by¢
pomniejszona planowana strefa:"):

15

1,03%

Gtowackiego i Piastowska

Rydla

Zarzecze

Zarzecze (cze$¢), Stanczyka, Drzymaty, Wjazdowa, Czepca, Racheli

Zarzecze, Lea, Wesele, Przybyszewskiego

Ztoty Rég

Ztoty Rég, Czepca, Wallek -Walewskiego, Racheli, Rodakowskiego,
Kmietowicza, Krakuséw

| N oW IN|E

Zygmunta Mystakowskiego

Ze strefy powinno sie wytaczy¢ ul. Mystakowskiego. Zamiast tego
w tym miejscu powinno sie wprowadzi¢ ograniczenie parkowania
(prawo do parkowania wytgcznie dla mieszkancéw ulicy).

10

Ze strefy powinny zosta¢ wytaczone ulice: Czepca, Bronowicka,
Rydla, Zloty Rég, Wjazdowa i innych w najblizszej okolicy.

11

Nie wprowadzajmy strefy ptatnego parkowania na ulicy
Tetmajera, poniewaz jej charakter jest gtéwnie mieszkalny, a ruch
samochodowy w tym rejonie nie jest na tyle intensywny, aby tego
wymagac.

Uwagi zostang przeanalizowane w
przypadku podjecia prac nad projektem
uchwaty dotyczacym ewentualnego
zmniejszenia granic strefy ptatnego
parkowania w Bronowicach.
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12

Strefa powinna zosta¢ pomniejszona i wprowadzona w tym
rejonie gdzie wystepujg bloki wielorodzinne. Stara czes¢ ul. Rydla,
Krzywy Zautek, Staszczyka. To tutaj jest najwiekszy problem z
parkowaniem aut.

13

Strefa nie powinna by¢ wprowadzana na pétnoc od ul.
Bronowickiej. W rejonach drég wewnetrznych po stronie
potudniowej od ul. Bronowickiej nalezy zadba¢, aby parkowanie
na wszystkich drogach wewnetrznych zostato uregulowane za
pomocg znaku B-39

14

Strefa powinna by¢ pomniejszona. Powinna obejmowac obszar
wydtuz dobrze skomunikowanych (komunikacjg zbiorowa) ulic i
wokdt centrum biurowego przy Armii Krajowej/Przybyszewskiego/
Lea

15

Strefa powinna sie obowigzywac maksymalnie do ulicy Rydla,
Mtodej Polski

Postulaty dotyczgce powiekszenia strefy (odpowiedzi na pytanie:
Podaj nazwy ulic, o ktore Twoim zdaniem powinna by¢
poszerzona planowana strefa:"):

39

2,68%

1 |Balicka, Na Btonie
2 | Balicka, Na Btonie, Lindego (uwaga powtdérzona dwukrotnie)
3 | Buszka, Przybyszewskiego
Buszka, Brazownicza, Przybyszewskiego od Armii Krajowej w
4 strone Buszka, Pyjasa, Odlewnicza, Konwisarzy, Spizowa
5 | Cate osiedle WIDOK
6 |Grenadieréw
7 |Jadwigi z tobzowa
8 | Krzywy zautek 5 (uwaga powtdérzona dwukrotnie)
9 | Krzywy Zautek po uwzglednieniu przebudowy
10 | Lea, Przybyszewskiego
11 | Lea, Sewera Zarzecze
12 | Rydla

Uwagi zostang przeanalizowane w
przypadku podjecia prac nad projektem
uchwaty dotyczacym ewentualnego
powiekszenia granic strefy ptatnego
parkowania w Bronowicach.
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13

Rydla - droga wewnetrzna powinna by¢ zmieniona na strefe
zamieszkanie i wprowadzona SPP

14

Rydla - drogi wewnetrzna (uwaga powtdrzona osmiokrotnie)

15

Rydla, drogi wewnetrzne po przebudowie

16

Rydla, Krzywy Zautek

17

Rydla, Krzywy Zautek - strefa poszerzona o drogi wewnetrzne
(uwaga powtdrzona dwukrotnie)

18

Strefa powinna zosta¢ wprowadzona w rejonie ul. Rydla numery 1
- 20. Sytuacja w tym rejonie jest bardzo zfa i miasto powinno
zapewni¢ w tym rejonie strefe ptatnego parkowania.

19

Stanczyka na catej dtugosci

20

Stanczyka w kierunku Armii Krajowej

21

Staszczyka

22

Ztoty Rég

23

SPP powinna by¢ powiekszona dodatkowo jeszcze co najmniej o

ulice Wizjoneréw, Naukowcow, oraz Jabtonkowska, Bronowickg i
Wernyhory na pétnoc od Balickiej. A dtugoterminowo nalezatoby
wrecz cate miasto objgé SPP.

24

Bardzo prosze o rozszerzenie strefy ptatnego parkowania o ulice
Grenadierdw, przecznica z Gtowackiego. Obecnie cale osiedle
Gtowackiego-Rydla (czyli m.in. ul. Grenadierow) stanowi swoisty
"Park and Ride". Z cudem graniczy zaparkowanie na osiedlu,
mozna za nim za to spotkac bardzo wiele rejestracji, ktore
wskazujg ze wtasciciele samochoddéw tam parkujgcych nie sg
najprawdopodobniej mieszkaricami osiedla. W najblizszej okolicy
powstaje takze nowy budynek (miejsce hotelu Demel) wiec
sytuacja ulegnie jeszcze pogorszeniu. Bardzo zatem prosze o
rozszerzenie strefy na ulice Grenadieréow.
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25

Jestem za poszerzeniem strefy o potudniowg czes¢ od ul
Bronowickiej. Czyli jedna strefa powinna obejmowac obszar od ul.
Rydla do ulicy Zielony Most i od ulicy Ztoty Rég do ulicy Armii
Krajowej - Zarzecze - takze z osiedlem Widok. Mieszkancy
poétnocnej czeéci strefy uczeszczaja do Kosciota przy ul Sw.
Woijciecha, takze Sw. Jana z Ket. Dokonujg takze zakupéw na
osiedlu Widok. Utworzenie mniejszych stref (np. tylko strefa na
potnoc od Bronowickiej) - utrudni dojazd do czesci ustugowe;j
dzielnicy Bronowice.

26

Powinno sie poszerzy¢ SPP o obszar Cichego Kacika.

27

Planowana strefa jest zbyt mata, jak na lokalizacje tak daleko od
centrum.

28

Powinna objac¢ cate Bronowice. Juz teraz przyjezdni skutecznie
blokujg np. ul. Na Btonie, Filtrowa, Zygmunta Starego (rozjezdzajg
tereny zielone w okolicach wodociggow i dziatek - trakt spacerowy
Mtynowki Krolewskiej), byle tylko zaparkowac za darmo.

29

Strefa powinna obejmowac cate Bronowice i Pradnik Biaty inaczej
problem parkowania gdzie popadnie tylko wypychamy coraz dalej
od centrum.

Inne postulaty zwigzane z granicami planowanej strefy ptatnego
parkowania:

0,21%

Uwazam ze wprowadzenie podziatu na podstrefy wzdtuz ul.
Bronowickiej dodatkowo skomplikuje zycie mieszkaricdw strony
potnocnej odcinajgc ich od strefy szkot i sklepdw zlokalizowanych
po stronie potudniowej. Jezeli juz to podziat powinien przebiegac
wzdtuz ul. Przybyszewskiego

Strefa powinna by¢ od Piastowskiej, Lea, Szlachtowskiego, Mfodej
Polski, tu gdzie samochody oséb dojezdzajgcych porzuca auta
przed strefg na Krowodrzy. Strefa jest konieczna

Strefa nie jest potrzebna. A jesli juz miataby by¢ wprowadzona to
konieczne z terenem Przybyszewskiego po potudniowej stronie
Armii Krajowej

Uwagi zostang przeanalizowane w
przypadku podjecia prac nad projektem
uchwaty dotyczagcym ewentualnej zmiany
granic strefy ptatnego parkowania w
Bronowicach.
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Tabela D. Pomysty i postulaty zwigzane z rozwigzywaniem probleméw parkingowych w Bronowicach w tym z wdrazaniem strefy ptatnego parkowania.

POMYSLY | POSTULATY ZWIAZANE Z ROZWIAZYWANIEM PROBLEMOW PARKINGOWYCH

W BRONOWICACH W TYM Z WDRAZANIEM STREFY PLATNEGO PARKOWANIA

LICZBA OSOB
PODAJACYCH PROCENT
LP. POMYSLY | POSTULATY OSOB BIORACYCH UDZIAt W KONSULTACJACH WSZYSTKICH STANOWISKO PREZYDENTA MIASTA KRAKOWA
POMYStY W DANEJ
RESPONDENTOW
KATEGORII

Postulaty dotyczace organizacji nowych miejsc parkingowych i

I . 99 7%
budowy parkingdéw:
Wprowadzenie SPP powinno by¢ poprzedzone/ potgczone/

1 zamienione na budowe zaplanowanych wczesniej parkingow
wielkogabarytowych typu P&R (np. przy ul. Balickiej/ Armii Uwagi przyjete.
Krajowej; ul. Jabtonowskiej). Miasto planuje budowe parkingu P+R w
Wprowadzenie SPP powinno by¢ poprzedzone/ potgczone/ Bronowicach. Inwestycja jest

» zamienione na budowe dodatkowych (w stosunku do wczesniej przygotowywana przez Zarzad Drog Miasta
zaplanowanych) parkingdw typu P&R na obrzezach dzielnicy i w Krakowa.
okolicy weztéw przesiadkowych. https://zdmk.krakow.pl/nasze-dzialania/w-
Wprowadzenie SPP powinno by¢ poprzedzone/ potgczone/ bronowicach-powstanie-nowoczesny-wezel-

3 zamienione na budowe wielkopowierzchniowych komunikacyjny/
(wielopoziomowych/ podziemnych) parkingéw na terenie
dzielnicy (nie tylko typu P&R).

4 | Miasto powinno budowaé darmowe parkingi dla mieszkancéw. Uwagi odrzucone.

5 Wprowadzenie SPP powinno sie taczy¢ z organizowaniem nowych/ Wiekszo$¢ zgtoszonych uwag (np. postulat
dodatkowych miejsc parkingowych dla mieszkarcéw. budowy darmowych parkingéw, zadanie

¢ | SPP powinna zapewniac adekwatnq liczbg miejsc parkingowych zapewnienia jednego miejsca parkingowego
dla mieszkarcow. na mieszkanie, propozycje lokalizacji
SPP powinna zapewnia¢ minimum jedno miejsce parkingowe na wielopoziomowych parkingow czy

7 kazde mieszkanie. organizacji konkursu architektonicznego)
W razie konieczno$ci Miasto powinno przebudowaé teren, w tym dOtV_CZV zagadnien inwestycyjnych,

8 |tereny zielone aby zapewni¢ nowe miejsca postojowe dla planistycznych lub zarzadczych. Tymczasem
mieszkahicow. przedmiotem konsultacji byta zasadnos$¢

53



https://zdmk.krakow.pl/nasze-dzialania/w-bronowicach-powstanie-nowoczesny-wezel-komunikacyjny/
https://zdmk.krakow.pl/nasze-dzialania/w-bronowicach-powstanie-nowoczesny-wezel-komunikacyjny/
https://zdmk.krakow.pl/nasze-dzialania/w-bronowicach-powstanie-nowoczesny-wezel-komunikacyjny/

9 | Dodatkowy parking powinien powsta¢ m.in.. na terenie MPEC. rezygnacji z rozszerzenia Strefy Ptatnego
Wielopoziomowy parking, ktéry bytby catkowicie darmowy dla Parkowania, a nie ksztattowanie polityki
mieszkaricéw i znajdowatby sie w najblizszym otoczeniu ulic inwestycyjnej miasta.

Czepca - Wjazdowej - Wallek-Walewskiego - Gornej i Zgtoszone postulaty wykraczaja poza zakres
Rodakowskiego, mégtby powstaé w miejscu budynku Gérna 5A, konsultacji i wymagaja odrebnej analizy
ktéry to budynek i tak nalezy do miasta. Budynek obecnie jest urbanistycznej, technicznej oraz finansowe;j.

10 | wynajmowany, a okoliczni mieszkaricy majg problemy z Nalezy przy tym zauwazy¢, ze budowa
najemcami poniewaz zajmuja oni miejsca parkingowe na ulicy i nowych parkingéw, zwtaszcza bezptatnych,
powodujg zagrozenie swojg wyjatkowo agresywna jazda. Budynek jest sprzeczna z celami SPP, do ktdrych
Gérna 5A powinien zostaé¢ wyburzony i wraz z terenami nalezy m.in. ograniczanie ruchu
przylegtymi znajdujgcymi sie na dziatkach 143/2, 143/3 oraz 144, samochodowego oraz poprawa dostgpnosci
powinien zostaé przeznaczony na np. dwupoziomowy parking. istniejgcych miejsc postojowych. Realizacja
Nauczyciele z SP przy ul. Szlachtowskiego powinni mie¢ wtasny takich postulatéw prowadzitaby do

11 | parking, zeby nie parkowa¢ na naszych miejscach przy ul. utrwalenia dalszego wzrostu ilosci pojazdow
Altanowej samochodowych i dalszego deficytu
Powinno sie zorganizowac konkurs architektoniczny na planowany ogdInodostepnej przestrzeni parkingowej
parking wielopoziomowy (oryginalny projekt jest nielogiczny). na terenie catego miasta.

12 Potrzebne jest rozwigzanie, ktédre umozliwi bezposrednie wejscie
na peron z parkingu oraz umozliwi mieszkaricom osiedla "mieszkaj
w miescie" bezposrednie dostanie sie na peron bez koniecznosci
schodzenia do ul. Armii Krajowej.

13 Umiejscowienie P&R powinno zosta¢ zmienione. Powinno sie go
wyprowadzi¢ z wiaduktu AK na obrzeza dzielnicy.

g . . . . Uwaga czesciowo przyjeta.
Jesli nie ma pieniedzy n.a takie duze mwestyq.e{'ak P&R pl)lrzy SKA Miasto planuje budowe parkingu P+R w
proponuje wybudowanie zatok do parkowania "na ukos" wzdtuz ) S
g . . . " . . Bronowicach. Inwestycja jest
wszystkich slimakow na skrzyzowaniu Armii Krajowej z , .
. . . . . . . i przygotowywana przez Zarzad Drog Miasta
Bronowicka. To nieporéwnanie tansze rozwigzanie, ktére da Krakowa
14 | podobny efekt jak kosztowny P+R. Obecne, szerokie chodniki po ’

obu stronach jezdni tagcznikow sg zbedne, po "wewnetrznej" nie
chodzi prawie nikt, przy okazji bedzie to miato mniejszy wptyw na
ilos¢ zieleni (miejsca parkingowe zamiast fragmentu trawnika w
przeciwienstwie do wycinki drzew pod parking).

https://zdmk.krakow.pl/nasze-dzialania/w-
bronowicach-powstanie-nowoczesny-wezel-
komunikacyjny/

Zgodnie z art. 40a ust. 1d ustawy o drogach
publicznych srodki uzyskane z optat za

54



https://zdmk.krakow.pl/nasze-dzialania/w-bronowicach-powstanie-nowoczesny-wezel-komunikacyjny/
https://zdmk.krakow.pl/nasze-dzialania/w-bronowicach-powstanie-nowoczesny-wezel-komunikacyjny/
https://zdmk.krakow.pl/nasze-dzialania/w-bronowicach-powstanie-nowoczesny-wezel-komunikacyjny/

postdj pojazdéw samochodowych w
srodmiejskiej strefie ptatnego parkowania,
w wysokosci nie mniejszej niz 65% tych
optat, oraz srodki z optat dodatkowych
pobranych z tytutu nieuiszczenia optaty za
postdj, gmina przeznacza wytacznie na
sfinansowanie poprawy publicznego
transportu zbiorowego, budowe lub
przebudowe infrastruktury pieszej lub
rowerowej lub zielen i zadrzewienia w
gminie.

15

Gdzie obiecywane parkingi P&R ktdre miaty byé budowane z
zyskédw wygenerowanych przez Ml sp zoo ze SPP. M| powinna
wygenerowac w latach swego istnienia wystarczajgco na
wybudowanie 10-15 ty$ miejsc parkingowych w w P&R co realnie
zmniejszytoby problem w Krakowie.

Uwaga czesciowo przyjeta.

Miasto planuje budowe parkingu P+R w
Bronowicach. Inwestycja jest
przygotowywana przez Zarzad Drég Miasta
Krakowa.
https://zdmk.krakow.pl/nasze-dzialania/w-
bronowicach-powstanie-nowoczesny-wezel-
komunikacyjny/

Zgodnie z art. 40a ust. 1d ustawy o drogach
publicznych $rodki uzyskane z optat za
postdj pojazdéw samochodowych w
srodmiejskiej strefie ptatnego parkowania,
w wysokosci nie mniejszej niz 65% tych
optat, oraz srodki z optat dodatkowych
pobranych z tytutu nieuiszczenia optaty za
postdj, gmina przeznacza wytgcznie na
sfinansowanie poprawy publicznego
transportu zbiorowego, budowe lub
przebudowe infrastruktury pieszej lub
rowerowej lub zielen i zadrzewienia w
gminie.

Postulaty zwigzane ze zmiang organizacji ruchu:

31

2%
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Zmiana strefy powinna by¢ powigzana ze zmiang przepiséw
dotyczacych parkowania w strefie wewnetrznej, czyli catego
osiedla WIDOK. Jezeli strefa bedzie wprowadzona tylko na
wybranych ulicach, to na osiedlu Widok/Bronowice Mate osoby
dojezdzajgce do Krakowa zrobig sobie z osiedla parking a
identyfikatory nie rozwigzujg sprawy.

Problemem jest m.in. brak wprowadzenia odwrotnego kierunku
jazdy na zielony most w kierunku ul. Katowickie;j.

Dobrze bytoby jasno zdefiniowa¢ mozliwos¢ parkowania wzdtuz
ulicy Zapolskiej. Jeden pas jest teraz caty zajety przez auta - mimo
miejsc parkingowych dostepnych w domach jednorodzinnych

Uwazam, ze na ulicy Racheli powinien by¢ zniesiony zakaz
zatrzymywania sie

Na ul Czepca mamy za waski chodnik aby zmieniaé organizacje
ruchu. Stanowi to duze niebezpieczenstwo dla wszystkich
zwtaszcza dla dzieci.

Warto rozwazy¢ korekte statej organizacji ruchu w ul.
Bronowickiej, tj. wydtuzenie lewoskretu z ul. Bronowickiej w ul.
Rydla (relacja zachéd-> pétnoc). Relacja ta jest szczegdlnie
oblegana, a specyfika skrzyzowania powoduje, ze potoki ruchu
wzajemnie sie blokujg. Powszechng praktyka stato sie
wczesniejsze formowanie dwdch paséw ruchu przez kierowcow,
co jednak powoduje, ze systematycznie przekraczajg oni
podwdjna linie ciagla, wjezdzajac na przeciwlegty pas ruchu.
Obecny odcinek charakteryzuje sie ponadprzecietnie szerokimi
pasami ruchu (5m), co daje mozliwos$¢ wyznaczenia dtuzszego
lewoskretu, czyli de facto usankcjonowania obecnego uzusu.
Zwezenie pasow ruchu moze mie¢ rdwniez pozytywny wptyw na
bezpieczenstwo (uspokojenie) ruchu.

Na ul. Bronowickiej powinny zosta¢ rozrysowane dwa pasy ruchu
w kierunku centrum miasta na odcinku od ul. Rodakowskiego do
Rydla, a lewy pas powinien stuzy¢ do lewoskretu w ul.

Uwagi odrzucone.

Wiele z przytoczonych uwag odnosi sie do
bardzo konkretnych zagadnien
technicznych, organizacyjnych oraz
projektowych, takich jak szczegéty
oznakowania, kierunki ruchu, geometria
skrzyzowan, sposéb wyznaczenia miejsc
postojowych czy potrzeba korekt w statej
organizacji ruchu (np. ulice: Rydla,
Szlachtowskiego, Gdrna, Zapolskiej,
Bronowicka). Cho¢ sg to tematy wazne z
perspektywy codziennego funkcjonowania
mieszkancow, nie bylty one bezposrednim
przedmiotem konsultacji, ktérych celem
byto zebranie opinii w sprawie rezygnacji
lub kontynuacji rozszerzenia SPP w Dzielnicy
VI.

Nalezy zauwazy¢, ze wiele postulatéw (np.
zmiana sposobu parkowania z réwnolegtego
na skosne, przywracanie parkowania w
miejscach obecnie zbyt waskich, usuwanie
stupkow czy trawnikow, poszerzanie jezdni)
pozostaje w sprzecznosci z podstawowymi
celami wprowadzania SPP: poprawa
dostepnosci miejsc dla mieszkancow,
zwiekszeniem bezpieczenistwa,
uporzadkowaniem parkowania, ochrong
przestrzeni publicznej oraz wspieraniem
zrownowazonej mobilnosci.

Zgtoszone postulaty techniczne i lokalne
problemy (np. przy ul. Drzymaty, Ztoty Rég,
Balicka, Gorna, Rydla, Awiteks, os. Widok)
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Kmietowicza i Krakuséw oraz przede wszystkim Rydla (obecny jest
za kroétki)

W Bronowicach, na 80% ulic wprowadzono umozliwienie ruchu
rowerzystow "pod prad", co generuje ogromne dla nich
zagrozenie i mocno spowalnia ruch.

Powinno sie usung¢ stupki z chodnikéw, przez nie trudno przejsc z
wodzkiem dzieciecym.

10

Brakuje sygnalizacji $wietlnej przy skrzyzowaniu Balicka/ Zakliki z
MydlInik.

11

Pilnie potrzebna jest rozbudowa mostu jednopasmowego
dwukierunkowego nad Rudawg pomiedzy Zakliki z MydInik, a
Podtuzna.

12

Whioskuje o usuniecie réwnolegtych miejsc postojowych na
wysokosci Juliusza Lea 201. Jako mieszkaniec okolicy codziennie
widuje chaos jaki powstaje w tym miejscu ze wzgledu istnienia
miejsc do parkowania bo obu stronach ulicy. Wprowadzenie strefy
i tak juz znaczgco zwiekszy dostepnos¢ miejsc parkingowych dla
mieszkancow - poprawa bezpieczenstwa poprzez usuniecie miejsc
parkingowych na wysokosci Juliusza Lea 201 jest tego warta.

13

Powaznym problemem projektu sg takie ulice jak np.
Szlachtowskiego, gdzie obecny plan strefy zlikwiduje kilkanascie (o
ile nie wiecej) miejsc uzywanych przez mieszkaicéw. Plan mogtby
przenies¢ chodnik na jedng strone ulicy zostawiajac drugg na
miejsca parkingowe.

14

Na ulicy Gérnej powinien zosta¢ wprowadzony ruch po stronie
skrajni wschodniej, a samochody powinny parkowac po stronie
skrajni zachodniej.

15

Czesc proponowanych w projekcie rozwigzan jak np. likwidacja
miejsc parkingowych przy zajezdni, czy réwnolegte parkowanie
wzdtuz bloku 17, nie znajduje moim zdaniem racjonalnego
uzasadnienia.

powinny by¢ analizowane indywidualnie,
przy okazji aktualizacji organizacji ruchu.
Jednak nie przesgdzajg one o zasadnosci
samego rozszerzenia SPP, lecz dotycza
ewentualnych korekt. W zwigzku z tym takie
uwagi/wnioski powinny zosta¢ skierowane
do odpowiednich jednostek miejskich
(ZDMK — zarzadca drogi, Wydziat
Gospodarki Komunalnej i Infrastruktury
Urzedu Miasta Krakowa — zarzadzajacy
ruchem na drogach) do dalszego
rozpoznania.
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16

Ulica Rydla 17: prosze o zmiane znaku na parkowanie skosne. Nikt
nie parkuje tam réwnolegle.

17

Prosze o likwidacje trawnika przy ulicy Rydla 15 od strony Rydla
11. Tam jest miejsce na 2 auta. Dodatkowo sg miejsca do
parkowania przy Awiteksie, ktorych nie uwzgledniono w projekcie
- prosze o dodanie.

18

Skandalem jest planowane zlikwidowanie miejsc przed Awiteksem
przy Rydla i parkowanie rownolegte wzdtuz ulicy. Jest miejsce i
warunki do parkowania skosnego i tak nalezy to zostawic!

19

Miejsca parkingowe powinny by¢ réwniez ukosnie zamiast
rownolegle przy ul. Rydla w rejonie kiosku Awiteks.

20

Na ul. Jadwigi z tobzowa w czesci przy parku wzdtuz ulicy po obu
stronach powinny zosta¢ utworzone miejsca parkingowe tak jak
jest to w chwili obecnej.

21

Na ulicy Rydla 17 ludzie parkujg skosnie a w projekcie jest
parkowanie réwnolegte - czyli strefa jeszcze sprawia, ze bedzie
mniej miejsc.

22

W wielu miejscach wprowadzono parkowanie rownolegte, a w
Bronowicach parkuje sie skosnie. Zmiana nie jest pozadana.

23

Na ulicach wewnetrznych powinien by¢ zastosowany znak, o
ktdrym wspominali pafistwo radni na pierwszym spotkaniu w
czerwcu.

24

Zarzadca drég powinien przeanalizowac czy obecnie jest wtasciwa
organizacja ruchu na fragmencie ulicy Szlachtowskiego ("slepy"
odcinek od ul. Mtodej Polski do SP nr 193). To co sie tam dzieje
podczas przywozu i odbioru dzieci ze szkoty, to wota o pomste do
nieba. Ten fragment ulicy nie spetnia warunkéw, okreslonych
przepisami, drogi dwukierunkowej.

25

Miejsce parkingowe wyznaczone w SPP uniemozliwia wjazd do
garazu nr 3 na ul. Ztoty Rég oraz koliduje ze sciezka rowerowag z ul.
Radzikowskiego (brak widocznos$ci rowerzysty wyjezdzajgcego z
tej ulicy na ul. Ztoty Rég).
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26

Wprowadzenie SPP powinno by¢ powigzane z namalowaniem w
koncu buspasa na Armii Krajowej.

27

Drogi wewnetrzne (ul. Rydla wewnetrzne 1,3,5,7) powinny zostac
zlikwidowana i tam tez powinna by¢ strefa, bo bardzo duzo
samochodéw parkuje na tych uliczkach.

28

Na ulicy Gérnej nie wiadomo z jakich przyczyn sg stawiane znaki
zakazu parkowania. Nie ma zadnych wskazan aby sie tam
znajdowaty. Znaki te na dzien dzisiejszy (24.11) zabierajg okoto 5
miejsc parkingowych, co u nas na ulicy wiele znaczy.

29

Jezeli jest "obserwowane" zwiekszone natezenie ruchu to miasto
powinno dostosowac infrastrukture drogows, a nie dziata¢ w
przeciwnym kierunku zwezajac przepustowos¢ pasow ruchu.

30

Nalezy uregulowac parkowanie na chodniku ul. Drzymaty.
Miejscami nie mozna przejs¢ chodnikiem. Jest to bardzo
niebezpieczna ulica z uwagi na Sciezke rowerowg wyznaczong w
miejscu zaparkowanych aut (pod prad!!!) oraz wjezdzajgcych od
ul. Zarzecze samochoddéw. Z uwagi parkujacych na chodniku
samochodéw (réwniez na rogu ulicy wbrew przepisom!!) piesi
muszg sie przemieszczac jezdnia.

Pomysty na inne, alternatywne wobec SPP sposoby rozwigzania
problemow z parkowaniem:

21

1%

Nalezy wprowadzi¢ (rozwazy¢ wprowadzenie) optat dla oséb
spoza Krakowa (nie ptacacych tutaj podatkow) wjezdzajgcych
samochodem do miasta (winiety).

Uwaga odrzucona.

Pomyst wprowadzenia opfat za wjazd do
miasta (np. winiety dla 0s6b spoza Krakowa)
wigze sie z ideg tzw. optaty kongestyjnej,
ktore sg stosowane w niektérych duzych
miastach Europy. Takie rozwigzanie wymaga
jednak zmiany przepiséw ogdlnokrajowych.
Obecnie polskie prawo nie przewiduje
mozliwosci pobierania optat za sam wjazd
do miasta, z wyjatkiem bardzo
ograniczonych przypadkow (np. strefy
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czystego transportu dla pojazdéw
niespetniajgcych norm emisji).
Wprowadzenie winiet dla oséb spoza
Krakowa nie moze wiec by¢ alternatywa dla
SPP w obecnym stanie prawnym. SPP to
narzedzie, ktére pozwala ograniczy¢
nadmiarowy naptyw pojazdow i
uporzadkowac parkowanie — niezaleznie od
miejsca zamieszkania kierowcy. W zwigzku z
tym ma obecnie najbardziej realng funkcje
regulacyjna.

Madrzejsze planowanie nowych inwestycji, w szczegdlnosci
mieszkaniowych: powinno sie ograniczy¢ wydawanie pozwolen na
zabudowe wielorodzinng, a inwestorzy stawiajgcy nowe budynki
powinni by¢ zobowigzani do zapewnienia adekwatnej liczby miejsc
parkingowych w ramach inwestycji (a potem z tego rzetelnie
rozliczani).

Uwaga czesciowo przyjeta.

To trafna i wazna uwaga, ktéra dotyczy
szerszego kontekstu polityki urbanistycznej
miasta, a nie bezposrednio samego
rozszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania.
Zgadzamy sie, ze nowe inwestycje
mieszkaniowe powinny by¢ lepiej
zaplanowane, a inwestorzy powinni
zapewni¢ odpowiednig liczbe miejsc
postojowych, zaréwno ze wzgledéw
funkcjonalnych, jak i spotecznych.
Egzekwowanie tych obowigzkéw juz po
zakonczeniu budowy nalezy do
odpowiednich organdw nadzoru
architektoniczno-budowlanego.

SPP odpowiada na istniejgce problemy z
deficytem miejsc postojowych. Dlatego
wprowadzenie strefy nie wyklucza potrzeby
zmian w planowaniu przestrzennym. Obie
te kwestie powinny iS¢ w parze, by poprawié
jakosc¢ zycia mieszkancow.
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Newralgiczne miejsca (z matg dostepnoscig miejsc parkingowych i
niska rotacjg) mozna wyregulowac¢ samymi znakami bez
wprowadzania strefy pfatnego parkowania.

Uwaga czesciowo przyjeta.

Cho¢ w niektdrych lokalizacjach
odpowiednie oznakowanie i ustalenie stref
czasowych mogg wystarczy¢ do
uporzadkowania parkowania, SPP stanowi
kompleksowe rozwigzanie, ktére umozliwia
jednolite okreslenie stawek, godzin
obowigzywania optat oraz mechanizméw
kontroli. Taka standaryzacja sprzyja
efektywnemu gospodarowaniu
ograniczonym zasobem miejsc postojowych,
czego nie da zapewnic wytgcznie poprzez
ustawienie znakéw drogowych.

Zamiast wprowadzania SPP mozna ustawi¢ znak 30 ( tylko dla
mieszkancow).

Uwaga odrzucona.

Zastosowanie ograniczen wjazdu wytgcznie
dla mieszkarnicéw moze by¢ rozwazane, ale
tylko na wybranych, lokalnych ulicach i po
szczegdtowej analizie organizacji ruchu,
uwarunkowan prawnych oraz technicznych
mozliwosci egzekwowania przepisdw. Takie
rozwigzania nie mogg zastgpi¢ SPP jako
catosciowego narzedzia do zarzadzania
parkowaniem w skali dzielnicy — sg jedynie
uzupetnieniem, mozliwym do wdrozenia
punktowo, tam gdzie jest to uzasadnione i
wykonalne.

Warto rozwazy¢ wprowadzenie dtuzszego czasu zakazu postoju
np. od godz. 8 do godz. 17 na ulicach ktére teraz sg objete tym
zakazem w krotszym wymiarze. Rozwigzanie takie mogtoby
ograniczy¢ problem oséb dojezdzajgcych do pracy w Bronowicach
samochodami i parkujgcych na ogélnodostepnych miejscach (poza
parkingami firmowymi).

Uwagi zostang przeanalizowane w
przypadku podjecia prac nad projektem
uchwaty dotyczgcym ewentualnej rezygnacji
z wprowadzenia strefy ptatnego parkowania
w Bronowicach.
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Sa alternatywne sposoby zarzadzania problemem parkowania, np.

strefy czasowe.

Moze mozna wprowadzi¢ kolorowe krawezniki, przyktadowo:
niebieskie- miejsca dla mieszkarncéw, fioletowe- miejsca dla gosci,
czerwone-nie wolno parkowad(wyjazd/wyjazd ewakuacyjny itp.),
26tte- przyjechat ktos zza miasta i tu chce zostawic auto a dalej
bedzie jecha¢ komunikacjg do swojej destynacji (takie park and
ride). Podobne rozwigzanie dziata w Hiszpanii, gdzie miejsca sg
wymalowane réznymi kolorami linii, a turysci mogg parkowac
tylko na jednym kolorze.

Uwaga odrzucona.

Kolorowe oznakowanie miejsc
parkingowych, wzorem miast europejskich
(np. w Hiszpanii), to ciekawy pomyst
zwiekszajgcy czytelnos¢ zasad parkowania
np. dla mieszkancéw, gosci, czy oséb
korzystajgcych z komunikacji miejskiej.

W polskich warunkach prawnych obecnie
brak jest przepisow umozliwiajgcych taka
forme oznakowania poniewaz kolor linii i
kraweznikéw jest uregulowany jednolicie.
Wdrozenie takiego systemu wymagatoby
zmian przepiséw ogdélnokrajowych.

Warto pomysle¢ o wprowadzeniu identyfikatoréw dla
mieszkancow - identyfikator umozliwiatby wjazd/ parkowanie w
strefie niedostepne] dla oséb niebedgcych mieszkaricami danego
obszaru.

Uwaga odrzucona.

Pomyst wprowadzenia identyfikatoréw dla
mieszkancow, ktére umozliwiatyby wjazd
lub parkowanie wytgcznie dla oséb
zameldowanych lub zamieszkatych w danym
obszarze, budzi zrozumiate
zainteresowanie, jednak nalezy podkreslic,
ze zaréwno takie rozwigzanie, jak i strefa
ptatnego parkowania, dotyczg drég
publicznych. Zgodnie z przepisami, drogi
publiczne powinny by¢ co do zasady
dostepne dla wszystkich uzytkownikéw, a
nie tylko dla wybranej grupy, np.
mieszkancow.

Modernizacja zatoczek parkowania bezptatnego.

Uwaga przyjeta.

Modernizacja zatoczek postojowych to
dziatanie zasadne niezaleznie od
wprowadzenia SPP poniewaz poprawia

62




estetyke, bezpieczeristwo oraz komfort
parkowania. W przypadku deficytu miejsc
postojowych modernizacja zatoczek
powinna is¢ w parze z odpowiednim
zarzadzaniem dostepnoscig miejsc, np.
poprzez czasowe ograniczenia postoju lub
wtgczenie do SPP.

Postulaty dotyczace optat za parkowanie w Strefie Ptatnego

()
v Parkowania: 19 1%
Parkowanie w SPP powinno by¢ bezptatne dla mieszkaricow Uwagi odrzucone.
1 Krakowa. W Krakowie mieszkancy juz dzi$ korzystajg z
mozliwosci zakupu abonamentu mieszkanica
’ Mieszkancy strefy powinni méc w niej parkowac za darmo - ale na bardzo preferencyjnych warunkach.
tylko jeden samochdd na osobe. Catkowite zwolnienie z optat lub dalsze ich
obnizanie mogtoby skutkowaé nadmiarem
3 | Optaty za abonament mieszkarica powinny zosta¢ zmniejszone. pojazdéw parkujacych w strefie, co
ostabitoby skutecznos¢ tego rozwigzania
Uwaga zostanie przeanalizowana w
Mieszkancy powinni méc parkowad w catej nowej strefie na jedne;j przypadku podjecia prac nad projektem
4 | karcie mieszkanca (jednym abonamencie). Utatwitoby to np. uchwaty dotyczgcym ewentualnej zmiany
odwozenie dzieci do szkét i przedszkoli. granic sektoréw strefy ptatnego parkowania
w Bronowicach.
Uwaga odrzucona.
wprowadzenie mozliwosci wykupu wielu
ich 5 t
Mieszkancy powinni mie¢ mozliwos¢ zakupu wiekszej liczby tanic abonam'entow .by ObY sp')rz.eczne :
. ) . podstawowymi celami SPP, jakimi sg
abonamentdéw np. drugi abonament na samochéd firmowy lub . S . .
5 . . . . . e . zmniejszenie zajetosci oraz zwiekszenie
samochdd, ktérego jest sie wspotwiascicielem (drugi abonament . . :
owinien by¢ taki sam jak pierwszy, niskoptatny) rotacji miejsc postojowych. Takie
P ’ ' rozwigzanie mogtoby prowadzi¢ do dalszego
deficytu miejsc i obnizenia efektywnosci
Strefy.
6 Wazne jest wprowadzenie preferencyjnych warunkéw dla Uwaga odrzucona.

mieszkancow, takich jak tansze abonamenty lub specjalne
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identyfikatory umozliwiajgce parkowanie w poblizu miejsca
zamieszkania.

W Krakowie mieszkancy juz dzi$ korzystaja z
mozliwosci zakupu abonamentu mieszkarnica
na bardzo preferencyjnych warunkach.

Nalezy zréznicowad optaty za parkowanie w innych strefach w
miescie - osoby zameldowane w Krakowie powinny ptaci¢ mniej
niz przyjezdni.

Uwaga zostanie przeanalizowana w
przypadku podjecia prac nad projektem
uchwaty dotyczgcym rozwoju strefy
ptatnego parkowania w Krakowie.

Abonament mieszkarica powinien zapewnié¢ pierwszenstwo
parkowania lub gwarantowaé¢ mozliwos¢ zaparkowania w poblizu
miejsca zamieszkania.

Powinna by¢ mozliwos¢ krétkiego parkowania przed domem bez
abonamentu/ optat.

Uwagi odrzucone.

Abonament mieszkarca nie gwarantuje
dostepnosci miejsca. Strefa ptatnego
parkowania funkcjonuje w oparciu o
rotacje, a nie rezerwacje. Parkowanie na
drogach publicznych, rowniez przed
wtasnym domem, nie moze by¢ zastrzezone
wytacznie dla mieszkancow, poniewaz takie
miejsca muszg pozostac ogdlnodostepne.
Wprowadzenie bezptatnego krotkiego
parkowania jest rozwigzaniem trudnym do
wyegzekwowaniu i w praktyce mogtoby
obnizy¢ rotacje pojazdéw

10

Jezeli juz wprowadzac optaty za parkowanie tak daleko od
centrum, to musiatoby sie to przektadaé na ulepszenie drég,
kosze, czystosé, zielen itp.. Min. 80% kwoty optat powinno by¢
wydane na dzielnice.

Uwaga czesSciowo przyjeta.

Zgodnie z art. 40a ust. 4d ustawy o drogach
publicznych srodki uzyskane z optat za
postdj pojazdéw samochodowych w
srodmiejskiej strefie ptatnego parkowania,
w wysokosci nie mniejszej niz 65% tych
optat, oraz srodki z optat dodatkowych,
gmina przeznacza wytgcznie na
sfinansowanie poprawy publicznego
transportu zbiorowego, budowe lub
przebudowe infrastruktury pieszej lub
rowerowej lub zielen i zadrzewienia w
gminie.
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Postulaty dotyczgce rozwoju komunikacji publicznej

12

1%

Wprowadzenie strefy powinno byé poprzedzone i powigzane z
uatrakcyjnieniem i wzmocnieniem komunikacji zbiorowe;j.
Komunikacja powinna by¢ lepiej dostepna (wiecej linii, wiecej
potgczen, czestsze kursy, rowniez w weekendy) i sprawniejsza
(mniej opdznien, mniej awarii). Konieczna jest réwniez budowa
metra.

Uwaga przyjeta.

Postulat powigzania wprowadzenia Strefy
Ptatnego Parkowania z poprawa
dostepnosci i jakosci komunikacji zbiorowe;j
jest zasadny. Bronowice posiadajg obecnie
jedno z lepszych potaczer komunikacyjnych
z centrum Krakowa, zaréwno za pomocg
linii tramwajowych, jak i autobusowych.

Miasto powinno wdraza¢ i rozwijaé przemyslang polityke
transportowg z gminami osciennymi, tak aby jak najwiecej oséb
nie musiato korzystac¢ z samochodu pracujac lub zatatwiajac
sprawy w Krakowie.

Uwaga przyjeta.

Wspdtpraca z gminami osciennymi w
zakresie transportu publicznego jest zgodna
z celami Krakowa dotyczgcymi
zrownowazonego transportu. Rozwdj
potgczen, wprowadzenie wspdlnego biletu
metropolitalnego oraz systemu P+R moga
znacznie poprawic dostepnosc¢ transportu
publicznego, zmniejszy¢ ruch samochodowy
i poprawic jakos¢ zycia mieszkancow.

Miasto powinno rozwijac infrastrukture rowerows.

Uwaga uwzgledniona.
Miasto Krakdw konsekwentnie rozwija
infrastrukture rowerowg, inwestujgc w
nowe $ciezki i poprawe istniejgcych tras.
Przyktady takich dziatan to:
= Budowa Sciezki rowerowej wzdtuz al.
29 Listopada, wzdtuz ul. Bunscha oraz
ul. Conrada,
= Program poprawy jakosci infrastruktury
rowerowej majgcy na celu wyréwnanie
uskoku nawierzchni na trasach
rowerowych.
W tym roku Krakéw planuje przeznaczy¢
kolejne srodki na budowe nowych sciezek
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rowerowych, co $wiadczy o zaangazowaniu
w rozwodj infrastruktury rowerowej.

Te inwestycje majg na celu poprawe jakosci
zycia mieszkancéw, zwiekszenie
bezpieczenstwa rowerzystow oraz
promowanie ekologicznych $srodkéw
transportu w Krakowie.

Konieczne jest niewprowadzanie ruchu samochoddéw osobowych

Uwaga czesciowo przyjeta.

Miasto planuje budowe parkingu P+R w
Bronowicach. Inwestycja jest
przygotowywana przez Zarzad Drog Miasta

4 | w rejon Bronowic zapewniajac transport publiczny dla
rzyjezdzajacych do rogatek Krakowa Krakowa.

P https://zdmk.krakow.pl/nasze-dzialania/w-
bronowicach-powstanie-nowoczesny-wezel-
komunikacyjny/

VI Pozostate .uwagl dotyczace wdrazania strefy ptatnego 15 1%
parkowania:
Uwaga odrzucona.
Celem wprowadzenia Strefy Ptatnego
. - . . I . Parkowania nie jest tworzenie nowych
W Zzadnym miejscu sytuacja parkingowa sie nie poprawita po . . A
. L ) parkingow, lecz zmniejszenie zajetosci i

wprowadzeniu strefy. Za pienigdze pozyskane z optat postojowych L .

. . . . S L poprawa rotacji na istniejgcych miejscach

nie powstat zaden nowy parking. Za to niezliczona ilo$¢ utrudnien . . .

. S postojowych. Takie efekty przyniosto

w ruchu samochodowym. Za przyktad niech postuzy ulica Jézefa . .

. . . Co . wprowadzenie SPP w innych obszarach
1 Dietla ktéra po przebudowie zamienita sie w Bangladesz. Totalnie miasta

zakorkowany tor przeszkod. To jakis chory sen wariata. Po co
Sciezka rowerowa szerokosci pasa startowego? Ktdrg z reszty i tak
prawie nikt nie jezdzi, podczas gdy samochody stojg sttoczone w
korku obok. Przed tg absurdalng przebudowg ulica Dietla byta w
miare przejezdna.

Ulica Dietla zostata przebudowana w
ramach szerszych dziatan rewitalizacyjnych i
poprawy bezpieczeristwa wszystkich
uczestnikow ruchu, w tym pieszych i
rowerzystow. Sciezka rowerowa zostata
zaprojektowana zgodnie z obowigzujgcymi
standardami, ktére wynikajg z koniecznosci
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zapewnienia komfortu i bezpieczenstwa
ruchu rowerowego.

Zmiany w organizacji ruchu moga wymagac
czasu na adaptacje, ale sg zgodne z
priorytetami polityki transportowe;j
Krakowa, ktora zaktada zréwnowazenie
udziatu réznych srodkéw transportu,
poprawe jakosci powietrza i ograniczenie
kongestii w centrum miasta.

Podziat stref na podstrefy takze jest ucigzliwy, szczegdlnie dla
mieszkajgcych na granicy stref. Majg abonament tylko na swoja
strefe, a przy braku miejsc pod swoim domem nie mogg stangc za
rogiem (ale w innej strefie), natomiast muszg szuka¢ miejsca dalej,
byle pozostaé¢ we wtasciwej podstrefie.

Uwaga zostanie przeanalizowana w
przypadku podjecia prac nad projektem
uchwaty dotyczgcym ewentualnej zmiany
granic sektoréw strefy ptatnego parkowania
w Bronowicach.

SPP nie tyle powinna byé pomniejszona, co raczej dopracowana na
proponowanym terenie, cze$¢ rozwigzan jest bezsensowna z
punktu widzenia mieszkarca

Powinno zosta¢ wprowadzonych wiecej miejsc parkingowych dla
mieszkancow ul. Zaczarowane Koto

Uwagi zostang przeanalizowane w
przypadku utrzymaniu strefy ptatnego
parkowania w Bronowicach oraz podjecia
prac nad zmiang projektem statej
organizacji ruchu na tym terenie.

Dotartam do informacji, ze pienigdze ze strefy parkowania nie
zasilajg budzetu miasta przez pierwsze lata, tylko jakas prywatna
firme. To marnotrawstwo.

Uwaga odrzucona.

Srodki uzyskane z optat za postdj pojazdéw
samochodowych w strefie ptatnego
parkowania stanowig dochdéd gminy.
Zgodnie z art. 40a ust. 4d ustawy o drogach
publicznych srodki te, w wysokosci nie
mniejszej niz 65% tych optat, oraz $rodki z
optat dodatkowych, gmina przeznacza
wytacznie na sfinansowanie poprawy
publicznego transportu zbiorowego,
budowe lub przebudowe infrastruktury
pieszej lub rowerowej lub zielen i
zadrzewienia w gminie.
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Czy ustawa przewiduje karty dla mieszkancow ktdére zniosg z nich
obowigzek optaty za postdj pojazdu?

Powinna zostac¢ przeprowadzona analiza ilosci gospodarstw
domowych w Bronowicach w stosunku do ilosci miejsc
parkingowych.

Uwagi odrzucone.

Abonament mieszkarica nie gwarantuje
dostepnosci miejsca ani nie znosi obowigzku
optaty. W Krakowie optata za taki
abonament jest preferencyjna i wynosi 10 zt
miesiecznie.

Parkowanie na drogach publicznych nie
moze by¢ zastrzezone wytgcznie dla
mieszkancow. Miejsca postojowe potozone
na drogach publicznych muszg pozostaé
ogoélnodostepne.

Analiza liczby gospodarstw domowych
wzgledem liczby dostepnych miejsc nie jest
wymagana i konieczna. SPP nie opiera sie na
proporcjonalnym przypisaniu miejsc do
mieszkancow, ale na zarzgdzaniu dostepna,
ograniczong przestrzenig uliczng w sposéb
efektywny i zgodny z przepisami ruchu
drogowego.

Parking "park&ride" wybudowane na Wapienniku czy przy kolejce
w Mydlnikach i ul. Zakliki s3 za mate.

Uwaga czesciowo przyjeta.

Miasto planuje budowe parkingu P+R w
Bronowicach. Inwestycja jest
przygotowywana przez Zarzad Drog Miasta
Krakowa.
https://zdmk.krakow.pl/nasze-dzialania/w-
bronowicach-powstanie-nowoczesny-wezel-

komunikacyjny/

Wiem, ze w obecnym projekcie jest mniej miejsc, ale moze mozna
dodac troche miejsc i wtedy ilos¢ miejsc bedzie wystarczajaca.
Powinno sie przeprowadzi¢ gtosowanie we wszystkich blokach
przy ul. Rydla (stara czes¢). Przyktadowo w moim bloku jest
jedynie 5 aut na 24 mieszkania, jezeli w innych blokach jest
podobnie to na pewno miejsc parkingowy wystarczy.

Uwaga odrzucona.

Niestety, ze wzgledu na ograniczong
przestrzen drogowga nie ma mozliwosci
zagwarantowania odpowiedniej liczby
miejsc parkingowych dla kazdego
mieszkanica. Liczba samochodoéw stale
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rosnie, natomiast dostepna przestrzen na
drogach publicznych pozostaje niezmienna
— stgd koniecznos¢ efektywnego
zarzadzania tg przestrzenia.

Strefa Pfatnego Parkowania nie opiera sie
na przypisaniu miejsc do mieszkarncéw, ale
na zapewnieniu wiekszej rotacji pojazdow i
uporzadkowania parkowania. Miejsca
postojowe w pasie drogowym muszg
pozostac ogdlnodostepne, a decyzje o ich
liczbie i lokalizacji wynikajg z opracowanych
na podstawie analiz i przepisow prawa
projektéw statej organizacji ruchu.

10

Strefa ptatnego parkowania powinna by¢ prowadzona po
zakoniczeniu remontéw ulic.

Uwaga odrzucona.

Postulowanie wstrzymania wprowadzenia
strefy ptatnego parkowania do czasu
zakonczenia wszystkich remontéw ulic
prowadzi w praktyce do jej odroczenia na
czas nieokres$lony. Prace remontowe sg
statym elementem w zarzadzaniu drogowa i
odbywajg sie takze na obszarach juz
objetych SPP.

11

Jesli zostanie oszlabanowane podwdrko przy ulicy Lucjana Rydla
11-13 wtedy wprowadzenie SPP jest akceptowalne.

Uwagi zostang przeanalizowane w
przypadku utrzymaniu strefy ptatnego
parkowania w Bronowicach oraz podjecia
prac nad zmiang projektem statej
organizacji ruchu na tym terenie.

12

Poza strefg ptatnego parkowania warto wprowadzi¢ réwniez
automatyzacje kontroli poprawnego parkowania (np. kamery
rozpoznajace numery rejestracyjne, skojarzone z bazg danych).

Uwaga przyjeta.

Trwajg analizy nad zasadnoscig
wprowadzenia takiego rozwigzania w
Krakowie.
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Tabela E. Pozostate uwagi zebrane w procesie

POZOSTALE UWAGI ZEBRANE W PROCESIE KONSULTACII

s | moaan
WSZYSTKICH STANOWISKO PREZYDENTA MIASTA KRAKOWA

POMYStY W DANEJ RESPONDENTOW
KATEGORII

I | Uwagi dotyczace procesu konsultacji: 10 0,69%

LP. POMYSLY | POSTULATY OSOB BIORACYCH UDZIAt W KONSULTACJACH

Uwaga odrzucona.

Zgodnie z Uchwatg Nr VI1/130/24 Rady
Miasta Krakowa z dnia 3 lipca 2024 r., celem
konsultacji jest zebranie opinii mieszkanicow
W sprawie rezygnacji z wprowadzenia strefy
ptatnego parkowania na terenie Dzielnicy VI
Bronowice. Tytut konsultacji wprost
odzwierciedla temat uchwaty, ktéra je
Konsultacje spoteczne nie powinny zawiera¢ w tytule stowa formalnie zainicjowata.

"rezygnacja" z wprowadzenia strefy ptatnego parkowania Sama uchwata, jak i jej tytut, nie stanowiag
poniewaz jest to sugestywne, a spora czes¢ mieszkancéw chce jej wyrazu preferencji ktorejkolwiek ze stron,
wprowadzenia stuzg realizacji ustawowego obowigzku
zapewnienia mieszkancom mozliwosci
wyrazenia opinii. Sformutowanie
,rezygnacja z wprowadzenia” nie oznacza
zatozonego wyniku konsultacji, lecz
precyzuje przedmiot pytania, a sama
procedura ma na celu zebranie
zréznicowanych gtosow, zaréwno za, jak i
przeciw.
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Na spotkaniu wypowiadajg sie przede wszystkim mieszkanicy z
okolic ulicy Bronowickiej a kwestia parkowania obejmuje wiekszy
teren wraz z mieszkaficami.

Jestem oburzona tym, ze mieszkancy naszego osiedla (Zapolskiej-
Bronowicka) nie zostali nawet poinformowali o ponownych
konsultacjach w sprawie strefy. Wiekszos¢ nas nie wiedziata, ze
strefa, na ktérg czekamy tyle lat znowu jest zagrozona. Wyglada
na to, ze poinformowano tylko mieszkancéw domkow.

Uwaga odrzucone.

Informacje o konsultacjach zostaty
przekazane poprzez strone internetowa
miasta i ZTP, media spotecznosciowe, a
takze ogtoszenia na tablicach
informacyjnych w Dzielnicy i w placdwkach
miejskich. Celem byto dotarcie do jak
najszerszego grona mieszkancow.
Jednoczesnie przypominamy, ze spotkania
konsultacyjne miaty charakter otwarty, a
kazdy mieszkaniec, niezaleznie od miejsca
zamieszkania w obrebie dzielnicy, miat
petne prawo do zabrania gtosu. Dziekujemy
za te uwagi, ktédre pomoga nam jeszcze
lepiej zaplanowaé komunikacje o
podobnych inicjatywach w przysztosci.

W konsultacjach nt. strefy parkowania, ktére odbyty sie na
przetomie lat 2016 i 2017, az 64% gtosujgcych opowiedziato sie za
wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania w miejscu naszego
zamieszkania. Dlaczego zostato to zignorowane?

Uwaga odrzucona.

Dziekujemy za przypomnienie wynikéw
konsultacji z lat 2016—2017, w ktérych
wiekszos¢ gtosujacych opowiedziata sie za
wprowadzeniem SPP. Wyniki te nie zostaty
zignorowane i stanowity wazng podstawe
do dalszych decyzji. W efekcie, obszar
Bronowic (sektory C32 i C33) zostat
oficjalnie wtagczony do strefy ptatnego
parkowania na mocy Uchwaty Nr
CV/2851/23 Rady Miasta Krakowa z dnia 22
lutego 2023 r.

Obecne konsultacje dotyczg ewentualnej
rezygnacji z podjetego i obowigzujgcego
rozwigzania. — majg na celu zebranie
aktualnych opinii mieszkancow.
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W zatgczniku mapowym omytkowo wprowadzono 2 mapy
poglgdowe strefy a zapomniano o szczegétowej dla tj. od 1 dO 22.

Prosze zaktualizowac projekt parkingu przy ul. Krzywy Zautek na
zgodny z tym, ktéry bedzie po remoncie (uwaga powtdrzona
dwukrotnie).

W projekcie SPP nie zostat nieuwzgledniony remont ul. Rydla
(drogi wewn.) - Krzywy Zautek gdzie w sumie miato by¢ 52 miejsca
parkingowe a nie jak wykazata mapka tylko 7, jest to kompletna
bzdura i spowodowato to agresje u mieszkafnicow.

To jest skandal, zeby nie wykaza¢ miejsc ktére sg wykazane po
przebudowie ulicy Rydla 3,5,7 na planach byto pokazane
dodatkowe 14 miejsc postojowych , a na konsultacjach w ogdle
nie byty ujete przez ZDMK

Uwagi czesciowo uwzglednione.
Zatgczone mapy stuzyty wytgcznie jako
dodatkowa informacja o zaprojektowanej
organizacji ruchu na terenie Dzielnicy VI
Bronowice. Nie byty one przedmiotem
samych konsultacji spotecznych, ktérych
zakres dotyczyt wytacznie rezygnacji z
wprowadzenia SPP.

Materiaty te zostaty przygotowane i
udostepnione przez Wydziat Miejskiego
Inzyniera Ruchu, ktérego przedstawiciele
byli obecni na pierwszym otwartym
spotkaniu z mieszkaricami, by udzielaé
szczegbtowych wyjasnien i odpowiadaé na
pytania dotyczgce planowanej organizacji
ruchu, w tym takze kwestii miejsc
postojowych, uwzgledniajgcych planowane i
trwajgce remonty.

Wszystkie uwagi dotyczace niescistosci,
takie jak brak szczegétowej mapy czy
nieaktualne informacje o miejscach
parkingowych, ktére zostaty przekazane
bezposrednio do Zarzadu Transportu
Publicznego w Krakowie w Trakcie trwania
konsultacji spotecznych, byty weryfikowane
i na biezgco uwzgledniane.

Warto zorganizowac kampanie informacyjng wyjasniajaca
mieszkancom, jakie korzysci przyniesie strefa, oraz jak beda
wykorzystywane srodki z optat (uwaga powtdrzona dwukrotnie).

Szeroka kampania informacyjna dotyczaca
korzysci wynikajgcych z wprowadzenia
strefy ptatnego parkowania oraz zasad
wykorzystywania srodkdw z optat jest
potrzebna i wartoSciowa. Tematy te byty juz
omawiane podczas pierwszego otwartego
spotkania z mieszkaricami Bronowic, gdzie
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10

O strefie w Bronowicach powinno dyskutowad sie w szerszym
gronie, zapraszajac mieszkancéw sasiednich dzielnic poniewaz
wprowadzenie strefy w jednej dzielnicy ma wptyw réwniez na
sgsiednie.

przedstawiono m.in. cele SPP, zasady
funkcjonowania oraz to, ze $rodki z optat sg
przeznaczane na rozwoj transportu
publicznego oraz infrastruktury pieszo-
rowerowe;j i zielonej.

Wprowadzania strefy ma oczywiscie szerszy
zasieg i wptywa takze na sgsiednie dzielnice.
Dlatego w procesie planowania SPP
analizowany jest rowniez kontekst
komunikacyjny catego obszaru miasta.

Pozostate uwagi:

0,62%

Prosze o pilne wyznaczenie miejsca/koperty dla osdb z

1 | niepetnosprawnosciami przed nieruchomoscig Gérna 10b (apel
powtdrzony czterokrotnie)

’ Powinien by¢ wprowadzony catkowity zakaz parkowania na
chodnikach na terenie dzielnicy VI Bronowice

3 Chetnie podpisze petycje o wprowadzenie strefy ograniczonego
ruch na ul Lea od Piastowskiej na zachdd.

4 Teren Bronowic, a w szczegdlnosci skrzyzowania ulic

Przybyszewskiego i Armii Krajowej powinien zosta¢ monitorowany

Uwagi odrzucone.

Wiele z poruszonych kwestii dotyczy bardzo
konkretnych zagadnien technicznych,
organizacyjnych oraz projektowych. Sa to
tematy istotne z punktu widzenia
codziennego funkcjonowania mieszkancéow,
ale nie byty one bezposrednim
przedmiotem obecnych konsultacji, ktore
dotyczg ewentualnej rezygnacji z wczesniej
uchwalonego rozszerzenia Strefy Ptatnego
Parkowania.

Zgtoszone postulaty, dotyczgce zaréwno
poprawy bezpieczenistwa, zmian w
organizacji ruchu, jak i infrastruktury
parkingowej, mogg by¢ analizowane
indywidualnie przy okazji aktualizacji statej
organizacji ruchu. Wymagajg one
rozpoznania przez wiasciwe jednostki
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Nieuczciwe jest wprowadzanie przywilejow takich jak jazda
buspasem czy darmowe parkowanie dla aut elektrycznych.
Wiekszo$¢ zanieczyszczen w Krakowie pochodzi z okolicznych
gmin, a nie z emisji pojazddw, dlatego sztuczne promowanie
takich aut nie stuzy mieszkanncom, a ze wzgledu na wiekszg mase
przyczyniajg sie one do wiekszego obcigzenia infrastruktury i
zagrozenia przy wypadku

Zacznijmy respektowac art 47 PRD obecnie jest fikcja.

miejskie, takie jak Zarzad Drég Miasta
Krakowa oraz Wydziat Gospodarki
Komunalnej i Infrastruktury Urzedu Miasta
Krakowa.

Podkreslamy, ze cele wprowadzania SPP
obejmujg zmniejszenie zajetosci oraz
zwiekszenie rotacji na istniejacych
miejscach parkingowych. Ma to przynies¢
poprawe dostepnosci takich miejsc dla
mieszkancow Dzielnicy.
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VI. PODSUMOWANIE

Przeprowadzone konsultacje pokazaty, ze pomyst wprowadzenia strefy ptatnego parkowania w
Bronowicach jest pomystem co najmniej kontrowersyjnym. Zdecydowana wiekszo$¢ oséb biorgcych
udziat w konsultacjach: 75% oséb wypetniajgcych ankiete i wiekszo$¢ oséb obecnych na spotkaniach -
opowiada sie zdecydowanie przeciwko wprowadzeniu strefy. Nawet jesli przyjaé, ze konsultacje
spofeczne przyciggajg zazwyczaj przede wszystkim oponentéw proponowanych rozwigzan, to trudno
ignorowac tak wyrazisty i dominujgcy opér. Trzeba w tym miejscu podkresli¢, ze gtdwnym argumentem
0s6b sprzeciwiajgcych sie SPP jest to, ze jej wdrozenie wigzato by sie z likwidacjg bardzo duzej liczby
miejsc parkingowych. W efekcie, wdrozenie strefy tylko pogtebitoby problemy parkingowe mieszkanek
i mieszkancow Bronowic, a ewentualne ograniczenie liczby , przyjezdnych” parkujgcych w dzielnicy nie
bedzie w stanie zrekompensowad utraty miejsc. Jak zaznaczyto wiele oséb biorgcych udziat w
konsultacjach tak zaprojektowana strefa nie tylko nie rozwigzuje zadnych problemdw, ale w dodatku
generuje wiele nowych.

Jednoczednie 25% os6b wypetniajgcych ankiete konsultacyjng popiera pomyst wprowadzenia strefy
ptatnego parkowania w Bronowicach, z czego 4% postuluje modyfikacje jej granic (wiekszos¢ z nich
chciatoby strefe poszerzyé). Zdaniem tej czesci respondentéw strefa ograniczy parkowanie
»przyjezdnych”, ureguluje i uporzadkuje parkowanie w dzielnicy a w efekcie utatwi mieszkankom i
mieszkaricom Bronowic parkowanie w poblizu miejsca zamieszkania.

Trzeba tez podkresli¢, ze zardwno przeciwnicy jak i zwolennicy strefy sg w swoich wypowiedziach bardzo
zdecydowani i zdeterminowani. Podczas gdy czes¢ przeciwnikéw nie wyobraza sobie jak miatoby
wygladac zycie w Bronowicach objetych SPP, zwolennicy nie mogg sie doczekac jej wprowadzenia i nie
moga wytrzymac obecnego naporu samochoddw parkujgcych na terenie dzielnicy. Warto tez zaznaczy¢,
ze stanowiska wobec SPP rozktadajg sie réznie w poszczegdlnych grupach respondentéw. Najwieksze
rdznice zaobserwowano w grupach wiekowych (im mtodsi respondenci tym wiekszy sprzeciw) ale
istniejg tez ciekawe rdznice geograficzne.

Taki uktad opinii sprawia, ze decyzja o wprowadzeniu lub rezygnacji ze strefy ptatnego parkowania w
Bronowicach tylko z pozoru wydaje sie prosta. Przeprowadzone konsultacje pozwalajg przyjac, ze
przyttaczajgca wiekszo$¢ oséb biorgcych udziat w konsultacjach zgadza sie co do tego, ze istnieje
powazny problem z dostepnos$cig miejsc parkingowych w Bronowicach. Rdznice dotyczg postrzegania
przyczyn problemu oraz opinii na temat tego, czy SPP ma szanse go rozwigzac¢ (przynajmniej czesciowo)
czy raczej go tylko pogtebi. Z tej perspektywy wydaje sie, ze kluczowe dla przysztych decyzji pytanie
brzmi nie tyle ,,Czy wprowadzac strefe ptatnego parkowania czy nie?” ale ,Jak zwiekszy¢ dostepnoscé
miejsc parkingowych i utatwié¢ parkowanie mieszkankom i mieszkaricom Bronowic?”. Zdaniem sporej
grupy oséb biorgcych udziat w konsultacjach odpowiedZ na to pytanie powinna obejmowac decyzje o
budowie nowych parkingdw, w tym parkingdw typu Park&Ride.

Na koniec warto zaznaczyé, ze temperatura i dynamika dyskusji przeprowadzonych w ramach
raportowanych tu konsultacji boles$nie pokazaty jak niskie jest zaufanie mieszkaricéw do wtadz miasta w
kontekscie omawianej sprawy. Odbudowa tego zaufania wymaga, by wszelkie kolejne decyzje w
przedmiotowe] sprawie podejmowane byty z maksymalng troskg o transparentnosc i dialog spoteczny.
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VIl. SPIS ZALACZNIKOW

Szczegdtowy raport z akcji informacyjnej prowadzonej przez serwis internetowy i social-media
Miejskiego Centrum Dialogu.

Prezentacja z pierwszego spotkania konsultacyjnego

Prezentacja z drugiego spotkania konsultacyjnego
Ankieta konsultacyjna
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