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1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt statej organizacji ruchu w zwigzku z
wprowadzeniem strefy ograniczonej predkosci TEMPO 30, poszerzenia strefy ptatnego
parkowania oraz korekty istniejgcej organizacji ruchu na ulicach: Miechowskiej, Kawiory,
Torunskiej, Reymonta, Oleandry, Kadrowki oraz Ingardena w Krakowie.

Niniejszy projekt zostat wykonany zgodnie z zatgcznikiem Nr 1-4 do rozporzadzenia z
dnia 3 lipca 2003 r. dotyczacym szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i
sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczenia na drogach (Zatgcznik do nr-u 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. wraz z

pdzniejszymi zmianami).

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

Do opracowania niniejszego projektu statej organizacji ruchu na przedmiotowych
odcinkach ulic wykorzystano obowigzujgce przepisy prawa, w szczegélnosci:

— Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2023 r. poz.
1047 z p6zn. zm.);

— Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2023 r. poz. 645
z pbéin. zm.);

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124);

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkdw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. z 2017 r. poz. 784);

— Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2019 r.
poz. 2310);

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie

szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
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3.

urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
(Dz. U. z 2019 poz. 2311 z pdzn. zm.);

Uchwata Nr LXXXIX/2177/17 Rady Miasta Krakowa z dnia 22 listopada 2017 r. w
sprawie ustalenia strefy ptatnego parkowania, ustalenia optat za postdj pojazdéw
samochodowych na drogach publicznych w strefie pfatnego parkowania,
wprowadzenia opfaty abonamentowej dla niektérych uzytkownikéw drég oraz
sposobu pobierania tych opfat (t.j. Dz. Urz. Woj. Matopolskiego z 2021 r. poz. 3515);
Uchwata Nr CV/2851/23 Rady Miasta Krakowa z dnia 22 lutego 2023 r. zmieniajgcg
uchwate nr LXXXIX/2177/17 w sprawie ustalenia strefy ptatnego parkowania,
ustalenia optat za postdj pojazdéw samochodowych na drogach publicznych w strefie
ptatnego parkowania, wprowadzenia opfaty abonamentowej dla niektérych
uzytkownikdw drdg oraz sposobu pobierania tych optat (Dz. Urz. Woj. Matopolskiego
22023 r. poz. 1642);

Uchwata Nr CIX/2952/23 Rady Miasta Krakowa z dnia 26 kwietnia 2023 r. w sprawie
zmiany uchwaty nr CV/2851/23 Rady Miasta Krakowa z dnia 22 lutego 2023 r.
zmieniajacej uchwate nr LXXXIX/2177/17 w sprawie ustalenia strefy ptatnego
parkowania, ustalenia opfat za postdj pojazdéw samochodowych na drogach
publicznych w strefie ptatnego parkowania, wprowadzenia optaty abonamentowej
dla niektdrych uzytkownikéw drég oraz sposobu pobierania tych optat (Dz. Urz. Woj.
Matopolskiego z 2023 r. poz. 3514).

Uchwata Nr XXXVI11/244/2021 Rady Dzielnicy V Krowodrza z dnia 15 czerwca 2021r. w
sprawie opinii w zakresie proponowanych lokalizacji dla montazu progdw

zwalniajgcych na ul. W. Reymonta.

MATERIALY WYJSCIOWE

Umowa nr W/1/1104/IR/1/2020 z dnia 06.04.2020 r.,
Umowa nr W/1/964/1R/1/2022 z dnia 20.04.2022 r.,

Mapa zasadnicza,
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— Wizja lokalna w terenie wraz z inwentaryzacjg istniejgcego stanu oznakowania
w dniu 04.11.2022r.,

—  Protokét z kontroli istniejgcej organizacji ruchu na przedmiotowych ulicach.

4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Ulica Miechowska stanowi cigg jednojezdniowy o nawierzchni asfaltowej i
obustronnych chodnikach. Ulica tworzy potgczenie pomiedzy ulicg Nawojki i ulica Reymonta.
Szerokos$¢ ulicy Miechowskiej wynosi ok 5,10m — 6,20m.

Ulica Kawiory to cigg jednojezdniowy o czesciowym przebiegu na relacji pétnoc —
potudnie oraz czesciowym na przebiegu wschdéd — zachdd. Odcinek na relacji pétnoc -
potudnie rozpoczyna sie na skrzyzowaniu z ulica Nawojki. Do skrzyzowania z ulicg Torunska
cigg posiada przekrdj uliczny z nawierzchnig asfaltowa i jednostronnym chodnikiem po
stronie zachodniej. W dalszym przebiegu ulica stanowi cigg z ptyt betonowych. Szerokos¢
tego odcinka ulicy Kawiory wynosi ok 6,00m. Odcinek na relacji wschéd — zachéd rozpoczyna
sie na skrzyzowaniu z ulica Miechowskg. Na odcinku o dtugosci ok 200m cigg posiada
przekrdj uliczny z nawierzchnig asfaltowg oraz obustronnymi chodnikami i konczy sie
powierzchnig do zawracania. Po stronie pétnocnej ulicy zlokalizowane sg zatoki postojowe.
Szerokos$¢ tego odcinka ulicy Kawiory wynosi ok. 5,00m — 6,00m. Niniejszy odcinek ulicy
Kawiory objety jest strefg zamieszkania wyznaczong znakami D-40/D-41. W dalszym
przebiegu ulica stanowi ciagg z ptyt betonowych o szerokosci ok 3,50m.

Ulica Torunska stanowi cigg jednojezdniowy o nawierzchni asfaltowej oraz jedno i
dwustronnych chodnikach. Ulica petni funkcje siegacza bez przejazdu od ulicy Kawiory.
Szerokos$¢ ulicy Toruniskiej wynosi ok. 4,90m.

Ulica Reymonta na odcinku od ulicy Piastowskiej do ulicy Miechowskiej stanowi ciag
jednojezdniowy o nawierzchni asfaltowej i obustronnych chodnikach. Szerokos¢ tego
odcinka ulicy Reymonta wynosi ok. 9,00m. Przekrdj jezdni stanowig dwa pasy ruchu
przeznaczone dla samochodéw oraz wydzielone skrajne pasy rowerowe o szerokosci 1,50m.
W ciggu odcinka wystepujg skrzyzowania z drogami publicznymi oraz wloty drég

wewnetrznych. Na ciggu zlokalizowane s3 przejscia dla pieszych zabezpieczone wyspami
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azylu. W dalszym przebiegu tj. od ulicy Miechowskiej do alei Mickiewicza ulica Reymonta
stanowi cigg dwujezdniowy z pasem dzielgcym szerokosci ok. 7,00m. Kazda z jezdni stanowi
cigg o ruchu jednokierunkowym z pasem ruchu dla samochodéw oraz wydzielonym skrajnym
pasem rowerowym szerokosci 1,50m. W ciggu ulicy wystepujg wloty drég wewnetrznych i w
ich przekrojach zlokalizowane sg przetaczki w pasie dzielagcym. Po stronie pétnocnej jezdni
wystepujg pasy postojowe zlokalizowane na chodnikach. Po stronie potudniowej pas
postojowy zlokalizowany na jezdni ulicy wystepuje przy dojezdzie do alei Mickiewicza. Na
ciggu zlokalizowane sg przejscia dla pieszych oraz przejazdy rowerowe. Na odcinku o
dtugosci ok. 300m od alei Mickiewicza ulica Reymonta objeta jest Strefg Pfatnego
Parkowania. Na wszystkich ulicach wystepuje oznakowanie pionowe, poziome oraz
urzgdzenia brd.

Ulica Oleandry stanowi wlot podporzgdkowany alei 3-go Maja. Przedmiotowa ulica
stanowi cigg jednojezdniowy, dwukierunkowy o przekroju ulicznym, nawierzchni z betonu
asfaltowego o szerokosci jezdni ok. 5,50 m. W ciggu ulicy wystepuje wlot drogi wewnetrzne;.
Ulica wyposazona jest w obustronne chodniki dla pieszych i miejsca postojowe. Na ulicy
wystepuje oswietlenie uliczne, oznakowanie pionowe, poziome oraz urzadzenia brd.

Ulica Kadrowki stanowi wlot podporzadkowany ulicy Oleandry, ktéry stanowi droge
bez przejazdu. Przedmiotowa ulica stanowi cigg jednojezdniowy, dwukierunkowy o przekroju
ulicznym, nawierzchni z betonu asfaltowego o szerokosci jezdni ok 5,40 m. Ulica wyposazona
jest w obustronne chodniki dla pieszych i miejsca postojowe. Na ulicy wystepuje oswietlenie
uliczne, oznakowanie pionowe, poziome oraz urzadzenia brd.

Ulica Ingardena stanowi wlot podporzadkowany ulicy Mickiewicza. Przedmiotowa ulica
stanowi cigg jednojezdniowy, dwukierunkowy o przekroju ulicznym, nawierzchni z betonu
asfaltowego o szerokosci jezdni ok. 5,50 m. W ciggu ulicy wystepuje wlot drogi wewnetrznej.
Ulica wyposazona jest w obustronne chodniki dla pieszych i miejsca postojowe. Na ulicy
wystepuje oswietlenie uliczne, oznakowanie pionowe, poziome oraz urzgdzenia brd.

Orientacyjng lokalizacje inwestycji przedstawiono na rysunku nr OR w czesci

rysunkowej opracowania.
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5. CHARAKTERYSTYKA RUCHU

Ulice objete opracowaniem zlokalizowane sg na zachdd od centrum miasta Krakowa w
Dzielnicy V Krowodrza. Ulice Miechowska, Kawiory Torunska petnig funkcje rozprowadzajaca
ruch w obszarze zabudowy zapewniajgc obstuge budynkéw mieszkalnych, ustugowo-
handlowym i uzytecznosci publicznej. Ulica Reymonta to jeden z podstawowych ciggéow
obszaru zapewniajgcy obstuge obszaru, w ktérym zlokalizowana jest Akademia Gérniczo —
Hutnicza im. Stanistawa Staszica jak réwniez obiekty sportowo - rekreacyjne. Natezenie
ruchu pojazdéw jest umiarkowane. Znaczacg grupe uzytkownikéw stanowig piesi i
rowerzysci. Ulice Oleandry, Kadrowki i Ingardena petnig funkcje rozprowadzajgcyg ruch w
obszarze zabudowy zapewniajgc obstuge budynkéow mieszkalnych, ustugowo-handlowym i
uzytecznosci publiczne;.

Przedmiotowe ulice stanowig drogi publiczne gminne bedgce w zarzadzie Zarzagdu Drdg

Miasta Krakowa.

6. OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

Na przedmiotowych ulicach jako podstawowe rozwigzanie zaprojektowano strefe
ograniczonej predkosci TEMPO 30, ktéra pozytywnie wptynie na bezpieczernstwo i warunki
ruchu. Ograniczenie predkosci wynika z wystepujgcej zabudowy mieszkalnej, znajdujacej sie
obok uczelni oraz infrastruktury drogowej. Wprowadzenie strefy tempo 30 wynika réowniez z
Uchwaty Nr XXV/373/20 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 28 wrzesnia 2020 r. w
sprawie Programu ochrony powietrza dla wojewddztwa matopolskiego. Na wszystkich
wlotach zaprojektowano oznakowanie pionowe B-43/B-44 oraz dodatkowo piktogramy
znaku B-43 na jezdni. Dodatkowo na ulicach uporzgdkowano i skorygowano istniejgca
organizacje ruchu. W zakresie oznakowania paséw postojowych uzupetniono oznakowanie
pionowe D-18, T-30, T-3a oraz poziome P-18, P-19. W miejscach, gdzie parkowanie pojazdow
wptywa na pogorszenie warunkéw bezpieczenstwa tj. w odlegtosciach mniejszych niz 10,0m
od skrzyzowan, przejs¢ dla pieszych oraz w lokalizacjach utrudniajgcych ruch pieszych
zaprojektowano zakazy zatrzymywania sie i postoju znakami pionowymi B-36. Na ulicy

Reymonta wprowadzono korekty poprawiajgce czytelnos¢ w oznakowani poziomym paséow
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rowerowych w rejonie wlotéw drég wewnetrznych i skrzyzowan. Przed przejsciami dla
pieszych uzupetniono oznakowanie poziome P-14. Po potudniowej stronie ulicy Reymonta na
odcinku od skrzyzowania z ulicg Piastowskg do skrzyzowania z ulicg Chodowieckiego w
miejscu, gdzie wystepuje szerokie utwardzone pobocze zaprojektowano pas postojowy.
Dodatkowo sprawdzono i skorygowano lokalizacje wszystkich znakéw pionowych pod katem
zachowania minimalnych odlegtosci miedzy znakami

W zwigzku z duzym natezeniem ruchu pieszego i kotowego w ciggu ul. Reymonta,
lokalizacjg wielu obiektdw uzytecznosci publicznej oraz prostym odcinkiem w/w ulicy
zachodzi konieczno$¢é uspokojenia ruchu kotowego oraz zmaksymalizowanie bezpieczenstwa
niechronionych uczestnikéw ruchu poprzez wprowadzenie przed istniejgcymi przejsciami dla
pieszych wyspowych progdéw zwalniajacych.

W ramach niniejszego projektu zawarte zostato rowniez poszerzenie Strefy Ptatnego
Parkowania o ul. Reymonta do ul. Miechowskiej, ul. Miechowsky oraz ul. Kawiory.
Przedmiotowe miejsca postojowe zostaty wyznaczone za pomocg znakéw pionowych D-18
,Ptatny” wraz z odpowiednimi tabliczkami T-30 przedstawiajgcymi sposdb parkowania oraz
znakdw poziomych typu P-18, P-19. Na poszczegdlnych ulicach miejsca postojowe
wyznaczone zostaty albo w catosci na jezdni / chodniku albo cze$ciowo na jezdni i chodniku
lub tez w istniejgcych zatokach parkingowych. Opréocz miejsc  ogdélnodostepnych
zaprojektowane zostalty rowniez dodatkowe miejsca dla o0séb niepetnosprawnych

(zapewniony warunek 4%).

Na pozostatych odcinkach przedmiotowych ulic, w miejscach gdzie postdj lub
zatrzymanie sie pojazdéw jest niezgodne z ogdlnymi przepisami Ustawy Prawo o Ruchu
Drogowym oraz wprowadzatoby to utrudnienia dla mieszkaricdw lub innych kierujgcych nie
wprowadza sie dodatkowego oznakowania pionowego gdyz stanowitoby to powielanie

przepisdw ogdlnych dotyczacych ruchu drogowego oraz kodeksu wykroczen.
W niektérych lokalizacjach zastosowano lokalne zawezenie chodnika do szerokosci
mniejszej niz 2,00m (ok 1,50m), gdyz w rejonie wyznaczonych miejsc postojowych nie ma

zlokalizowanych obiektéw generujacych duzy ruchu pieszych.
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W zwigzku z istniejgcymi trzema punktami kolizyjnymi w obrebie skrzyzowania ul.
Oleandry z ul. Kadréwki (Srodkowa wyspa tworzy trzy skrzyzowania) zachodzi koniecznos$¢
poprawy bezpieczenstwa w ruchu kotowym poprzez redukcje w/w punktéw. Ze wzgledu na
powyzsze, nalezy wprowadzi¢ nowg organizacjg ruchu poprzez wprowadzenie elastycznych
stupkow blokujgcych typu SIG oraz linii P-7b majgcg na celu zamkniecie krétkiego tacznika ul.
Kadréwki z ul. Oleandry. W zwigzku z tym nalezy réwniez wprowadzi¢ korekte lokalizacji
istniejgcych miejsc postojowych z zatoki na jezdnie. Zamkniecie przedmiotowego tacznika

wprowadzi mozliwo$é wyznaczenia dodatkowego miejsca postojowego w ciggu ul. Kadrowki.

Dodatkowo sprawdzono i skorygowano lokalizacje wszystkich znakéw pionowych pod
katem zachowania minimalnych odlegtosci miedzy znakami a takze skorygowano brakujgce
zaréwno oznakowanie poziome jak i oznakowanie pionowe, a takze usunieto sprzeczne z
nowg organizacjg ruchu istniejgce oznakowanie zaréwno pionowe jak i poziome, a takze
uBRD. Strefa ptatnego parkowania zostata wprowadzona na podstawie Uchwaty
Nr CV/2851/23 z dnia 22 lutego 2023r. oraz zmieniajacej jg Uchwaty CIX/2952/2023 z dnia 26
kwietnia 2023r na obszarze charakteryzujgcym sie znacznym deficytem miejsc postojowych.
Dodatkowo, dzieki preferencyjnym abonamentom mieszkancy Strefy Ptatnego Parkowania
majg tatwiejszy dostep do miejsc parkingowych, co korzystnie wptywa na zycie w miastach,

jednoczesnie ograniczajgc naduzycia i nielegalne parkowanie.

Szczegbétowe rozwigzania projektowanej statej organizacji ruchu przedstawiono na

rysunkach 1 — 18 w czesci rysunkowej opracowania.

7. TERMIN REALIZACII PROJEKTU

Termin wprowadzenia zmian w statej organizacji ruchu: rok 2024 r.

8. ZALECENIA 1 UWAGI

Zaprojektowane znaki pionowe z grupy wielkosci ,mate”. Znaki pionowe nalezy
wykonaé z folii odblaskowej Il generacji. Oznakowanie (wielko$ci znakdw, wysokos$¢ ich
umieszczania, odlegtos¢ od krawedzi drogi, odlegtosci miedzy znakami) nalezy wykonaé

zgodnie z obowigzujgcymi przepisami tj. Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
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IR-02.7221.519.2022

3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181). Wszystkie znaki poziome i pionowe nalezy wykonac
zgodnie z obowigzujacym przepisami prawnymi. W przypadku znakdéw pionowych nalezy
zwrdcié szczegblng uwage na zachowanie skrajni drogowej jak i skrajni w rejonie chodnikow

dla pieszych.




ZALACZNIK 3. ZESTAWIENIE LICZBY STANOWISK POSTOJOWYCH NA POSZCZEGOLNYCH ULICACH

POSZERZENIE SPP NA DZ. V KROWODRZA

LICZBA STANOWISK POSTOJOWYCH «
w I
JEZDNIA CHODNIK JEZDNIA + CHODNIK ZATOKA % ;
2 0 o 7
ULICA w w w w w w w W SUMA < N POWOD ZASTRZEZENIA
O a w o a i O a w o = i »w N STANOWISKA
s|ls|lzlz|ls&|lzlzslslzls]s]:z < &
o o B o o B (@] o 3 ] o B 8 0
zZ = < z = - zZ — < z = ™ RS
= 3 =) 2 3 > = 3 =) 2 3 35 =N
‘O o ‘O o ‘O o ‘O o
24 o [ [a% o a o a
Reymonta (w obszarze SPP)| 14 61 29 104 1 niepetnosprawni
Miechowska 0 -
Torunska 6 6 1 niepetnosprawni
Kawiory 2 22 1 niepe’mos!:)rawni
1 na czas za i wyfad.
Oleandry 21 8 29 3 niepetnosprawni
Ingardena 23 10 19 52 2 niepetnosprawni
Kadrowki 7 7 -
SUMA: 220
wspotczynnik: 4%




