Tres¢ rekomendacji

8.4 Inwestowanie na rzecz poprawy bezpieczenstwa w ruchu roweréw i pieszych, np.
poprzez rozdzielanie ciagow rowerowych i pieszych, rozbudowe kladek i estakad, regularne
remonty nawierzchni, dodatkowe pasy i sygnalizacje $wietlng dla rowerzystow/ rowerzystek
w wybranych miejscach.

7.5 Doskonalenie systemu transportu autobusowego i tramwajowego poprzez zakup howych
pojazdéw oraz rozbudowe i modernizacje infrastruktury. Dziatania te powinny gwarantowaé
dostepnosé¢ transportu zbiorowego dla oséb ze specjalnymi potrzebami (pojazdy
niskopodtogowe, przystanki dostosowane architektonicznie).

7.15 Dalsza poprawa komfortu podrézy w komunikacji miejskiej z dbatoscia o odpowiednia
wentylacje, klimatyzacje, czystos¢ oraz zapach.

8.3 Dalsza modernizacja i rozwoj infrastruktury dla pieszych, w tym poprawa oswietlenia
chodnikéw oraz usuniecie barier architektonicznych dostosowujac chodniki i ciagi piesze
dla os6b z ograniczeniami ruchowymi i szczegélnymi potrzebami.

13.3 Szersze wykorzystywanie pasow zieleni (np. fak kwietnych, krzakéw) jako bezpiecznego
sposobu oddzielenia tras pieszych, rowerowych i samochodowych oraz wprowadzanie
zielonych ekranéw akustycznych tam, gdzie jest to mozliwe.

1.5 Priorytetem miasta powinien by¢ rozwoj transportu publicznego (a w szczegélnosci
tramwajowegdo i premetra), tak aby stawat si¢ on coraz bardziej dostepny, wygodny i szybszy
niz samochéd do przemieszczania si¢ po miescie.

4.5. Planowanie budowy i rozbudowy infrastruktury transportowej w sposéb uwzgledniajacy
potrzeby pieszych, w miare mozliwosci zachowujac istniejace trasy piesze lub tworzac je w
dogodnych dla pieszych miejscach.

13.2 Zapewnienie, by nowe inwestycje transportowe w maksymalnym zakresie zachowywaty
istniejaca przyrode oraz gdzie tylko to mozliwe wprowadzaly nowe obszary zielone.

15.4 Dbatos¢ o zréznicowanie kanatow informowania i edukowania o zréwnowazonym
transporcie. Informacje powinny pojawia¢ sie online i offline, blisko mieszkancow (m.in. w
formie plakatéw na dworcach i przystankach, w szkotach, miejscach pracy, spétdzielniach
oraz w ramach dni otwartych).

2.6 Zwiekszenie wystkow na rzecz rozwijania sieci parkingéw P+R przy wjazdach do miasta z
mozliwoscig przesiadki na transport zbiorowy. Plany powinny by¢ oparte na eksperckich
analizach (lokalizacja, ilo§¢ miejsc) oraz uwzgledniaé potrzeby oséb z
niepelnosprawnosciami.

7.17 Upowszechnianie cyfrowych tablic z rozktadem jazdy na przystankach komunikacji
miejskiej oraz zadbanie o to, by informacje wyswietlane na tych tablicach byly na biezaco
aktualizowane i uwzgledniaty op6znienia poszczegoélnych kurséw.

7.20 Zaciesnianie wspotpracy z Urzedem Marszatkowskim i PKP w kwestii rozwoju kolei
aglomeracyjnej.

7.24 Kontynuacja rozbudowy i uzupetnianiania sieci buspaséw, dazac do jej maksymalnej
ciggtosci. Zadanie to nalezy realizowa¢ w oparciu o biezagcy monitoring obcigzenia
istniejacej sieci buspaséw oraz - tam, gdzie to mozliwe - uwzgledniajac istniejaca
infrastrukture.

9.11 Dazenie do integrowania sieci transportu zbiorowego (publicznego i prywatnego) w
ramach aglomeracji z planowanym rozwojem sieci P&R, w tym tworzenie wygodnych
mozliwosci przesiadek z buséw prywatnych na transport publiczny dowozacy do centrum
miasta.

2.10 Uwzglednianie w Miejskich Planach Zagospodarowania Przestrzennego dla nowych
osiedli wymogow dotyczacych zapewnienia bazy lokali ustugowych na potrzeby
mieszkancow/ mieszkanek.

7.7 Skuteczne egzekwowanie przepisow o korzystaniu z buspasow.

15.1 Wspieranie utworzenia jednego zintegrowanego i tatwo dostepnego zrédta danych (np.
aplikacji), w ktorym mozliwe bedzie sprawdzenie mozliwosci transportowych na konkretnych
trasach w ramach aglomeracji krakowskiej i innych danych, np. kosztéw takiej podrézy,
liczby punktow przesiadkowych oraz wytworzonego CO2.
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2.11 Poprawa dostepnosci komunikacyjnej placéwek ochrony zdrowia i urzedéw przede
wszystkim poprzez utawianie dojazdu komunikacja miejska, a tam gdzie jest to niezbedne i
jednoczesnie mozliwe poprzez zapewnienie adekwatnej liczby miejsc parkingowych.
Wdrazanie konkretnych rozwigzan w tym zakresie powinno by¢ poprzedzone analiza
dostepnosé poszczegolnych placowek prowadzaca do okreslenia kluczowych obszaréw
interwencji

4.3 Zaciesnianie wspoétpracy z gminami osciennymi na rzecz integracji rozwoju
przestrzennego z rozwojem sieci transportu zbiorowego poprzez planowanie tras transportu
publicznego na jeszcze niezabudowane tereny oraz planowanie wysokiej gestosci zabudowy
wokot weztow komunikaciji zbiorowej z jednoczesng dbatoscig o zachowanie obszarow
ochrony przyrody.

7.6 Biezace monitorowanie stanu infrastruktury tramwajowej i wprowadzi¢ kalendarz jej
zaplanowanych remontéw, tak, aby nie dopusci¢ do spadku predkosci tramwajow na skutek
braku biezacego utrzymania i podnosic¢ jg tam gdzie to mozliwe.

7.22 Rozwijanie sieci potaczen i infrastruktury transportowej na obrzezach miasta na
podstawie analizy potrzeb.

15.2 Zaciesnienie wspoétpracy z gminami metropolii krakowskiej w celu wypracowania
wspodlnego podejscia do promocji zrBwnowazonego transportu publicznego. Takie
podejscie powinno zosta¢ wypracowane do marca 2025 roku.

1.4 Priorytetem miasta powinien by¢ dialog z szerokim gronem interesariuszy/
interesariuszek na rzecz rozwoju zrownowaznonej mobilnosci. Formy dialogu powinny by¢
réznorodne i systematycznie rozwijane, tak by uwzgledniatly gtos wszystkich grup
spotecznych.

1.7 Kierunkiem rozwoju miasta Krakowa powinno by¢ ograniczanie koniecznosci
przemieszczania si¢ po miescie wspierane przez rozwdj infrastruktury oraz podnoszenie
jakosci ustug spotecznych w poblizu miejsca zamieszkania (dzielnicy) - zgodnie z koncepcja
miasta 15-minutowego - oraz rozwéj ustug publicznych online.

11.9 Miasto powinno dazy¢ do stopniowego zwiekszenia udziatlu autobuséw napedzanych
paliwami alternatywnymi (szczegdlnie energia elektryczna), we flocie krakowskiej
komunikacji miejskiej.

13.5. Skuteczna egzekucja przestrzegania norm hatasu generowanego przez pojazdy.

7.14. Dalsze rozszerzanie oferty dostepnych form biletéw na komunikacje miejska (np. o
bilety przystankowe, bilety na kilka przejazdéw).

9.9 Kontynuowanie dziatan na rzecz stworzenia zintegrowanego biletu na komunikacje
miejska i aglomeracyjna.

14.6 Priorytetem miasta powinien by¢ rozwdj premetra. Rozwéj powinien by¢ potaczony z
kampania informacyjng i edukacyjng dotyczaca harmnogramu prac wykonywania
poszczegolnych etapow premetra i przedstawiajaca korzysci wynikajace z premetra.

15.3 Zapewnienie skutecznego przeptywu informacji miedzy wydzialami Urzedu Miasta oraz
prowadzenie przez jednostki miejskie spojnej i jasnej komunikacji o procesie zarzadzania
systemem transportowym, wyjasniajgcej mieszkancom/ mieszkankom cele podejmowanych
dziatan.

6.3 Dalsze zachecanie pracodawcow/ pracodawczyn, aby promowali/ promowaty
zréwnowazony transport wsréd swoich pracownikéw/ pracowniczek, np. poprzez doptaty do
komunikacji miejskiej jako benefit pracowniczy, stwarzanie mozliwosci pracy hybrydowej i
pracy w elastycznych godzinach lub wprowadzenie tak zwanych korpobuséw.

8.1 Zwigkszenie liczby inwestycji w nowe drogi rowerowe (réwniez jako samodzielne
inwestycje) zapewniajac spojnosc¢ i ciagtos¢ tras rowerowych w miescie, tak aby do 2028
roku mozliwe byto przejechanie rowerem odcinka min. 4 km wytacznie po drodze dla
rowerow, pasie rowerowym lub po obszarze objetym strefa ruchu uspokojonego z
dowolnego punktu w Krakowie.

15.5 Analiza zachowan transportowych wsréd turystow i w razie potrzeby podjecie dziatan
majacych na celu zachecanie ich do korzystania ze zrownowazonego transportu, np.
poprzez krotki poradnik komunikacyjny udostepniany w hotelach, na stronach
rezerwacyjnych lub sms-em z wykorzystaniem geolokalizacji przy wjezdzie do miasta.

8.5 Przeprowadzenie akcji informacyjnej o obowigzujacych przepisach dotyczacych
hulajnég, rolek i innych urzadzen transportu osobistego w ruchu miejskim oraz zapewnienie
skutecznego egzekwowania tych przepiséw.
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9.6 Opracowanie i wdrozenie kampanii informacyjno-promocyjnej na temat transportu
zbiorowego, w szczegolnosci skierowanej do kierowcow/ kierowczyn.

12.3 Okreslenie i wdrozenie zasad ograniczenia wjazdu samochodoéw cigzarowych do miasta
(np. wyznaczone godziny, dni tygodnia, dopuszczalna masa catkowita pojazdu), a
jednoczesnie wspieranie tworzenia infrastrutury sieci magazynéw na obrzezach
umozliwiajgcej dowéz towaréw do miasta samochodami dostawczymi.

14.1 Zapewnianie priorytetu dla transportu szynowego w ramach Ili lll obwodnicy poprzez

zapewnianie tramwajom pierwszenstwa na wszystkich skrzyzowaniach, dostosowanie ich

rozktadow jazdy do godzin szczytu i p6znych godzin powrotu oraz dostosowywanie innych
srodkow transportu do kursowania tramwajow.

2.12 Zwigkszenie skutecznosci egzekwowania przepiséw dotyczacych parkowania.

3.5 Kampania informacyjna wyjasniajaca cele strefy ptatnego parkowania oraz sposéb
wydatkowania srodkow z optat parkingowych.

13.1 Dazenie do eliminacji pojazdow nie spetniajagcych norm emisji spalin w taki sposoéb, aby
koszty utylizacji takich pojazdéw nie byly przerzucone wylgcznie na mieszkancow/
mieszkanki.

1.3 Powotanie spotecznego ciata doradczego ztozonego z przedstawicieli i przedstawicielek
réznych grup w miescie (mieszkancéw/ mieszkanek catej metropolii, w tym panelistow/
panelistek, przedsigbiorcow/ przedsigbiorczyn, wladz, niezaleznych ekspertow/ ekspertek),
ktére bedzie cyklicznie spotyka¢ sie, proponowac i opiniowaé rozwigzania zwigzane ze
zrownowazonym transportem oraz okreslenie zakresu kompetenc;ji i zasad jego
funkcjonowania.

6.2 Poprzedzanie wprowadzania rozwigzan w zakresie ruchu i parkowania pilotazami na
mniejsza skale i/ lub dialogiem z mieszkancami/ mieszkankami danego rejonu.

7.23 Konsekwentne opieranie miejskich planéw na nowe inwestycje w system komunikacji
publicznej na wynikach badan przepustowosci poszczegéinych kursow.

9.8 Rozwazenie réznych sposobdw uelastycznienia korzystania z biletow okresowych, w tym
mozliwosci zawieszenia biletu okresowego.

7.4 Podniesienie budzetu (rozumianego efektywnie czyli z uwzglednieniem dtugosci drogi i liczby
os6b - tzw. praca przewozowa) przeznaczonego bezposrednio na finansowanie kurséw transportu
miejskiego i podmiejskiego w ciggu najblizszych lat, tak, aby liczba kilometrow przejezdzanych
przez krakowski transport miejski i podmiejski sukcesywnie rosta.

11.3 Wspieranie rozwoju infrastruktury tadowania dla pojazdéw elektrycznych w oparciu o dane i
realne zapotrzebowanie.

4.4 Utrzymywanie wysokiej gestosci i réznorodnosci zabudowy na terenach planowanych do
zabudowy (np. unikanie tworzenia wielkoprzestrzennych parkingéw w poziomie terenu i sklepow
wielkopowierzchniowych izolowanych od osiedli).

14.2 Dazenie do przeniesienia ciezkosci ruchu samochodowego na uktad Ill i IV obwodnicy wraz z
gtéwnymi arteriami radialnymi (gtéwnymi i odcigzajgcymi) oraz wypracowanie sposobu na
egzekwowanie przeniesienia ruchu.

14.5 Dazenie do realizacji wysokiej jakosci korytarza transportu zbiorowego w Alei Trzech
Wieszczéw (oraz na dalszym przedtuzeniu w al. Konopnickiej), z uwzglednieniem mozliwosci
realizacji inwestycji tramwajowej. Decyzje o wdrazaniu wybranych rozwigzan muszg wynikac z
wiarygodnych analiz transportowych wykazujgcych efektywno$é danego wariantu.

3.6 Przeanalizowanie zasadnosci i mozliwosci technicznych wdrozenia aplikacji utatwiajgcej
znalezienie wolnego miejsca w strefie ptatnego parkowania oraz wdrozenie takiej aplikaciji jesli
okaze si¢ to zasadne z uwagi na mozliwosci techniczne oraz bilans kosztoéw i korzysci.

7.1 Opracowanie planu finansowego, umozliwiajgcego podniesienie mozliwosci przewozowych
krakowskiego transportu miejskiego (z wytgczeniem Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej) o 30% do roku
2028. Nalezy na biezagco prowadzi¢ ewaluacje tego planu oraz podawa¢ do wiadomosci publicznej
informacje o jego realizac;ji.

7.12 Powotanie specjalnego zespotu, ktérego celem bedzie badanie potrzeb, barier i motywacji
uzytkownikow/ uzytkowniczek transportu zbiorowego. Szczegélnym zadaniem dla zespotu moze
by¢ sprawdzenie, na ile bezptatna komunikacja publiczna jest narzedziem promocji
zrownowazonego transportu. Na podstawie wynikéw tych badan zespdt powinien m.in. opracowaé
system zachet do korzystania z transportu zbiorowego.
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11.1 Zwiekszanie udziatu specjalistycznych pojazdéw o napedzie elektrycznym w ogolnej liczbie
pojazdéw uzytkowanych do wykonywania zadan publicznych (np. $mieciarek, piaskarek,
odsniezarek).

2.13 Zakupienie specjalnego samochdd do automatycznej kontroli pojazdow parkujgcych w strefie
ptatnego parkowania.

2.1 Prowadzenie dziatan stymulujgcych rotacje miejsc parkingowych w strefie ptatnego parkowania.

10.1 Wspieranie réznych form wspoétdzielonej mobilnosci. Decyzja o tym, jakie konkretnie srodki
transportu oraz w jakiej formule (np. abonamenty na wytgczno$c¢ na okreslony czas czy specjalne
benefity dla mieszkancow, dostosowanie infrastruktury zwtaszcza w punktach przesiadkowych)
bedg wspierane, powinna by¢ poprzedzona badaniami potrzeb mieszkancéw/ mieszkanek.

14.3 Zmniejszanie liczby pojazdéw w obrebie Il obwodnicy. Nalezy zachowa¢ rozréznienie na
gtéwne arterie o duzej przepustowosci oraz mniejsze drogi, na ktérych ruch powinien byé
uspokajany przez odpowiednie ograniczenia - np. progi wyspowe (nie spowalniajgce rowerzystow),
wyniesione skrzyzowania, punktowe przewezenia, wizualne zawezenie przekroju drogi poprzez
ustawienie stupkéw czy matej architektury blisko drogi.

7.3. Zmniejszac ryzyko opo6znien autobusoéw poprzez skracanie ich linii, ale tylko pod warunkiem
poprawiania punktéw przesiadkowych i synchronizowania linii. Takie rozwigzanie nie powinno by¢
stosowane w catym miescie, lecz w tych punktach, gdzie taka synchronizacja przesiadek jest
osiggalna i przyniostaby korzys$c.

7.10 Poszukiwanie mozliwosci przyspieszenia ruchu tramwajéw, np. poprzez podnoszenie
dopuszczalnej predkosci, podnoszenia predkosci w godzinach porannych i w miare mozliwos$ci
technicznych wprowadzanie przyspieszonego tramwaju, czy systemu umozliwiajgcego
wykorzystanie przeciwlegtego toru tramwajowego.

14.4 Dazenie do ograniczania lub wytgczania ruchu na wybranych ulicach w ramach Il obwodnicy
tam, gdzie jest to mozliwe w kontekscie obowigzujgcych przepiséw.

11.7 Zabieganie o stworzenie na poziomie centralnym ram prawnych umozliwiajgcych
zobowigzanie firm kurierskich i taksowkowych do wymiany floty samochodowej na auta elektryczne.

12.1 Dazenie do wyprowadzania ruchu tranzytowego z centrum miasta poprzez zwiekszanie liczby
ulic jednokierunkowych lub slepych.

2.8 Nawigzanie wspotpracy z krakowskimi uczelniami wyzszymi na rzecz stworzenia
diugoterminowych parkingdéw przy kampusach dla studentéw/ studentek przyjezdnych, ktérzy/ ktére
na co dzien poruszajg sie komunikacja miejskg. Miasto rozpoznaje swoj obowigzek promowania
komunikacji publicznej wéréd tej grupy.

2.4 Dalsze rozwijanie infrastruktury miejsc do krétkiego postoju (do 15 min.) z ang. Kiss&Ride.

3.4 Szukanie mozliwo$ci porozumienia z placéwkami i centrami handlowymi w celu wykorzystania
miejsc parkingowych dla mieszkancéw poza godzinami pracy tych placéwek i centrow.

7.18 Dazenie do redukcji odlegtosci pomiedzy przystankami, tam, gdzie taka potrzeba wynika z
badan ruchu lub jest zgloszona przez mieszkancow/ mieszkanki. np. poprzez zwigkszenie liczby
przystankéw na zadanie.

2.8\* Zaproponowanie fgczonego semestralnego biletu na post6j samochodu na dedykowanych
parkingach dtugoterminowych z semestralnym biletem MPK na wszystkie linie w strefie I.

7.21 Tworzenie nowych zatoczek autobusowych na tych przystankach, na ktérych jest to mozliwe.
Nowe przystanki powinny by¢ tworzone od razu z zatoczkami.

7.13 Rozdzielenie przystankéw komunikacji miejskiej od przystankéw dla prywatnych buséw, tam
gdzie komunikacja prywatna zaktoca dziatanie publiczne;.

2.3 Stopniowe zmniejszanie liczby miejsc parkingowych w centrum.

3.3 Wprowadzenie optaty za parkowanie w niedziele w Srédmiejskiej Strefie Parkowania.

6.1 Podnoszenie ptynnosci ruchu poprzez wprowadzenie usprawnien w sygnalizacji Swietlnej, takich
jak sekundniki, zielona fala czy wytgczanie Swiatet w nocy.

9.7 Miasto powinno wdraza¢ nowatorskie rozwigzania, takie jak bilety komunikacji miejskiej za
recykling, bilet za butelki plastikowe oraz inne bezgotéwkowe mozliwosci "zakupu" biletow
powigzane z priorytetami miasta.
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8.2 Przeprowadzenie w wybranych miejscach uspokojonego ruchu, gdzie nie ma mozliwosci
poprowadzenia drogi rowerowej, pilotazu udostepnienia buspaséw dla rowerow.

9.2 Priorytetem miasta powinna by¢ bezptatna komunikacja miejska dla posiadaczy Karty
Mieszkanca.

6.4 Wprowadzenie przywilejow dla samochodéw, ktére przewozg wiekszg liczbe oséb.

9.3 Miasto powinno wprowadzi¢ bezptatng komunikacje miejska dla wszystkich.
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