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Co nalezy zrobi¢ w ob:

w miescie?

Wprowadzi¢ ptatne parkowanie w niedzielg. Zweryfikowac wartos¢ stawek w centrum
(powinno by¢ drozej) oraz poza centrum (np. w rejonie Biprostalu planowane 6zt za godzing to
moim zdaniem za duzo). Ceny parkowania powinny by¢ optymalizowane pod katem zajetosci
miejsc parkingowych w strefie - w godzinach szczytu powinno by¢ okoto 10% miejsc wolnych.

Analiza "naturalnych" miejsc, w ktérych parkuja mieszkaricy. Zamiast ich likwidagji i stawiania
stupkow, warto rozwazyé ich legalizacje. Zadbanie by kazdy z miejskich urzedow posiadat
parking dostepny dla interesantéw. Rewizja SPP oraz rozwazenie jej ograniczenia,

Zaczynamy! Co nalezy zrobi¢, by lepsza sie
po miescie?
P ¢ ruch pieszy, y i i y.
Udroznié gléwne arterie ikacyjne, zmienic sy izacje izacji $wietlnej,
2zmienié priorytety na 2 jach z izacja, tak by iowaé bardziej
iazone kierunki. Zlikwi te zwezenia ulic (np i i
by przywréci¢ ich . Analiza i 6w na

nowych miejsc parkingowych. Egzekwowanie na deweloperach budowy

przez wigcej niz 2 linie trasach (np. ciag ul. Lipska - Botewa).

Poszerzanie drég, budowa drég szybkiego ruchu, zwigkszanie liczby miejsc

parkingowych

ilosé pry ych, a

publicznego.

Mozna to latwo osiagnaé — zwigkszajac koszty parkowania w Krakowie i finansujac z
tych pieniedzy komunikacje miejska (zamiast z biletow).

Wszyscy wygrywaja, Ci ktorych staé jezdza bez korkéw i parkuja bez problemoéw.
Ci, ktérych nie sta¢ na wysokie oplaty, jezdza MPK za darmo.

igkszy j transportu

Prxede wszystkim stucha¢ mleszkancow
lotniska w Czyz ie od
pomystu budowy drogi w srodku zlelonej otuliny !
uzupelnic brakujace fragmenty drog rowerowych. zadbac o ich jakosc bo wiele z nich
nie spelnia standardow wynikajacych z rozporzadzenia (krawezniki, nierowne
przejazdy, slabe oznakowanie...)
wspolny bilet na kolej SKA, tramwaje i autobusy
parkowania na { park and ride rowniez cata dobg a nawet dwie
doby
parkingow powych i w niedziele nit dla
uzytkownikéw zewnetrznych
zmieni¢ przepisy budowlane wprowadzajqce hybryde parking wielopoziomowy otwarty
z doéwch stron i ity z dwoch co pozwoll i takie parkingi
'scianami blizej granicy dziatki niz to jest mozliwe dla parkingéw otwartych w obecnym
1. czy poruszaja sie taktycznie samochody do tego
uprawnione, co pozwoli uniknaé blokowania buspasa, gdy ktos "na gwatt" chce
zjechaé z buspasa na sasiedni zakorkowany pas, bo a zakretem zobaczyt
niespodziewany radiowsz. Nie pojedzie dalej, tylko blokuje buspas, a2 go ktos wpusci.
2 ¢ kamery na przed ktérymi sa czesto korki (np. Pisarka,
Stella-Sawickiego i Florera) aby nie oplacato si¢ wjezdza¢ na skrzyzowanie jesli nie ma
mozliwosci zjechania z niego. Obecnie wspomniane skrzyzowanie jest non-stop
zablokowane przez samochody jadace do géry ku Bora-Komorowskiego. Nikt tego nie
je, stuzb nie ma. ie jest na z iu pod wi; Opolska-29
listopada przez samochody jadace z Centrum w kierunku lkea.
3.Przebudowac przy okazji budowy drogi do Cogiteonu zjazd z os. O$wiecenia na Bora-
Komorowskiego.
4.Zlikwidowa¢ czgs¢ lewoskretow: nie z kazdej uliczki kierowca bedzie skreca¢ w lewo
np. na droge krajowa. Niech dojedzie do wazniejszej drogi i wtedy da¢ mu lewoskret na
niech ma plynne wigczenie sig do ruchu.
¢ z ludz) d
rympat, bo si¢ wie lepiej (np autobus przez Avle)
6.Urzednicy ZDMK powinni mie¢ zakaz jezdz
MPK, to zobacza realne skutki wdrazanych pomystow.
Pieszo-rowerowe tunele pod liniami kolejowymi, w Sciezki pi
wadluz niektdry: i kolejowych
¢ aby srodki ji miejskiej nie jezdzity stadami (czyli jeden za
drugim) a pézniej przez 15 min nic.

ymi - pojezdza

0 - Py i
Sciezka rowerowa wzdtuz Wilgi powinna by¢ iagnieta az do
Przed ulica Konopnickiej powinna zjecha¢ z watu na migdzy wale i potem pod mostem
w ciggu ulicy Konopnickiej, oraz pod mostem rRetmarnskim pofaczyé si¢ z $ciezka
wzdtuz Wisly. Dla mnie osobiscie byltoby to skrécenie drogi do pracy i jakie$ 5 minut, a
kosztowaloby jaki$ promil tego co trasa tagiewnicka. Pozdrawiam

samochodem

Nalezy i¢ redystrybucj i - iejszac ilos¢ i i miasta
dla 6 i i ¢ w celu poprawy
przemieszczania transportem zblorowym a takle w celu tworzenia drég dla roweréw.

Dalsze ianie sieci DDR, wy 2nikéw w ciagu DDR,
ikacja miejska, iséw dot aut.

O izacj; dla roweréw w sposoéb ciagly diugie odlegtosci. O

ile relacja wschéd-zachéd to niemal bezkolizyjna droga wzdtuz Wisly, tak kierunek

péinoc - pofudme m tragedia. ieni takiego i jak jp! iz
i do minil ¢ wigkszg ilo$¢ osob,

Ze rower moze by¢ przyjemny, bezplecmy i o wiele szybszy niz samochéd, jako

miesigc ich wokét inwestycji, kontrola miejsc, w ktérych
zar-zadcy deweloperzy po zakoriczeniu inwestycji wprowadzili zakazy parkowania.

Zwigkszac ich ilos¢

Podniesé ceny, szczegdlnie za dhugi postdj, jak ludzi nie bedzie staé aby staé caly dzier to nie
przyjada autem.
Udostepnia¢ na potrzeby krétkiego parkowania zamiast zalegania
Jak nie zmarnujecue 26 milionéw ziotych na bzdurna droge przez $rodek zabytkowego
lotniska to mozna za to wybodac p&r

zajac sie POWAZNIE parkujacymi glownie na ct ]

w terminologii budowlanej sg j - nie takich ré do ulic
ale prostopadle Ilub pod katem,

1.Podnies¢ opfaty za parkowanie przez samochody z rejestraciq inng niz KR.
2.Nie likwidowa obecnych miejsc parkingowych "przy okazji" remontéw i napraw ulic,

Zwigkszy¢ strefe
Nalezy zwigkszy¢ koszt abonamentu mieszkanca i wplywy przekierowa¢ na budowe
parkingéw P+R
Znacznie ¢ liczb miejsc rych dla roweréw. Gtéwnie na

osiedlach, tam gdzie ludzie trzymajg rowery najwigcej czasu.
Pfatne parkowanie w niedziele
Nalezy uniemozliwia¢ nielegalne parkowanie w strefie platnego parkowania, rozszerzag strefe

Co nalezy zrobi¢, aby

emisje réznych z
transportu w Krakowie?

¢ ruch i
Szczegolnie nalezy zwrdci¢ uwage na stare i zniszczone busy wozace ludzi do Krakowa.
Zanieczyszczenie powietrza w Krakowie nie wy lka z Iransponu az mewbascwwej gospodarki
urbanistycznej powodujgcej coraz gestsza i pr. miasta.
Warto zainteresowac si¢ tym, czym palg mieszkaricy okolicznych gmin. Dodatkowo budowa
parkingéw Park&Ride na obrzezach by zacheci¢ do korzystania przez przyjezdnych z
komunikacji miejskiej. Poprawa komunikacji miejskiej, rewizja siatki potaczen i czgstotliwosci
kurséw, atrakcyjna oferta cenowa dla mieszkarcéw, obecnie taniej jest jecha¢
autem/taksowka niz komunikacjg zbiorowa.
na pewno nie wprowadzac miast 15minutowych

Nic, indywidualny transport samochodowy nie powoduje znaczacego wzrostu zanieczyszczen
co pokazata pandemia - byt zdecydowanie mniejszy ruch, a powietrze wciaz beznadziejne.

Zmniejszy¢ ilosé emisjentow.
Zmniejszy¢ korki i ilo$¢ progéw, samochody po progu przys$pieszaja i emitujg wiecej spalin

Nie jci i i $cieku przez $rodek lotniska w Czyzynach

wyrywkowe kontrole spalin prowadzone przez policje

mniej samochodéw osobowych

1.Poprauwi przepustowost glownych arteri (epsze zgranie $wiatel). Diaczego jadac 2
ul. spod Obi nie da sig przejechac na zielonym na
$wiattach przy zjezdzie z Oéwiecenia? Podobnie jest w przeciwnym kierunku. Wystarczy o

Kilkanascie sekund przestawit Swiatla.
2. Wycisza¢ ruch na drogach a ¢ na
Dabrowskiej, Solidarnosci)

3.Nie zamieniac ulic na parkingi - to za droga sprawa.

4.Firmy wykonujace prace drogowe powinny placié na zajecia pasa drogowego aby nie
optacato sie go zajmowac niepotrzebnie. Obecnie s to tanie miejsca skiadowiska na cate

palety kraweznikéw, kostki czy innych rzeczy.

(Andersa,

Wprowadzi¢ potaczenia nie przejezdzajace przez centrum
¢ stacje kontroli poj , bo SCT nic nie zmieni jak beda po niej
jezdzi¢ nowe auta bez DPF i katalizatorow

Inwestowac w ekologiczne $rodki transportu
Ulice tylko dla transportu zbiorowego

platnego parkowania. Przesta¢ uzaleznia¢ budowe mieszkari od rownoczesnej budowy miejsc | Nalezy bezwzglednie faworyzowa¢ komunikacje miejska wzgledem transportu samochodami

parkingowych.
Likwidowaé miejsca parkingowe

Ptatne strefy powinny by¢ tarisze za pierwsza godzine, za to jeszcze drozsze za druga, i
zaporowo drogie za kazda nastepna. Tak aby przyjazd samochodem do centrum na diuzej niz
co$ szybko zatatwic, byt tylko w 1 absolutnej konie Sci. + i

niedzielg ;)

Nalezy zwigkszyé tempo rozwoju
Darmowa komunikacja miejska, kontrole emisji spalin z pojazdow codziennie na rogatkach
miasta,  odbieraniem dow. rejestracyjnych

strefa w | Postawi¢ elektrownie atomowa ;) a ze do tego daleko, to komunikacja miejska nie powinna i$¢

w prad a w wodor.
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¢ stare pojazdy nie spetniajace norm Euro 3, itp.

I na koniec, w ktérej dzielnicy Krakowa mieszkasz?

Dzielnica XIV Czyzyny

Dzielnica XIll Podgérze
Dzielnica Ill Pradnik Czerwony

Dzielnica V Krowodrza

Dzielnica XIV Czyzyny
Dzielnica XIV Czyzyny

Dzielnica XIV Czyzyny

Dzielnica lll Pradnik Czerwony

Dzielnica XIll Podgérze

Dzielnica XIV Czyzyny
Dzielnica Il Grzegérzki
Dzielnica Ill Pradnik Czerwony

Dzielnica VIIl Dgbniki

Dzielnica XIll Podgérze
Dzielnica Il Grzegorzki

Dzielnica Il Grzegérzki

Dzielnica XVIIl Nowa Huta

Dzielnica VIIl Debniki



i y zachety do innych niz auto form
transportu

kierowac sig w strong zmiany modelu w celu iej: ia udziatu
pry ych w z na rzecz transportu zbiorowego (w tym kolei),
ruchu rowerowego i pieszego
wspiera¢ komunikacje miejska; obecne ceny biletéw jednorazowych sa niemal réwne
kosztom na jazde o sprawia, ze nie jest to srodek
pierwszego wyboru w sytuacjach gdy inne sposoby napotykaja na trudnosci (pogoda,
okresy wyjazdowe itp).

L i€ i i sci 30 km/h jako na calego
Krakowa. Na ulicach, ktére funkcjonuja jako gtéwne ciagi komunikacyjne znakami
zostanie podniesiona predkosé do 50 czy nawet 70 km/h, tak jak ma to miejsce
obecnie. D nalezy pilnie wpi ie tranzytu, by uchronié ulice,

ktore nie s do tego pi przed nis i ruchem y

Lepsze mapki
Miasto jest jakie jest. Obecnie rosniemy w liczbe ludzi i aut (bo to auta najwiecej jednak
miejsca zajmuja). Musimy probowac zmienic w ludziach podejscie aby wybor auta do
pojechania po bulki nie byl pierwszym wyborem. Ludzie z wygody potrafia 500 m
podjezdzac autem po bulki, do pracy nawet.
Zsy i & $wiatta na gtéwnych ulicach. Kiedys byta informacja z jaka
predkoscig trzeba jecha¢ aby zdazyé na nastepnych swiatfach.

jeden tani bilet miesigczny na mpk i pociagi w obrebie Krakowa (S0PLN)

Uspokajaé ruch

usunaé w ruchu ym (wydzielié buspasy, & niektore ulice
dla ruchu i ¢ iwos¢ kurséw, wp i¢ nowe linie
autobusowe prowadzone przez huby transportu miejskiego jak ICE czy Rondo
zagescié siatke i Sciezek y
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Stupkozy i rozwoju SPP ciag dalszy przy poprawie jakosci infrastruktury drogowej

Rozej$¢ SCT i dotowac zakup pojazdéw niskoemisyjnych
realizowa¢ zatozenia SCT i dziata¢ w kierunku poprawy oferty transportu zbiorowego,

y rowerowej a takze zmniejszac $redni pokonywany dystans (dogeszcza¢ miasto i
roziozenie w przestrzeni zabudowy mieszkaniowej (wielorodzinnej!),

zmniejsza¢ podaz (i to drastycznie) w szczegélnosci w obszarach poza Il -
wprowadzajac SPP i (wazne!!) zmniejszajac badz likwidujac minima i z planéw
zagospodarowania!

Nie zwigkszac ich ilosci, bo nowe miejsca to nowe pojazdy. Optaty

miejsc pracy, ustug i ustug publicznych

strefy wolne od , pobierac opfaty za wjazd pojazdéw spoza

na wsparcie MPK infrastruktury rowerowe;.

Przede wszystkim nalezy precyzyjnie zinwentaryzowac miejsca postojowe, by poznac ich
prawdziwg liczbe, a nie szacunkowa. Nastepnie nalezatoby np. w referendum, zdecydowac, ze
w obszarze $rédmiescia funkcjonalnego liczba miejsc postojowych nie moze wzrosnag.
Dlaczego? Badania pokazuja, ze tworzenie miejsc postojowych zachgca do posiadania i
uzywania samochodu.

Zwiekszyc ich ilosc, do dzis mi sie oplaca przyjechac autem ze Skawiny, bo nie ma jednego
potaczenia do centrum.

Liczba miejsc 1 bez Wywalenie 1 stale
miejsca parkingowe z miasta

Wywiezé wraki.

wprowadzié opfaty w niedziele i podnies¢ ceny

bardziej 6 jerni i ¢ miejsca do

¢ koszt ia z miejsc ych

Nalezy wprowadzié wiece] drog jednokierunkowych, w celu fitrowania tranzytu oraz

Odwazniejsze wydzielanie DDR z jezdni i
gdzie sa co najmniej 2 istotne linie autobusowe,

Najlepsze efekty w postaci i proces i i sie po miescie w

stosunku do kosztéw datoby gt

egzekwowania zakazu wjazdu na skrzylowame w sytuacji, gdy nie ma mozliwosci

tam,

go. Na wielu i jestto i problem,
ktéry 1j i 6 i i ruchu.
Wiecej wigksze i ia dla wjazdu wiecej
bezkolizyjnych drég dla rowerow
Sprawny system i korekta i kilka linii

tramwajowych i autobusowych. Czas przejécia do danego przystanku jest zbyt diugi,
przyktadem jest skrzyzowanie ulic Lipskiej i Saskiej gdzie przesiadka nie funkcjonuje

sprawnie.
Nalezy i€ ni i ktéry bedzie lepsza opcja niz wybor
wiasnego samochodu
¢ ilosé i ni i $ciezek ych. Waskie drogi

z kontrpasami dla raz, ze i tak nie bede przez mysla: 6

dwa ja tylko ni i dla kie 6w, ktérzy musza uwazaé czy
jednak ktos$ nie jedzie. Usunigcie tez 6w - raz, ze dyskr i

ludzi dzielac ich na lepszych jezdzacy ii acych autami,

dwa, ze powoduje to ogromne korki, ktére s3 ucigzliwe dla wszystkich (przyktad
wyjazd na aleje od strony dworca w okolicach politechniki - tam wyjazd na pasie dla

jest ni yg! y, a pas dla bardzo czesto jest
pusty). Zlikwidowanie strefy ptatnego parkowania - nie dos¢, ze jest nieproporcjonalnie
droga do 6w, to jeszcze lje, ze na jej i tworza si¢ masowe

parkingi tam gdzie tylko to mozliwe. Kolejnym krokiem powinno by¢ poszerzanie
istniejacych waznych arterii (np Alei Trzech Wieszczéw). Takie drogi stuza szybkiego
transportu z jednego korica miasta na drugi, wigc powinny zapewniaé maksymalng
przepustowosc¢ - jak najmniej $wiatet, przejgé dia pneszych (zamiast tego
kiadki/przejscia podziemne). Kolejny krok to i ie tego
metrem. Chcac czy nie chcac trzeba usuwaé masowy transport publiczny z ulic i
dawac go pod ziemig. Zamiast istniejacych tras tramwajowych zrobi¢ na ich mie
albo pasy dodatkowe dla samochodéw(tam gdzie s3 tuz obok drogi), albo $ciezl
rowerowe (gdzie te trasy s oddzielone - przykiad Dietla). Ostatnim (ale tak naprawde
podstawowym) krokiem powinno by¢ planowanie - nie jest trudno okresli¢ jak powmny

iekszenia miejsc parkingowych na jezdni. Chodniki powinny byé
uwalniane od parkowania.

miasta, i korki, nie rejestrowa¢ w miescie pojazdéw prestarzatych technologicznie i
niesprawnych
Przede wszystkim nalezy sku(eczme zaczqc dziata¢ na rzecz zmniejszenia ruchu, czyli
wracamy do punktu pi tranzytu jest tanim i skutecznym
iem w iU ruchem To nie dzieli ludzi na biednych i bogatych, czyli
takich ktorych sta¢ na samochod spe’nlajqcy normy Slrefy Czystego Transportu. Filtrowanie
tranzytu traktuje OW rowno.

Skonczyc obwodnice!!!! Zwiekszyc ilosc polaczen spoza miasta. Brakuje dlugodystansowych
malych busow. Zapraszam pod Skawing o 8 rano

Uplynnié ruch na giéwnych ulicach.
cena biletéw mpk jest nadal wyzsza niz koszt dojazdu samochodem + koszty parkowania przy
dO]EZdZIe np 4 osobowej rodzlny

¢ zbiorkom, ¢ rower, UTO, rowerowa ze
szczeg6lnym uwzglednieniem ciaglosci infrastruktury i jej oznakowania. Nawet nowa
infrastrutura czesto jest trudna w uzytkowaniu lub do zrozumienia dla mniej zaawansowanych
uzytkownikéw, co sktania ich do wyboru samochodu zamiast roweru.

uatrakcyjnié transport zbiorowy i rowerowolpieszy
Nalezy zadbat o rzeczywisty priorytet, ustalony za pomoca infrastruktury typu buspasy i
wydzielone torowiska, transportu publicznego - ludzie beda wybierat autobusy i tramwaje
chetniej, jezeli beda mieli gwarancie, ze nie utkng w autobusie czy tramwaju w tym samym
korku, w ktérym staliby jadac samochodem.

Liczbe miejsc parkingowych w $cistym centrum miasta drugiej ) nalezy
stopniowo zmniejsza¢. Konieczna jest skuteczne egzekwowanie parkowania w miejscach
niedozwolonych — system, w ktérym Straz Miejska z wiasnej inicjatywy nie podejmuje
interwencji, a reaguje jedynie na zgtoszenia, nie jest efektywny.

Zwigkszy¢ optaty aby zniechecic to podrézy wigcej i ¢ istniejace P+R
przy petlach autobusowych i tramwajowych

System informacji o dostepnosci miejsc w obszarze strefy parkowania
Zapewni¢ miejsca postojowe mieszkaricom, natomiast uruchomi¢ optaty dla oséb
wjezdzajacych przy zatozeniu istnienia niezawodnego transportu publicznego, ktéra dziata
rowniez w miejscowosciach osciennych

Zlikwidowac strefe ptatnego parkowania- gtupia, niepotrzebna, droga. Stuzy tylko nabijaniu
kasy. Jesli chcemy ograniczy¢ parkowanie ludzi w miescie trzeba to inaczej zaplanowaé. Sg

wyglqda(: docelowo przeptywy ludzi - z pracy do doméw itp. - to wiasnie to p

korki i w ie nie ma stref ktére w przemyslany sposéb by lo

Lepiej izap dzielnice biurowa, z dobrymi drogami

i (oczywiscie pod ziemia) zeby potem fatwo sterowac ruchami

ludzkimi, poniewaz w chwili obecnej to wyglada tak, ze wszyscy, wszedzie, na raz jada
0 podobnych godzinach.

dwie mozli Pierwsza to

P&R (ale takich prawdziwych na tysigce
aut kazdy) z dobrym dojazdem komunikacjg miejska do centrum, z dobrze przemyslanymi
weztami komunikacyjnymi). Druga opcja - lepsza, ale trudniejsza, to stworzenie wokot
Krakowa strefw ktorych bedg Iokowane galerie handlowellokale i wydziaty UM. Przez to
okoliczni ktorzy prz) na lie spraw ur. nie beda
musieli wjezdza¢ do miasta.

O iczy¢ ruch norm emisji spalin. Wtadze
miasta muszg zebrac si¢ na odwage i powréci¢ do zakazu poruszania sie po miescie busow,
ktére charakteryzuja sie ponadnormatywng emisjg czastek statych i trujgcych gazoéw. Takie
pojazdy powinny dociera¢ jedynie do stacji przesiadkowych KMK.
Optaty za wjazd do centum, zmniejszenie predkosci ale uptynnienie ruchu bez niepotrzebnych
zatrzyman

Nalezy zacheci¢ osoby do korzystania z form transportu niskoemisjnego korzysciami z ktérych
bedzie mozna korzysta¢ w miescie.

o] iczy¢ liczbe norm ( to juz sie dzieje), rozwija¢
porzadnie!!! transport publiczny i odej$¢ od podejscia ,nimby”, ze u nas sie da!

Nalezy odebra¢ spétkom miejskim i UM stuzbowe samochody, niech chodzg na nogach ew.
na rowerach Dodatkowo w ramach przyktadu powinni tez posprzedawac¢ swoje prywatne
samochody. Na razie na probe na dwa Iata Moze jak przez ten czas poczujg jak potrzebne sg
ludziom chorg ideologig pomysty
utrudniajgce poruszanle sig po Krakowie samochodem.
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Podpowiedz Panelistom_kom

Absurdalne jest ciagte ie strefy poza tym nieuczciwe, na peryferiach Promowac¢ wprowadzanie aut (takze autobusow, co juz si¢ dzieje) z napgdem/zasilaniem
miast réwniez sg problemy z parkowaniem, mamy caly Krakow obja¢ strefa? To juz lepiej wodorowym (elektrycznych z ogniwami paliwowymi na wodér-to lepsze rozwigzanie niz tak
wprowadzi¢ myto za wjazd dla os6b spoza Krakowa. Poza tym uwazam, Ze po pierwsze strefa bardzo auta czysto y ), wspomoc niezbednej infrastruktury
powinna obejmowac wytacznie $ciste centrum, ponadto obowigzywac tylko osoby spoza (stacji tadowania/tankowania wodoru). Poprawiac przejezdnos¢ tam, gdzwe pDWS|aJa korki.
. Krakowa, auta z obcymi rejestracjami. Miasto powinno przejac¢ (odzyskac) ulice przekazane Przyktad podatem wczesniej, spétdzielnie drogi w uzytkowniku
ilos¢ i jac diugosé linii, ie, niz to zaczeto | niefortunnie w wieczyste uzytkowanie np. spéldzielniom mieszkaniowym, taka forma wiasnosci powoduia tworzenie sie korkow w okolicy (ul. Podedworze, Luzycka). Kolejny przykiad na
robié dobrvch kilka lat temu. Um°l|'w'é sprawdzanie rozktadéw jazdy z innych powinna by¢ a wylgcznie dla zabudow ewentualnie ulicy, ktéra ia kork6w - skrzyzowanie N uzycka. Nie tak dawno
ych. Byé moze warto by tez udostepni¢ w prowadzi do 1-2 budynkéw. W zamian za oddanie ulicy we wiadanie Miasta, to powinno wzdiuz | powstat tam Park kieszonkowy (przy Lidlu), ktory wydaje sie malo sensownym rozwigzaniem
aplikaq’e do ia podrézy. Nie kazdy ma smartfona, a do tego tych ulic lub w najblizszym sasiedztwie wybudowaé parkingi. Przyktadem problematycznej | w tym miejscu, bo kto lubi siedzie¢ przy ruchliwych ulicach i odpoczywaé tam, w szczegélnosci
dobry Internet w nim. W przyp: Korkéw ie pojazdu pasaz sytuadjijest ul. Podedworze (od ul. Nowosadeckiej do ul. Bochenka), kidrej zamknigcie dla jak obok tworza sig korkii o z obu stron? Zaréwno od strony Stawka, jak i od strony
poza przystankami, na zadanie, w i miejscu. Wp i Krakowa 1 czlonkami skutecznie utrudnia im zycie, tuzyckiej (Piaskow) powinien powsta¢ osobny, jak najdtuzszy pas do prawoskretu, co mogto
tablice informacyjne o czasie odjazdéw takie jak dla jow takze dla powoduje korkéw w okolicy przez co zwigkszenie zanieczyszczenia powietrza. by przynies¢ znaczng poprawe i usprawnic tam ruch.
Zacheci¢ do uzywania bardziej ekologicznych srodkéw transportu jak rower, hulajnoga, skuter
elektryczny itp.
Zachecic¢ ludziach do korzystania z komunikacji miejskiej.
Zwigkszy¢ ilos¢ Sciezek dla rowerzystow ale takze dla hulajnég, deskorolek, rolek itp - Zapewni¢ przyjemne $ciezki dla pieszych (nie $ io przy ruchliwej i $mi 3cej
nie zamykajmy sig tylko w kategoriach: pieszy i jszyc ilos¢ chetnych ji i do swojego celu. drodze).

'-Znaczna czg$¢ zanieczyszczen komunikacyjnych, to pyly wzbijane przy przejezdzie
pojazdéw. Trzeba wigc przywrdéci¢ polewaczki myjace nawierzchnie, aby usuwaé kurz z jezdni.
-Najwigcej smog powoduje nie transport a ogrzewanie paliwami statymi, wigc to z tym zrédiem

trzeba przede wszystkim walczy¢.
-Stanowcze nie dla strefy czystego transportu! Zwlaszcza w obecnie proponowanej formie,
obejmujacej cate miasto.
-Zamiast budowa¢ nowe drogi, trzeba budowa¢ nowe parkingi, w ten sposéb nie bedzie tak

*-Trzeba przywréci¢ pierwotng ilo$¢ miejsca parkingowych w miescie czyli taka, jaka byta tatwo dojechac do centrum, ale juz w centrum fatwo zaparkowac.
'-Wigcej parkingéw, zwiaszcza w centrum. przed rozszerzaniem sig strefy pfatnego parkowania. W obecnym modelu dojazd jest tatwy, ale parkowanie trudne, w centrum trzeba wiec krazyé w
-Lepszej jakosci komunikacja zbiorowa, czyli wigcej kurséw, wiecej linii, linie -Dla mieszkancow, jeden abonament parkingowy na cate miasto, bez podziatow na podstrefy, poszukiwaniu miejsca postojowego.
3 ie, znaczne 6 ie czasu j -Zaoferowanie konkurencyjnej oferty transportu zbiorowego, czyli szybsze polqczema -Transport zbiorowy jest w Krakowie na tak kiepskim poziomie (niepunktualny, powolny,
-Uplynnianie ruchu, zamiast jego spowalnianie. gwarancja miejsca siedzacego w pojezdzie komunikacji zbiorowej, wiecej linii $ 3 ) e nie stanowi zadnej konkurencji dla transportu indywidualnego.
udrozni¢ Aleje 3 Wieszczéw (permanentne korki juz od Bonarki), przywréci¢ pierwotng
organizacje ruchu (dwukierunkowa) na Basztowej, Dunajewskiego, Podwale aby
mieszkancy pobliskich ulic nie krazyli po okollcznych uliczkach emitujac spallny, tracac
czas, paliwo na dotarcie do domoéw. L z n strefy
ruchu (w obrebie Plant) przejazd w ciagu dnia ul. Dominikariska - do SW Gertrudy aby | wzorem wielu miast w Europie w $cistym centrum wydzieli¢ i oznaczy¢ poziomo odpowiednim
odcigzy¢ ul. Poselska. W celu uspokojenia ruchu w scistym centrum zamontowaé kolorem wytaczne osobne miejsca parkingowe dla mieszkaricow strefy (linie zétte), dia
system kamer czytajgcych tablice rejestracyjne zamiast tracenia czasu strazy j linie nie Dzi$ ficy w centrum Krakowa krazg samochodami
miejskiej na okazjonalne kontrole wjazdu do strefy ogranlczonego wjazdu. czesto po kilkanascie minut usitujgc zaparkowa¢ w poblizu swojego mieszkania. zlikwidowa¢ korki - stojgce lub bardzo wolno jadgce samochody emitujg duzo wigcej spalin.
ZMekszyc gestos¢ sciezek ych. Rower jest naj j palacym jest parkowanie wp! na Astwo i
$ w miesci, a i Jest najtan w budowie i ptynno$¢ ruchu. Nalezy przede wszystkim zintensyfikowa¢ wysitki slrazy miejskiej w tym Zmniejszyé ilo$¢ prywatnych samochodéw przez zniechgcanie do ich uzywania na rzecz innych
utrzymaniu. zakresie. $rodkéw transportu
($ciezki, rowery miejskit ikacje miejska
¢ do ia zamiast ciggle i¢ ceny), j ¢ iz
uwzglednieniem ruchu pieszego i rowerowego Wiecej park'n'ride na obrzezach miasta, z dobrg komunikacjg zbiorowa do centrum Wspiera¢ rowery i komunikacja zbiorowg
Zadbac¢ o jakos¢ Wprowadzi¢ limit abonamentéw mieszkarca w strefie. Zadbac o jakos¢ i Y. Slnie pieszej i
Uregulowac¢ w scistym centrum ruch pieszych. Wchodzacy caly czas piesi bardzo
utrudniaja plynnosci ruchu 3 rodzaje miejsc parkingowych: dla mieszkaricéw, , na chwile ,, ptatne dla przyjezdzajacych Dba¢ o komunikacje rowerowa, lobby aby nie pali¢ byle czym w gminach obok
Stosowacé ceny zblizone do komercyjnych, jednak nie dziatajgc tylko metodom kija, musi by¢
dostepna siec P+R z przesiadkom na szybki transport szynowy. Nalezy zinformatyzowa¢ SPP,
¢ zasady i by kierowcy mieli dostep do informacji o zajetosci miejsc. Na blokowiskach nalezy stosowac
Sprzedawac¢ dziatki pod osiedla, zamiast dziur w ziemi parkingi kubaturowe, badz smart parkingi uwalniajgc miejsce pod zieler Czyscic ulice nie dopuszczajac do unosu wtérnego
Udroznié korylarze transportowe skrécié czas realizacji remontow (i lepiej je
¢ ie ruchem i izacja $wietlna (p
“zielone fale"), ograniczy¢ dziatanie systemu automatycznego sterowania ruchem (w
wlelu mle]scach korlyscl dia j sa to ieri dla
ych ORAZ 6 ¢ kwestie przejsé dla | Rozwia¢ Park & Ride, zwiekszac ilos¢ miejsc na parkingach zbiorowych (i powiazac je z
pisszych (niektore warto wy ¢, niektore zlikwi ¢ ié sp6jnosé roweru czy hulajnég), budowaé parkingi wielopoziomowe przy okazji
ciagéw rowerowych oraz dopusci¢ jazde rowerem na czesci buspaséw. inwestycji komercyjnych Poprawi¢ ptynno$¢ ruchu, wyprowadzac tranzyt jak najdalej od centrum
Zakonczyc budowe po\nej obwodmcy Nic, wszystko ok Wprowadzic trolejbusy
Trasa rowerowa wzdtuz ul. Péfanki i z brakuje miedzy
péinoca a potudniem Krakowa w tamtej okolicy.
Q ¢3 ice do konca i !! ¢ ul Mitosza ktéra rozwigze problem
Kleparza wybudowaé wigcej P+R
i caly sie¢ w w 2019 r. Studium Tras
Ruwerowych Miasta Krakowa. Powota¢ oficera rowerowego ktory bedzie podlegat
tylko pod miasta i
obecnie po wszystkich jednostkach mle]sklch z ktérych jak np. ZZM nie przestrzegaja
nawet wymagany prezy miasta pi "audytu
rowerowego".
¢ lepiej sie¢ linii j | SKA ktéra zaraz po wielu latach oczekiwania

powinna w koficu dziataé wg. zalozer (wybudowaé wszystkie planowane nowe
przystanki). Postawié na rozwsj nowych l P i
v i

w 2024 na igciu Il icy (trasa
i oraz Ci icza), a po jej iqci i¢ Aleje Postawi¢ na naprawde zeroemisyjny transport czyli rowery/UTO. Wprowadzi¢ doptaty do
Trzech Wieszcz6w w zwykla droge z jednym pasem w kazdym kierunku dia zakupu roweréw lub e-roweréw np. w zamian za zlomowanie starych samochodow. Po
[ etami), linia i drogi b j sieci tras w obrebie do Il
zachowujac przy tym zlelef na srodku, Podwyzszy¢ opfaty za parkowanie w centrum, wprowadzi¢ optaty réwniez w niedziele. strefe czystego transportu

Page 3

Dzielnica XI Podgérze Duchackie

Dzielnica | Stare Miasto

Dzielnica | Stare Miasto

Dzielnica | Stare Miasto
Dzielnica XV Mistrzejowice
Dzielnica lll Pradnik Czerwony

Dzielnica XVIIl Nowa Huta

Dzielnica VIl Zwierzyniec

Dzielnica XVI Biericzyce

Dzielnica VIl Zwierzyniec
Dzielnica IV Pradnik Biaty

Dzielnica XVI Biericzyce

Dzielnica VI Bronowice

Dzielnica Il Pradnik Czerwony



Rozwdj Szybkiej Kolei Miejskiej za pomoc3 isf jacej infrastruktury kolejowej. W
godzinach szczytu w obrebie scistego Krakowa i obrzezy pociag powinien odjezdzaé
co 10 minut.

Podpowiedz Panelistom_kom

Budowac parkingi P+R na obrzezach miasta.

Na osiedlach wprowadzi¢

1. znaki Strefa Zamieszkania, tak by samochody nie parkowaty w miejscach niedozwolonych.

2.PARKINGI ZBIORCZE na obrzezach osiedli- zgodnie ze sztukg budowy miast- tak aby

wyprowadzi¢ samochody z osiedli i stworzy¢ przyjazng dla mieszkancéw przestrzer wewnatrz

osiedlowg bez samochodéw- z zakazem ich wjazdu.
3.Parkingi Park and Ride.

Inwes(owac w ekologiczna kolej oraz dazy¢ do budowy metra (niekoniecznie w 100%

) na gdzie kolej obecnie nie dociera. Nalezy
budowac rowniez parkingi P+R na obrzezach miasta tak, aby osoby dojezdzajace spoza
Krakowa nawet jesli nie dojezdzajg do niego koleja, to Zeby do centrum dojechali juz

iagiem S| jem lub

4.W dzielnicy XVIII NDWEJ Hucie-zgodnie z zapisami Parku Kulturowego par.3 o ochronie
Zwigkszy¢ ilosciowo komunikacje ZBIORCZA PUBLICZNA, zmmejszy(: optacalno$¢ transportu

i urbanistyki- nie dopusci¢ do niszczenia tych zasobow i

Przywrécié : pospieszny 1.autobus A na linii PL.Centralny w Nowej Hucie-
Bronowice
2.tzw. MKi- mikrobusy na liniiPl.Centralny N.H- Rynek Giéwny.

Zakaz wjazdu i tranzytu zgmin lub wpr nie oplaty za
wykorzystanie i zanieczyszczanie naszej przestrzeni w granicach miasta, szerszy niz
trzecia obwodnica. Zmuszenie do korzystania z komunikacji miejskiej.

lini ji j z borku {{ w okolice ugorka poniewaz ciezko
jes( sie tam dostac¢ z okolic nowych osiedli na klinach badz linia autobusowa z pod
fortem w okolice ugorka

sieci Sciezek

Bus pasy w miejscach korkujacych sig, dalsza
ejonami Krakowa.

Obrzeza Krakowa maja bardzo niekorzystne pofaczenia z inny
Oby dostaé si¢ np. z Przegorzat do Azoréw trzeba na to poswiecié na to duzo czasu i

PRZYWROCIC ZIELEN zniszczong niezgodnie z ww.zapisami prawa np.os.Na Skarpie przy

bl.57, bl.51 i bl.52.

Posadzi¢ drzewa

Nowy samochod pozwolic rejestrowac tylko w przypadku udokumentowanego posiadania

miejsca postojowego. Miejsce postojow me to nie prawo konstytucyjne. Jak chce miec krowe
to nie oczekuje by miasto mi budowalo stodole i dalo take. Nowe osiedla i budynki prosimy by

byly w okolicach transportu publicznego. A jak nie ma to developer jest zobowiazany to
jak potrafia tabuny beznadziejnych parkingow to an to ich tez stac.

pienigdzy. Dlatego objecie catego Krakowa strefa czystego transportu jest negaty
skierowany dla 0s6b o nizszych dochodach. Obecnie taki dojazd do pracy

samochodem jest duzo szybszy, tariszy poniewaz omija sig centrum, jedzie obrzezami.

Pomyst przeniesienia sig na rower nie bierze pod uwage oséb takich jak ja, mam
niepelnosprawnos¢ ruchowa.

Miejsca j ktére majg okreslony czas np 1h/2h
Miejsca dla oséb z mepemosprawnoscla- czesto realnie nie mozna z nich skorzystac, np.
Parkowanie p! i wysoki i przez $rodek miejsca- nie ma jak

ustawi¢ wozka; albo wokdt miejsca sg wysokie krawezniki- nie ma jak wjecha¢ na chodnik-

itp., tak by transport

- optaty za ptatne
publiczny stat sig bardziej optacalny.

Zachecac¢ kierowcow, szczegdinie przyjezdnych do komunikacji zbiorowej. SADZIC DRZEWA,

NIE WYCINAC ISTNIEJACYCH ( ZDROWYCH)

Zamienic na kazdej drodze dwupasmowej, jeden pas na droge rowerowa. Wspierac
komunikacje miejska. Zakazac wjazdu lub pobierac oplaty od ludzi i pokazdow bez KKM.

Wprowadzenie zakazu wjazdu do centrum aut z silnikami dieslea

(tzw.busy), iczac ilo$¢

potrzebny audyt wigkszosci miejsc przez osoby z ni

Na pewno ich nie Krakow jest dla a nie dla urzednikéw, ktérzy
zachwycaja sie bagatymi turystami. Gdzie tutaj dbanie o mieszkaricow, ktérzy ptaca podatki?

Nalezy utworzy¢ wigcej miejsc 1 na obrzezach miasta z dogodnymi
na tramwaj lub szybki autobus. Przyktadem tego mogisby by¢ petla tramwajowa Prokocim
nieuzywana w ruchu liniowym. Mogtby tam powsta¢ parkng typu Park and Ride (na $rodku
jak Nowy Biezanéw P+R) z wjazdem potgczonym z ulicg Wielickg (utatwiony

dojazd dla mieszkarcow powiatu Wielickiego).
Nie utrudnia¢ wjazdu aut spalinowych do miasta i nie wyznaczania niepotrzebnie pustych bez
powodu miejsc
R & miejsca parki é nowe parkingi

Zwigkszy¢ optaty za parkowanie na ulicy, tak aby podmiotom prywatnym optacato sie
budowac parkingi podziemne lub kubaturowe w centrum. Ograniczaé ilo$¢ miejsc
ch na ulicy, przeznaczajac wigcej przestrzeni na zielen, chodniki i $ciezki rowerowe.

na linie , dla
ialy si¢ jako relerwy jednak
MPK twierdzi, ze nie ma takiej i. D w okresie 2021
Iinia do przez Mobilis i linia nle miata
[ 6 iem czy zmis iem sie pod rynkiem w petli,
Teraz MPK twierdzi, ze sig nie da, a jak wida¢, Mobilis dat rade.
Przywrécié ulice do poprzedniego stanu czyli nie zaweza¢ ich
jja¢ w pierwszej jnosci i yii piesza i 3
Magnstralne linie tramwajowe powmny mieé priorytet na i
i Zamiast tunele i ly dla 6 ¢ takie
dla linii jowych. ¢ wiecej Zl ¢ spéjna sie¢ drég
rowerowych

lewldacja transportu publicznego
i wigcej ca ych, (mniej krazenia w celu znalezienia miejsca
udroznié (zielona fala) likwidacja zbednych buspaséw.

Przywrécié zabrane pasy ruchu
Przede wszystkim nalezy zmieni¢ zasady izacji SCT i

zarejestrowane do eksploatacji. Sztuczne narzucanie wymiany samochodu ogromnie
wplywa na koszty transportu i sztucznie obnizy ceny dieseli i starszych benzyn i zwyzy

juz

ceny ji czescludzl przy j
i nie inajac poza {

ilo$¢ miejsc parkingowych i nie SPP,

drogi 2 i wigcej pasmowe w jednym kierunku.
Nalezy budowac drogi zapisane w Miej: ym Planie
Przestrzennego a nie tworzy¢ planéw widmo z drogami tylko na papierze.
Zielone strzatki powinny $wieci¢ do kornca czerwonego, a nie gasna¢ kilka sekund

przed zamiang z czerwonego na zielone. Mniej skrzyzowan i $wiatel, wigcej drég bez

kolizyjnych.
Udostepni¢ zablokowane pasy jezdni dla samochodéw

nowe parkingi.
Usunaé niepotrzebne zwezenia i stupki oraz przejscia bez sygnalizacji $wietinej przez

Montowa¢ estetyczne stupki na chodnikach zamiast biato czerwonych. Rozwazy¢ stworzenie
dynamicznej taryfy za parkowanie w zaleznosci od obtoZenia (jak np w uberze)
Zwigkszy6, rozszerzyé
Udostepnié wiecej miejsc postojowych, rozwijac lokalne parkingi, parkingi P+R, nie poszerza¢

S|

Jest wiele miejsc parkingowych "zoptymalizowanych” (np. na Podgérzu) parkowanie wzdiuz 4
pojazdy zamiast jodetki 7 pojazdéw | W miejscach do tego odpowiednich .

 dla

Skupi¢ sig na tworzeniu miesj ch oraz iednich
Budowa parkingéw pod miastem dla przyjezdnych

Ceny sg na odpowiednim poziomie
Zbudowac¢ ich zdecydowanie wigcej i zwiekszy¢ ilo$¢ pozostatych likwidujgc np. Kontrapasy
rowerowe lub drogi rowerowe
Obnizy¢ opfaty, usungé stupki, zwigkszy¢ iloé¢ miejsc parkingowych.
Budowac¢ nowe parkingi, kontrolowac porzucone samochody.

Moze zrobi¢ limit czasowy na czesci miejsc, Zeby byta wigksza rotacja.
Zlikwidowa¢ wszechobecna stupkoze

¢ jakosc floty pry

Nie kierowaé sie datg produkii a faktycznym stanem technicznym samochodu. Wykluczaé
kopciuchy.

Nalezy umozliwi¢ ludziom dotarcie do punktéw przesiadkowych w gtebi osiedli (np. Ulica
Henryka i Karola Czeczéw, autobus zawracaiby w istniejacym uktadzie ulicznym, dojezdzatby
do petli autobusowej Ztocien, skad istnieje mozliwos¢ przesiadki na inne linie i bytby
skoordynowany z wybranymi kursami 125 lub 425 lub 163).

Nie zabudowywa¢ wigcej Krakowa blokami i innymi budynkami poniewaz jest w dolinie i nie
ma sig jak wtedy wentylowaé
Zablokowa¢ mozliwosci wyjazdu do miasta diesli ponizej Euro 5

O icza¢ ruch poprzez i przepustowosci drég,, ni
tranzytu, drogi jednokierunkowe, strefy tempo 30, fizyczne ograniczenia typu zawezenia czy
szykany. Budowa¢ sprawny i szybki transport zbiorowy. Ogranicza¢ potrzebe transportu
rozwijajac dzielnice zgodnie z zatozeniami miasta 15 minutowego
Godnie ptacic ludzia, by tych byto sta¢ na lepsze auta.

Zwigkszy¢ ilos¢ dostepnych miejsc postojowych, aby skroci¢ czas poszukiwania wolnego
miejsca, nie poszerza¢ SPP, nie wprowadza¢ SCT!
Sprzataé torowiska po zimie i nie tylko . Tramwaj potrzebuje piasku do hamowania ale mozna
ten pyt i piasek w centrum sprzata¢ |
Czysci¢ torowiska z zalegajacego piasku oraz ulic . Unoszacy sig pyt bedzie nadal bez
wzgledu na to czy bedziemy jezdzi¢ samochodami spalinowymi czy nie . Zamkna¢ pierwsza
obwodnice dla ruchu pojazdow .

i¢ madre i ia, takie jak rozréznienie stref SCT. O ile na alejach samochody
diesla ponizej euro3/4 nie powinny jezdzic to na obrzezach miasta to fanaberia. Odcigzmy
miasto przez budowe porzadnej obwodnicy dla tranzytu i ominiecia centrum a nie zabierajmy
ludziom samochodoéw.
Ograniczyé ilo$¢ ia nowych budy i zabudowywania kanatéw
miasta

Zakaza¢ skupu katalizatoréw. Uszczelni¢ stacje diagnostyczne.

Skoriczy¢ z przewezeniami i szykanami an drodze.

Usungé przestarzate prywatne stare busy transportowe oraz stare taksowki.
Udroznié ulice (zlikwidowane pasy jezdni) aby zlikwidowaé korki
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Podpowiedz Panelistom_kom

Przede i jest i j do
i ia z ie mi f i mi i do tej

formy przemieszczania si¢ po Krakowne (nawet majac samochéd wybieram transport
publiczny bo tak jest lepiej dla §rodowrska planety i jest to tanisze - pod warunkiem, ze

jest). Szybkie i i ia sig (under i over grand
jak w Londynie). Zmiana przyzwyczajeri poprzez ig i np. il
kultury oferu]qce tansze bilety dla tych odbiorcéw, ktérzy docieraja do instytucji
Duze ienia w zakresie ia pod chmurka - to

zniecheci kierowcéw. Nie moze by¢ tak, ze w poblizu platnego parkingu np. przy
Nowohuckim Centrum Kultury wszedzie dookota mozna parkowac za free nawet w

do tego nie - tereny zieleni gminnej (ktére potem wymagaja
y jii i ych w postaci montazu stupkéw) lub Konieczne jest wprowadzenie bardziej sprawiedliwego podziatu przestrzeni wewnatrz osiedli w
chodniki objete zakazem postoju. Nadal jestesmy miastem prosamochodowym, w starej Nowej Hucie, drogom wewnetrznych nalezy dac status drog publicznych albo
Ktorym jest uprzywil , zabiera i niszczy tereny ‘wprowadzi¢ s(refy_ zamieszkania/strefy ruchu l?y p?rkowanie_odbywalo sig t_y\ko w
publiczne a dojscie do przystanku ]est utrudnione przez stojace na chodnikach wyznaczonych miejscach a nie na chodnikach, jak jest obecnie. Zmusi¢ posiadaczy
samochody. Zeby zachecic do ikacii trzeba i samochodéw do korzysla_\ma z pla(ny_ch parkingéw \rjb miejsc postojowych na zewnatrz osiedli
bezpleczna infrastrukture piesza (do;ﬁcna i ich " o tworzac miejsca wzdtuz uli i alei. Przywrdci¢ fragmentowi alei Roz
Swietlna - zielona strzatka dla poj . W prawo je czesto (miedzy osiedlami Zielonym i Gérali) wyglad nalezny tej gtéwnej osi widokowej - rabaty zostaty
" . na miejsca jest to wbrew iu tej dzielnicy jako najbardziej

N hwynl:uszeréla ha prz:jslcru dladpreszych v::ystarczprooh:elrv;ou:(aé ldacido przyjaznej do zycia z uwagi na duza ilo$¢ zieleni i szerokie chodniki. Nalezy zlikwidowac
lowohuckiego Centrum Kultury od strony os. Centrum D -setki ludzi korzystaja 2tego | ioicca postojowe po obu jej stronach i przywrécié rabaty rézane zgodnie z nazwa alei Roz.

przejscia - trzy razy trzeba przej$¢ na ktore nie s 2synch W Jest to deptak spacerowy od pl. Centralnego (obecnie przywracany jest wyglad z lat 1956-
polowie trzeba -to duze dia zdrowia). 1972 kiedy byta tu zielen zaprojektowana) az do ul. Bulwarowej. tamane s przepisy o Ruchu
Wszystkie wyjazdy z drég na drogi powinny byé od Drogowym - jazda wzdtuz po chodniku i przez przejécie dla pieszych - odbywa sie na
j 6 przed jéciami dla pieszych (na drogach chodnikach pod blokami oraz przy wyjezdzie z drég wewnetrznych co stwarza olbrzymie

zagrozenie dla ruchu pieszego - wielokrotnie byta zgfaszane te przypadkifamania prawa na
mape zagrozeri - jednak bez reakcji odpowiednich stuz - procedery nasilaa sig i coraz
bardziej piesi sa narazeni na samochody jezdzace po chodnikach - dzielnicowi nie podejmuia
dziata, SMK nie ma uprawnier - bo droga wewnetrzna. Bardzo obniza to jakos¢ zycia w
Krakowie. Parkowanie powinno by patne!

wew., nie obowiazuj3 przepisy o Ruchu Drogowym wigc parkowanie odbywa
réwniez na pasach). Trzeba
przejcia tak, by dotarcie na przystanek byto komfortowe. Szybki, sprawny,
zréwnowazony tabor - dlaczego jako Krakéw nie chwalimy sig jakoscia taboru?
Dlaczego w ten sposéb nie trafiamy do klientéw? Mieszkaniec, mieszkanka to przeciez
Zgtaszam temat wprowadzenia nowej trasy dla Mpk na odcinku Tyniecka-Most
Zwierzyniecki- Ksigcia Jézefa- Salwator.Méglby to byé ten mniejszy autobus taki np.jak
jezdzi na Kopiec Kosciuszki. Skrécioby to trase dojazdu do centrum,czyli czas, paliwo,
zmnicjszenie ilosci spalin co za tym idzie dbalosé o ekologie. Do tej pory jezdzimy
ymi trasal iz C: ych Makéw do ktérych to
kilkanascie min trzeba doj$¢ i objechaé pét miasta zeby dosta sig do centrum /
tram.52i18/. Drugi sposéb to autobusy 112 i162 jadace ul. TYNIECKA ale one
dojezdzaja tylko do pentli na Debnikach, a dalej musimy przesiada¢ sie na inne
autobusy zeby dojechac do centrum. Takie wiasnie rozwigzanie pozwala uzyskaé

efekty przy najmnie ijak zaczaé ochrona srodowiska.
Prosze koni to 2yé i jak najszybci ficy tych
rejonéw marza o tym od lat. Nie mam pomystu
& ruch y na diugiej i & deptak od j do nowego
kleparza
W mojej opinii nalezy i€ na rozwoj zbi

i dojazdu do tych miejsc. Dla Na pewno nie nalezy powigkszaé miejsc ze wzgledu na zwiekszajace si¢ wymiary

kolei miejskiej / jnej) oraz na
przykiadu Kliny moglyby juz w tym momencie korzystac z linii SKA2, gdyby nie brak | samochodéw. Posiadacze tych pojazdéw musza liczy¢ sie z tym, ze moga mie¢ problem z ich
polqczema au(obusowego ze stacja Krakéw Swoszowice. Wprowadzenie takiego parkowamem Poszerzenie miejsc zmniejszyloby pule dostepnych miejsc parkingowych dla
inne linie jadace do centrum, iej y korkii | mieszkancow, ktora i tak jest mocno ograniczona. Wolatbym, zeby na tym samym obszarze
znacznie i czas j w { szczytu. zaparkowato 10 niz 8 samochodow.
1. Wyeliminowa 'dzikie' miejsca (samochody i e z
prawem, niszczace resztki zieleni itp)
. _ ) 2. Znaczaco podniesc oplaty za parkowanie w centrum (obecnie tanie; jest jechat autem na
1. linii ych jadacych przez cale miasto, przez co ich godzing do centrum niz autobusem, nie liczac kosztu benzyny)
godziny odjazdow 3 zupelnie nie realne (wigcej krtszych i zamiast mniejsze] l0$ci 3. Podriest ceny abonamentu parkingowego, aczac go z bietem sieciowym (e powinien by

diugich i dogodne przesiadki). tariszy niz bilet miesieczny, dla mieszkaricéw nowych ‘inwestycji')

2. Rekonfiguracja éwiatel, aby priorytet miat pieszy, komunikacja miejska, rowerzyscia | 4. Powinnismy dazyé do j likwidacji na chodnikach, poza
na koficu w ramach zowania moze zajaé kilka cykli miejscami.
$wiatel) 5. Zikwidowat parkingi, poza miejscami dla 0s6b z niepeinosprawnoscia, przy urzedach
miasta w ramach 1 6lnie parking i).

3. Wyznaczenie przej$¢ dla pieszych z kazdej strony skrzyzowania.

podpisa¢ porozumienie z Metropolia Krakowska w kwestii budowy parkingéw w gminach

Zaczaé na wieksza skale ¢ sciezki nie ji osciennych na granicy z Krakowem i w poblizu centrow przesiadkowych.
tro lub metro z i z jami. Zmuszaé do iadki do transportu
poprzez zwezanie drog zszanie kosztow postoju w centrum Wigksze Strefy, duzo drozsze w centrum

Nalezy tworzy¢ miejsca parklngowe ‘tylko dia mieszkaricéw centrum miasta i

é wjazd z Tworzyé coraz wigcej w centrum miasta, przeznaczonych dia mieszkarcow,

Brakuje mijsc ) dla ni
Poszerzenie SPP oraz budowa wigkszej liczby P+R, stworzene aphkacp pokazujacej zajetos¢
miejsc zaréwno w SPP, jak i P+R

Wydtuzy¢ bilety z 20 min na 30 min.

Budowa buspaséw, integracja SKA z KM.

wydluzyé zielone dla pieszych, jedla co zni i do zwigkszy€ oplate za postd), powigkszyc sirefe parkowania, egzekwowaé mandaty za
korzystania z aut wr ¢ auta blokujace ruch
czestsze kursy tramwajow na niektérych liniach, zwiaszcza w tunelu pod Dworcem
Glownym ulatwi¢ znajdywanie wolnych za pomoca np. aplikaci
Poszukaé miejsc gdzie mozna ieszyé ikacje zbiorowa i wybraé te o
najwigkszych zyskach i matych kosztach.
¢z ingu w postaci pasjonatéw na forach o ie jako Uszczelnic istniejace strefy. Nakreslic plan wieloletni poszerzania ich

sposobu na tworzenie pomystéw, ktére potem przejda weryfikacje ekspertow. Zbudowaé duzo P+R skomunikowanych transportem szynowym z centrum

Strefa Czystego Transportu jest szansa dla Krakowa - zobaczymy jak bedzie funkcjonowaé
do tego czasu nalezy szeroko informowa opinie publiczng o planowanych zmianach o
warunkach wjazdu itp. Szeroka kampania informacyjna.

No wiasnie chociazby to o czym pisze w pkt.1 zaczynajac od mojej
malej ojczyzny tzn.mojej okolicy w ktorej mieszkam.

Zamknigcie diugiej to dobry poczatek

Nalezy ¢ i transportu poprzez budowe dedykowanej

infrastruktury, ktéra moze takze stuzy¢ osobom podrézujgcym przy uzyciu $rodkéw opartych o

elektrycznos¢ (np. hulajnég). Nastepnie nalezy rozwija¢ komunikacje miejska, dla ktérej
emisja per capita jest nawet nizsza niz rozwigzania elektromobilnosci.

Realna promocia komunikaji zbiorowej, wzmocnienie jej pracy (tak, by nie trzeba bylo
planowat podrozy wezesnies). 1owych tras pr )

transport indywidualny.
Rozwija¢ komunikacje miejska oraz promowac jazde na rowerze. wdrozy¢ zapisy o SCT.
wykluczy¢ transport cigzki. Stworzy¢ centra przetadunkowe. Udrozni¢ potaczenia kolejowe.
Czyscic ulice i sprzatac. Zazielenia¢ torowiska.
2Zwezac drogi w $cistym centrum, budowac trase zwierzyniecka jako alternatywe dla alej,
szybkie trasy rowerowe

Ograniczy¢ wiazd do centrum miasta starych busow i cigzarowek
Nie zabudowywac dalej korytarzy ktdre wietrza Krakéw, zmniejszy¢ ilos¢ Swiatel, wylacza¢
$wiatia po godz. 21
SCT wiele w tym pomoze, dodatkowo wytaczanie kolejnych ulic (np. drogi dookota Plant) z
ruchu imywidualnego.
zmniejszy¢ liczbe aut wiezdzajacych do Krakowa

zakup elektrycznych autobusu i/lub wigkszy rozwdj sieci tramwajowe;j (ktora jest zeroemisyjna)

SCT powinno wystarczy¢. Powinno tez dac sie dojechac do P+R bez ograniczen.
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Przede wszystkim polepszy¢ oferte MPK. Bilet za 4 zlote na 20 minut to zdecydowanie
zbyt duzo. Krakowskie tramwaje niestety czesto jezdza przepeinione, proponowatbym
aby w centrum puszczaé dtuzsze skiady lub ewentualnie kupi¢ kilkanascie sztuk

nowych dtugich jow. igkszy¢ ilos¢ sciezek

blizej centrum oraz pré odcigzy¢ ijania si¢ przez centrum.

Przyktadowo, osoba jadaca z ic do Ronda ilski musi si¢ ijac przez
centrum. Mozna byto by prébowaé poprowadzlé czeﬁé tras i linii dalej od centrum tak
aby yé czesé tras od $cistego centrum.
Rower publiczny
nowe i j iaji juz istniej: siatki n, co
wigcej nalezy obszary objete i

buspasy, progi iaj; sztuczne drogowe. Nalezy budowaé
szersze drogi, wigcej ych miejsc parkingowych. Nie nalezy strefy

czystego transportu ani innych rozwigzan tego typu. Przejscia dla pieszych powinny
byé budowane pod ziemia lub w formie ktadek nad ziemia.

Sciezki rowerowe wytyczaé na pasach zieleni a nie ulicach; zwigkszyé liczbg i
powierzchnig parkingéw P&R (patrz calknem nowa za;ezdma pleszéw, ktéra powinna
stuzyé za parking dla mi f ji sie do ju, jest

permanentnie przepetniona bo sc do parkowania jest drastycznie zbyt mato
1. Stworzy¢ sie¢ buspaséw. Tam gdzie jest linia autobusowa i przynajmniej 2 pasy
ruchu na wpros( to jeden z nich powmno sie przeznaczy¢ na buspas.

2.0 miesza¢ funkcje y
by ni ¢ i $¢ podrézy Dobrym jest stara
cze$¢ Nowej Huty, ktéra oprécz budynkéw mieszkalnych zapewnia dostep do réznego
rodzaju ustug yinych jak i i (ztobki, szkoly, urzedy,

teatry, centra kultury, szpitale, komisariaty, jednostki strazy pozarnej) oraz terenéw
rekreacyjnych (podwérka, obszary zielone na osiedlach, taki nowohuckie, zalew
nowohucki).

Utatwic ie z transportu cen biletow, wigcej biletow
ych etc) tak aby minimali; ia si¢ po miescie autem

Podpowiedz Panelistom_kom

Miejsca parkingowe. Niestety ale duzo oséb potrzebuje zaparkowa¢ swoj samochdd.
Proponujg aby najlepiej w centrum wybudowac duzy parking najlepiej kilku poziomowy na
okoto 500 samochodéw. Dzigki temu ludzie nie bedg musieli parkowa¢ samochodéw na ulicy
blokujac droge, a beda parkowa¢ w jednym sprzyjajacym miejscu.

Parking dla jednego samochodu to parking dla 8 roweréw. Im trudniej parkowa¢ samochod w
centrum tym wigcej osob bedzie poruszato sie alternatywnie.

Parkingi na obrzezach miasta, park and ride. W $cistym centrum wykluczenie samochodéw.

Zlikwidowac strefy ptatnego parkowania, budowa¢ nowe miejsca parkingowe, budowac wiele
garazy podziemnych.
Tworzy¢ parkingi w cenie miejsca parkowania na ulicy w newralgicznych miejscach. Optaty za
parkowanie (na park\ngach oraz ulicach) uzalezni¢ od normy emisji spalin parkowanego

Przede wszystkim nie ogranicza¢ samochodéw w centrum. Nie przyniesie to oczekiwanego
rezultatu a wiele osob przez zakaz wjazdu samochodéw starszych niz 10 lat straci mozliwo$¢
dojazdu do pracy. Najlepiej byto by do pojazdu doda¢ pomiar emisji

spalin. Dzigki temu ludzie bardziej dbali by o samochody co przetozylo by sie na czystsze
powietrze.

Priorytet dla transportu publicznego i rowerow
Stosowac autobusy elektryczne i tramwaje. Ogranicza¢ ruch samochodéw. Inwestowac w
szybkie polgczenia z obrzezami Krakowa

Nic, to piece sq za smog, iadaja zaledwie za okoto 6%

a V! 3 i

samochodu optate dla mieszkaricow odpr 1 podatki
poza Krakowem

Nalezy zwigkszy¢ ilo$¢ miejsc do parkowania roweréw i hulajnég przy generatorach ruchu jak
np. urzedy, szkoty, uczelnie, o$rodki kultury. Dodatkowo, nowo budowane budynki mieszkalne
powinny by¢ obowigzkowo wyposazone w zadaszone miejsca do postoju roweréw z
przynajmniej 2 miejsca postojowe dla roweréw na 1

mieszkanie.

ypr dzi¢ z miasta przemyst emitujacy zanieczyszczenia nawet kosztem utraty zyskow z
podatkéw. Video: huta sendzimira

Przenosi¢ ruch samochodowy na odcinki obwodowe, gdzie fatwiej jest wprowadza¢ dziatania
ogranlczajqce emlsje Nalezy unlkac rozwigzan w pos(acl ekranow akustycznych, ktére dzielg

W zakresie parkowania aut nalezy ie poprawic¢ i i ]
przepisow.

Wiecej wyznaczonych miejsc parkingowych w rejonach zamieszkatych i priorytetyzacja

prywatnym, a tym samym i isyjnos¢ oraz ilos¢ na
chodnikach w centrum
Nalezy utworzyé nowe punkty przesiadkowego, gléwnie przy stacjach i dworcach
ych, nowe petle w ich rejonie oraz przediuzyé niektére linie w ich
okolice, aby czas dojécla z przystanku autobusowego na KoleJowy by Jak najkrotszy,
Przykiadem moze byé tutaj Krakéw Ziocien, gdzie mimo niedalekiego przystanku
Ziocieniowa, traci sig jednak kilka minut na dojscie. Przystanek Krakéw Prokocim, czy
Krakéw Biezanéw podobnie.
¢ zakres ustug w opartym nie tylko na transporcie
ym ale réwniez ym réwniez dla obrzeznych gmin np.
Zielonki, “Bibice. Przystepnej Ceny biletow.

Komunikacja miejska musi jezdzi¢ czesto, zeby nie trzeba bylo patrzy¢ na rozkiad a
przesiadki nie byly uciazliwe (np. kazdy autobus i tramwaj w szczycie powinien jezdzi¢
nie rzadziej niz co 10 minut, a poza szczytem nie rzadziej niz co 20 minut).

Wole takze zaptaci¢ za taka lepsza oferte w postaci wyzszej ceny biletu miesigcznego.
Dla przyktadu: w 2005 roku bilet ulgowy kosztowat 44,70 zt, a w 2023 roku kosztuje 40
zt, wigc nic dziwnego, ze oferta jest jaka jest.

dojazdu ikacja Miejska do stacji i przystankéw
jowy na z (Krakéw Ztocien, Krakow Biezanow, Krakow
) wraz z jak najszybsza budowa parkingéw w systemie P+R przy tych
punktach Réwniez wazne jest dojazd w glab oddalonych osiedli do najblizszego
i punktu i i do przejscia jest nawet ponad kilometr).
Najlepsze efekty mozna uzyskaé budujac drogi dla roweréw zgodme z przyjetym przez

kosztem turystéw i przyjezdnych (zdarza sie, ze mieszkajac w centrum nie mam
gdzie zaparkowa¢ pod wlasnym domem - wszedzie "obce" rejestracje)

Najezy wybudowa¢ wiecej parkingéw w systemie park and ride, gtéwnie na obrzezach i
stacjach/przystankach kolejowych. Ponadto moim zdaniem nalezatoby wprowadzié max 5
minut bez biletu dla éw dostarczaj jedzenie w strefy platnego
parkowania. Parkingi Park and ride moglyby byé lokalizowane réwniez w dalszej odleglosci od
punktéw przesiadkowych, jezeli zapewni sie czestokursujgcy np. autobus do najblizszego

punktu przesiadkowegol/linii tramwajowej.

Darmowe parkingi dla os6b, ktérzy korzystaja z miejskiej komunikacji, albo znizki dia tych
0s6b. Réwniez w miejscach parkingowych warto umiesci¢ stojaki na rowery.

1. Uskuteczni¢ dzwalama Strazy Miejskiej - Jako mstylucja nadzorowana przez miasto,
priorytetowo powinna sig weryfkach r e
orki i do tego.

2. Dopusci¢ mozliwo$é dynamicznej stawki w strefie ptatnego parkowania, ktéra na biezaco

(kilka razy w ciggu dnia) mogtaby zmieniac si¢ w zaleznosci od potrzeb. Alternatywnie,

wprowadzi¢ ograniczenie czasowe parkowania w strefie (np. do 3 godzin) z weryfikacjg
(najlepiej automatyczng np. za pomoca pojazdu z kamerami jak w Warszawie) numeréw
rejestracyjnych.

¢ aich $¢ jest watpliwa (chronig dobrze jedynie
niskie pietra budynkéw w niedalekiej odlegtosci od ekranu)

Postawi¢ na transport publiczny - zwigkszy¢ atrakcyjnos¢ tej formy transportu, obnizy¢ ceng
biletéw bo w tym momencie przejazd po $cistym centrum uberem jest tanszy niz tramwajem
(najtanszy bilet to 4zt na osobe)

Nalezy zakupié autobusy wodorowe oraz inwestowaé w kolej. Kolej mogtaby zosta¢
uruchomiona migdzy innymi do £egu (réwniez z utworzeniem nowych linii autobusowych
pozwalajacych dostaé sie do stacji), czy duzej obwodnicy kolejowej Krakowa.

Zachecic do korzystania z komunikacji publicznej, transport szynowy! Dogodne potaczenia
migdzy dzielnicami i strefami podmiejskimi Krakowa, parkingi w miejscach przesiadkowych.

1. Wyznaczy¢ uktad podstawowy ulic (klasy Z |wyzsze) a na pozostatych mniejszych ulicach
wprowadzaé strefy Tempo 30 (z wy $rodkow ruchu).
2. Wyposazyc¢ kazda ulice (poza strefami zamieszkania, wonnerfami czy innymi miejscami
gdzie pieszy ma pierwszerstwo) w chodnik.

3. Dziatanie strefy ptatnego parkowania dopiero od godziny 10:00 powoduje zwigkszenie liczby =~ 3. Realizacja drég dla roweréw przy kazdej ulicy, ktéra nie ma wprowadzonego ograniczenia

aut w szczycie porannym.

W centrum ceny moga by¢ wigksze, a na obrzezach darmowe, powinny powstac parkingi przy
wezlach przesiadkowych (np. Park nad Ride Biezanow jest w petni oblozony juz w godzinach
porannych, wiec powinno powstaé wiecej takich punktow, na przyklad przy przystankach
Prokocim Szpital, ale tez nieuzywana w ruchu liniowym petla Prokocim, gdzie mozna stworzy¢
kolejny parking tego typu).

Zlikwidowa¢ parkowanie na chodnikach. Chodnik jak sama nazwa wskazuje, stuzy do

miasto studium tras rowerowych. Za cene 1 trasy fagiewnickiej mozna
kilkadziesiat km drég dla roweréw w calym miescie.

. Parkowanie nalezy wyznaczaé na jezdni, w zatokach parkingowych lub na
dedykowanych parkingach.

do 30 km/h.

Zakupi¢ autobusy wodorowe (wodr w Polsce jest produkowny gléwnie z elektrowni
wiatrowej), natomiast autobusy elekiryczne sg zasilane giwnie przez prad pochodzacy raczej
Z elektrowni weglowych.

Obsadzac zielenig ulice i nie budowa¢ nowych drog dla samochodéw

Page 6

Dzielnica V Krowodrza

Dzielnica V Krowodrza

Dzielnica XIV Czyzyny

Dzielnica lll Pradnik Czerwony

Dzielnica XVIIl Nowa Huta

Dzielnica VIl Dgbniki

Dzielnica | Stare Miasto

Dzielnica XII Biezanéw-Prokocim

Dzielnica IV Pradnik Biaty

Dzielnica VIl Debniki

Dzielnica XII Biezanéw-Prokocim

Dzielnica VIIl Dgbniki
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