Wyijsciowa tres¢ rekomendaciji

Uwagi panelistow

Sformutowanie po 3 spotkaniu

Komentarze z 4 spotkania / nowa propozycja
sformutowania

OPINIA ZM

STATUS

OSTATECZNA TRESC REKO

Jakie powinny by¢ kierunki i priorytety miasta w polityce transportowej?

1.1 Zakonczenie prac nad
Planem Zréwnowazonej

do korica 2023 r. (prowadzi UM
Krakowa)

Mobilnosci Metropolii Krakowskiej -

1.1 Miasto powinno zakonczy¢ prace nad Planem
Zréwnowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej do
konica 2023 .

zgodnie z zatozonym harmonogramem oraz wymogami projektu z CUPT, prace powinny sig
zakonczy¢ do konca 2023 r.

usunieta - realizowana

1.2.0pracowanie strategii —
Krakéw Neutralny Klimatycznie z
szerokim udziatem spotecznym —
do konca 2026 r. (UM Krakowa)

Strategia wyposazona w cele,
harmonogram

1.2.0pracowanie strategii z celami i harmonogramem —
Krakéw Neutralny Klimatycznie z szerokim udziatem
spotecznym — do korica 2026 r. (UM Krakowa)

1.2 Miasto powinno opracowac strategie "Krakow
Neutralny Klimatycznie" do korica 2026 r. Strategia
powinna by¢ opracowana z szerokim udziatem
spotecznym oraz zawiera¢ cele i harmonogram dziatan.

Rekomendacja zbiezna z rekomendacjg KPK - "Do korica 2022 roku zostanie przygotowana
Strategia Klimatyczna Krakowa, przedstawiajgca plan dojscia do neutralnosci klimatycznej,
zaktadajgca co najmniej 30% redukcje emisji gazow cieplarnianych do 2030 roku wzgledem

2018 roku, co najmniej 80% redukcje emisji do roku 2040 oraz osiggnigcie neutralnosci
klimatycznej nie pézniej niz do 2050 roku. Strategia zostanie wypracowana w sposob

partycypacyjny, a prace nad jej stworzeniem i wdrazaniem powinny by¢ koordynowane przez
specjalnie powotany przez Prezydenta zespdt lub jednostke. Postepy prac bedg corocznie

raportowane, a Strategia regularnie ewaluowana, aby dostosowac¢ opisane w niej cele i przyjete

$ciezki dziatania do aktualnej wiedzy naukowej i mozliwo$ci technologicznych, z zastrzezeniem

nieobnizania przyjetych celow."

usunieta - zbiezna z
rekomendacjg KPK

1.3.JEDNO FORUM
ZROWNOWAZONEJ
MOBILNOSCI ztozone z
przedstawicieli i przedstawicielek:
mieszkancow, przedsigbiorcow,
naukowcoéw, rad gmin,
prezydenta. Podmiot
proponujacy/opiniujacy
rozwigzania dot. zréwnowazonej
mobilnosci. Wnioski
przekazywane do odpowiednich
gremiow: Rady Gminy,
Prezydenta, Srodowisk
Naukowych, Przedsigbiorcow,
Organizacji spotecznych,
mieszkancow.

Do konca 2023 r. Urzad Miasta
Krakowa we wspoipracy z
organizacjami spotecznymi,
uczestnikami KPT, uczelniami i
innymi parterami — stworzy
projekt zasad i regulaminu
funkcjonowania forum
zréwnowazonej mobilnosci
Do pazdziernika 2024 r. Gmina
Krakéw przeprowadzi nabor i
zorganizuje pierwsze posiedzenie|
forum.

1.3.Dialog spoteczny powinien by¢ priorytetem w kwestii
transportu, m.in. poprzez stworzenie FORUM
ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI ztozone z
przedstawicieli: mieszkanek, przedsigbiorcow,
naukowczyn, wtadz. Podmiot taki proponuje i opiniuje
rozwigzania dot. zréwnowazonej mobilnosci dla
decydentéw i innych podmiotéw. Do korica 2023 r.
Urzad Miasta Krakowa we wspétpracy z partnerami
spotecznymi stworzy regulamin funkcjonowania Forum a|
do pazdziernika 2024 r. przeprowadzi nabor i
zorganizuje pierwsze posiedzenie forum.

Whioskuje réwniez o poddanie pod gtosowanie
rekomendaciji 1.3, ktéra stanowi "przedtuzenie" prac
Panelu oraz odpowiedz na wystapienie zastepcy
prezydenta miasta Krakowa, ktéry zachecat podczas
pierwszego dnia obrad do aktywnosci Panelistéw po
zakonczeniu KPT.

Proponuije, aby Panelistki i Paneli$ci mogli
uczestniczy¢ w formu zréwnowazonej mobilnosci.

powotanie Forum zréwnowazonej mobilnosci nie
miesci sie w kryterium ekologicznos$ci oraz
dostgpnosci - spowoduje jednak zdecyowanie
wiekszy wplyw mieszkancoéw na polityke
transportowg miasta

1.3 Do pazdziernika 2024 r. Miasto powinno powota¢
Forum Zréwnowazonej Mobilnosci ztozone z
przedstawicieli i przedstawicielek réznych grup w miescie
(mieszkancow, przedsigbiorcéw, wtadz, ekspertow), ktére
bedzie proponowac i opiniowaé rozwigzania zwigzane z
transportem.

Idea samego forum wydaje sie by¢ stuszna. Majac jednak zbyt ogdlne ujecie tego kto w tym
forum bedzie uczestniczyt, co forum bedzie proponowac i opiniowac, jakie bedg ich kompetencje
oraz czy wypracowane decyzje bedg wigzace nie jest mozliwe petne oszacowanie potencjalnych
kosztéw i konsekwencji wynikajgcych z takiego forum.

Istnieje ryzyko, ze gremium Forum ustali inne priorytety do wdrazania, niz Panelisci. Panelisci to
wylosowana i dobrze dobrana grupa reprezentujgca wszystkich mieszkancéw Krakowa.

Kluczowa jest réwniez wtadno$¢ takiego Forum. Jesli bedzie ono opiniowaé kazdg inwestycje
transportowg moze doj$¢ do sytuacji znaczacego wydtuzenia proceséw inwestycyjnych, co przy
rezimach czasowych zwigzanych z rozliczaniem $rodkéw pochodzgcych ze zrédet zewnetrznych
moze mie¢ niebagatelne znaczenie.

usunieta - potaczona w 1.4

Ewentualna tre$¢: 1.3 Powotanie Forum
Zréwnowazonej Mobilnosci ztozonego z
przedstawicieli i przedstawicielek réznych grup w
miescie (mieszkancow, przedsiebiorcow, wiadz,
ekspertéw), ktore bedzie proponowac i opiniowaé
rozwigzania zwigzane z transportem oraz
okreslenie zakresu kompetencji i zasad jego
funkcjonowania.

Prowadzenie konsultacji
spotecznych i wyjasniania
mieszkaficom i mieszkankom
koniecznosci podejmowanych
dziatan w celu zarzadzania
ruchem samochodowym w
obszarach wartosciowych (strefy
$rodmiejskie).

spotkania w spéidzielniach, w
lokalnych szkotach.

16.1 Prowadzenie konsultacji spotecznych i wyjasniania
mieszkancom i mieszkankom konieczno$ci
podejmowanych dziatan w celu zarzadzania ruchem
samochodowym w obszarach warto$ciowych (strefy
$roédmiejskie), w tym prowadzenie tych dziatan w
lokalnych szkotach oraz przy wspétpracy z prywatnymi
podmiotami jak spétdzielnie mieszkaniowe.

Glos kobiet - specjalne
zaproszenie do debaty nad
przyszto$cig miasta z udziatem
mieszkanek.

Gtos wielu grup (nie tylko
kobiet)

16.2 Gtos kobiet - specjalne zaproszenie do debaty nad
przysztoscig transportu z udziatlem mieszkanek.

Dialog - rozwijanie form
dialogowych z réznymi
interesariuszami zmian w
miescie.

wykorzystaé biletomaty i
parkomaty do zbierania opinii.

aplikacja do gtosowania za
rozwigzaniami (i alternatywna
forma dla senioréw)

konsultacje mailowe, przez
profil zaufany, informowanie o
wydarzeniach.

dobrze prowadzony profil na fb
z informacjami dla
mieszkancow.

16.3 Rozwijanie form dialogowych, narzedzi
konsultacyjnych z réznymi interesariuszami
(mieszkancami, firmami, instytucjami publicznymi i
organizacjami spotecznymi) na temat zmian
transportowych w miescie. Mozliwe kierunki / ciekawe
rozwigzania:

- wykorzystanie biletomatéw i parkomatéw do zbierania
opinii.

- aplikacja do konsultacji spotecznych i biezacej
komunikaciji - opiniowanie réznych rozwigzan
zwigzanych z transportem (i alternatywna forma dla
senioréw)

- konsultacje mailowe, przez profil zaufany,
informowanie o wydarzeniach
- dobrze prowadzony profil na Facebooku z
informacjami dla mieszkafncéw

1.4 Priorytetem miasta powinien by¢ dialog z szerokim

gronem interesariuszy na rzecz rozwoju zréwnowaznonej

mobilnosci. Formy dialogu powinny byé réznorodne i

systematycznie rozwijane, tak by uwzgledniaty gtos
wszystkich grup spotecznych.

referenda poprzedzone edukacja,
gtosem ekspertow.

Referenda ( nawet w ramach
dzielnic referendow w
kluczowych sprawach.

16.4 Wykorzystywanie referendow, takze na poziomie
dzielnic, do proponowania zmian w polityce
transportowej. Jednak referenda te powinny by¢
poprzedzone czescig edukacyjng i wsparte glosem

eksperckim.

rekomendacje 1.3 i 1.4 sg w swojej wymowie zbiezne. Proponujemy je scali¢.

Do dyskusji 1 kwietnia

1.4 Priorytetem miasta powinien by¢ dialog z
szerokim gronem interesariuszy na rzecz rozwoju
zréwnowaznonej mobilnosci. Formy dialogu
powinny by¢ réznorodne i systematycznie
rozwijane, tak by uwzgledniaty gtos wszystkich
grup spotecznych.




1.4. Transport publiczny
priorytetem

Darmowy transport publiczny

Tworzenie warunkéw, by
podréz transportem zbiorowym
byta dostgpna,wygodna i

szybsza niz samochodem

Komunikacja publiczna
powinna by¢ tansza niz parking

W szczegdlnosci szynowy i
metrobusy

1.4.Transport publiczny (w szczegdlno$ci szynowy)
powinien by¢ priorytetem miasta, aby byt bardziej
dostepny, wygodny i szybszy niz samochéd.

Uwagi panelistow:

transport szynowy bardziej w nawiasie, nie
ogranicza¢ rozwoju buséw.

W drogach obwodowych transport publiczny kotowy
trasowany w wydzielonych dla tego celu korytarzach!

Uwzglednianie czy transport autobusowy nie bedzie
bardziej optacalny/efektywny.

Nowa propozycja sforrmutowania:

1.4 Kierunkiem rozwoju m. Krakowa bedzie transport
publiczny. Zobowigzuje sie miasto do potozenia
gtéwnego nacisku na transport szynowy, tak by
transport publiczny stat sie pierwszym wyborem

uzytkownika.

1.5 Priorytetem miasta powinien by¢ rozwdj transportu
publicznego (w szczegdlnosci szynowego), tak aby stawat
sig on coraz bardziej dostgpny, wygodny i szybszy niz
samochdd do przemieszczania sie po miescie.

Miasto przygotowuje obecnie kilka koncepgii, ktére zaktadajg rozwéj transportu szynowego.
Nalezy doprecyzowaé, ze w ramach tej rekomendaciji transport szynowy nie bedzie odnosit si¢
do transportu kolejowego (zaréwno w zakresie budowy linii kolejowych jak réwniez
organizowania przewozow kolejowych) poniewaz pozostaje on poza kompetencjami oraz
wiadnoscig Miasta Krakowa.

ok

1.5 Priorytetem miasta powinien by¢ rozwdj
transportu publicznego (a w szczegdlnosci
tramwajowego i premetra), tak aby stawat sie on
coraz bardziej dostepny, wygodny i szybszy niz
samochod do przemieszczania sie po miescie.

Trzeba mysle¢ o nagrodach a nie
o karach

zachecanie i promowanie
zamiast kary

1.5 Priorytetem powinno by¢ zachecanie i promowanie
zmian nawykoéw transportowych, a nie karanie.

1.6 Priorytetem miasta powinny by¢ zachecanie i
promowanie zmian nawykéw w kierunku bardziej
zréwnowazonego transportu (a nie karanie).

Stowo ,karanie” uzyte w zapisie jest niejednoznaczne. Rekomendujemy jego usuniecie, a dla
zachowania intencji Panelistek i Panelistéw proponujemy zamiane akcentéw. Np. Miasto
powinno prowadzi¢ dziatania ukierunkowane na promowanie zréwnowazonego transportu i
zmiang nawykow transportowych, w szczegélnosci poprzez zachecanie oraz kampanie
podnoszace $wiadomos$¢ i wzmacniajace pozytywne postawy wzgledem zréwnowazonego
transportu.

usunieta - do preambuty

1.6 Priorytetem miasta powinny by¢ dziatania
ukierunkowane na promowanie zréwnowazonego
transportu oraz zachecanie do zmian nawykéw
transportowych.

Ograniczenie koniecznosci
korzystania z transportu (przesyt
informaciji, transport ludzi i
towarow

Rozwdj e-ustug, praca
hybrydowa, wsparcie
informacyjne o ustugach onilne

Rozwdj infrastruktury wokét
miejsc zamieszkania, co
ograniczy koniecznos¢
przemieszczania si¢ na
iwgksze odlegtosci

zatatwianie urzedowych spraw
online

1.6 Priorytetem miasta powinno by¢ réwniez
ograniczanie koniecznosci korzystania z transportu
poprzez rozwijanie sieci ustug spotecznych online i

blisko miejsc zamieszkania.

Uwagi panelistow:

Jakie to spoteczne ustugi (przyktady) | Rozwdj ustug
publicznych z uwzglednianiem dostepnosci dla
niepetnosprawnych i senioréw

Jest tozsame z punktem 5 oraz z punktem 4.7

Nowe sformutowanie: 1.6 Kierunkiem rozwoju m.
Krakowa bedzie rozwéj ustug spotecznych w obrebie
miejsca zamieszkania, zgodnie z koncepcjg miasta
15-minutowego oraz rozwdéj ustug publicznych online.

Organizacja i stymulowanie
budowy dzielnic wielofunkcyjnych
wokot przystankéw kolejowych,
tramwajowych — tworzenie
lokalnych centréw dzielnicowych
(pasaze piesze z ustugami).

réwniez miejsca pracy powinny
by¢ organizowane przy weztach
przesiadkowych.

powinien znalez¢ sig sklep
wielobranzowy, ustugi szewskie
i fryzjerskie, parki, place zabaw,
tereny rekreacyjne,

to dwa rézne watki. Nalezy to
rozdzieli¢ na dwie
rekomendacje.

4.4 Organizacja i stymulowanie budowy dzielnic
wielofunkcyjnych wokét przystankéw kolejowych,
tramwajowych — tworzenie lokalnych centréw
dzielnicowych (pasaze piesze z ustugami, placami
zabaw i terenami rekreacyjnymi).

1.7 Kierunkiem rozwoju miasta Krakowa powinno by¢
ograniczanie koniecznosci przemieszczania sie po
miescie wspierane przez rozwdj infrastruktury oraz

podnoszenie jakosci ustug spotecznych w poblizu miejsca
zamieszkania (dzielnicy) - zgodnie z koncepcjg miasta 15-]
minutowego - oraz rozwoj ustug publicznych online.

Uzupetnianie brakujgcych ustug
publicznych na/przy osiedlach,
ktére ich nie posiadaja.

od poczatku w planach budowy
osiedla powinny by¢
uwzglednione konkretne ustugi.

wymagac tego na
deweloperach.

4.7 Uzupetnianie brakujgcych ustug publicznych na/przy
osiedlach, ktore ich nie posiadajg oraz wymaganie ich w
planowaniu nowych osiedli.

ZMIANA 4.7 Uzupetnianie tam, gdzie to mozliwe
brakujgcych ustug publicznych (tj. szkoty, przeszkola,
Ztoni, przychodnia, sklep z artykutami pierwszej
potrzeby, punkt pocztowy, apteka, punkt z
podstawowymi ustugami urzedowymi, gastronomia)
na X mieszkancéw lub Y obszar oraz wymaganie ich
w planowaniu nowych inwestycji.

Za szczego6towo

Zwigkszenie naktadéw na
edukacje w szkotach
podstawowych (dodatkowe
zajecia, opieka psychologiczna,
nauczyciele wspierajacy,
gabinety dentystyczne itp.) w celu]
podniesienia ich poziomu i
atrakcyjnosci. Celem posrednim
jest ograniczenie zjawiska
dowozenia dzieci samochodem
do szkoly znajdujacej si¢ w innej
czes$ci miasta.

organizowac¢ ustugi spoteczne
w dzielnicach mieszkaniowych.

lepsze wynagrodzenie dla
nauczycieli.

duze korporacje powinny
organizowac¢ w swoich
budynkach ztobki, przedszkola i
inne ustugi blisko korporacji.

5.1 Wspieranie rozwoju placéwek opieki zdrowotnej i
placéwek o$wiatowych w dzielniach, aby zmniejsza¢
konieczno$¢ przemieszczania sie po miescie,
zapewnianie mozliwo$ci zatatwienia spraw urzedowych
w dzielnicach zgodnie z ideg rozwoju miasta 15-
minutowego.

brakuje o placéwkach med. edu miescie 15
minutowym

ZMIANA 5.1 Dziatania na rzecz zapewniania
samowystarczalnych dzielnic uwzgledniajgcych
potrzeby réznych grup spoteczno-demograficznych

brak uwag

ok

1.7 Kierunkiem rozwoju miasta Krakowa powinno
by¢ ograniczanie koniecznosci przemieszczania
sie po miescie wspierane przez rozwoj
infrastruktury oraz podnoszenie jakosci ustug
spotecznych w poblizu miejsca zamieszkania
(dzielnicy) - zgodnie z koncepcjg miasta 15-
minutowego - oraz rozwoj ustug publicznych
online.

Jakie powi

inny by¢ priorytety miasta w zarzadzaniu miejscami parkingowymi?

Priorytetem powinny by¢
rozwigzania gwarantujgce rotacje
miejsc parkingowych

Ograniczenie czasu parkowania
w strefie do maksymalnie 4
godzin

Stopniowe zmniejszanie liczby
miejsc parkingowych w $cistym
centrum (a na pewno nie
tworzenie nowych)
Nalezy nie zwiekszaé liczby
parkingéw, ale zarzadza¢ nimi w
taki sposéb aby kazdy miat do

2.1 Priorytetem powinny by¢ rozwigzania gwarantujgce
rotacje miejsc parkingowych, np. poprzez ograniczanie
czasu parkowania w strefie do max. 4 godzin.

2.1 Priorytetem powinny by¢ rozwigzania gwarantujgce

rotacje miejsc parkingowych, np. poprzez ograniczanie
czasu parkowania w strefie.

Wedfug obowigzujacych w Polsce uregulowan prawnych rozwigzanie limitujgce czas parkowanial
jest niemozliwe do wprowadzenia, w zwigzku z czym druga cze$¢ rekomendacji (po stowie ,na
przyktad”) musi zosta¢ usunieta. Réwniez stowo ,gwarantujgce” wydaje sie¢ za mocne w
stosunku do istniejgcych mozliwosci oddziatywania. Proponujemy rozwazenie zapisu
,Prowadzenie dziatan stymulujgcych rotacje miejsc parkingowych w strefie ptatnego
parkowania”. Warto dodac¢, ze chodzi o SPP. Rotacja miejsc parkingowych np. na osiedlach
mieszkalnych stataby w sprzecznosci z potrzebami mieszkancow.

do dyskusji 1 kwietnia

gwarantujgce rotacje miejsc parkingowych, np.
poprzez ograniczanie czasu parkowania w strefie.

PROPOZYCJA:
Prowadzenie dziatar stymulujgcych rotacje
miejsc parkingowych w strefie ptatnego

2.2 Miasto nie powinno tworzy¢ nowych miejsc
parkingowych w centrum, a stopniowo zmniejszac¢ ich
liczbe.

2.2 Miasto nie powinno tworzy¢ nowych miejsc
parkingowych w centrum.

z uwagi na ograniczong dostgpnos$¢ infrastruktury drogowej w Centrum nie ma mozliwosci
zwigszenia liczby miejsc postojowych wyznaczonych na drogach publicznych. Ustalenie
dodatkowych miejsc postojowych na drogach prywatnych moze wynika¢ z ustalers MPZP.

usunieta - realizowana

2.3 Miasto powinno stopniowo zmniejszac¢ liczbg miejsc
parkingowych w centrum.

UWagia-ograniczong dosteprnost infrastruktury-drogowejw-Centrumnie-marmoztiwoscr
zwigszenia liczby miejsc postojowych wyznaczonych na drogach publicznych. Ustalenie

do dyskusji 1 kwietnia

2.3 Stopniowe zmniejszanie liczby miejsc
parkingowych w centrum.

Kiss&R¥ A958R otach,
przychodniach, szpitalach,
uczelniach

Parkingi K&R przy szkotach.

Wieksza liczba miejsc
parkingowych umozliwiajgcych

krotki postoj (do 15 minut)

2.3 Rozwija¢ infrastrukture miejsc do krétkiego postoju
(do 15 min) tzw. Kiss&Ride, w szczegodlnosci przy
szkotach, przychodniach, szpitalach, uczelniach.

uzupetnione o krétkie postoje dla dostawczych
samochodoéw???

2.4 Miasto powinno rozwija¢ infrastrukture miejsc do
krotkiego postoju (do 15 min.) tzw. Kiss&Ride, w
szczegolnosci przy szkotach, przychodniach, szpitalach
czy uczelniach.

my-

Miejsca postojowe typu Kiss & Ride indukujg ruch samochodowy i zachecajg do wyboru tego
$rodka transportu. Dodatkowo postoje tego typu pod szkotami generujg bardzo duzy ruch w

porze rozpoczecial zakonczenia lekeji a co za tym idzie, obnizajg bezpieczenstwo pieszych, w

szczegolnosci dzieci. Warto réwniez podkresli¢, ze wyznaczenie tego typu miejsc postojowych

wigze si¢ z likwidacjg ogdlnodostepnych miejsc parkingowych a postoje typu K&R wymuszajg

bardza intensywny nadzor egzekwujgcy czas postaju

do dyskusji 1 kwietnia

2.4 Dalsze rozwijanie infrastruktury miejsc do
krotkiego postoju (do 15 min.) tzw. Kiss&Ride.

2.5 Miasto powinno tworzy¢ w centrum specjalne miejsca
do krétkiego postoju (do 15 min.) dla samochodéw

Jest to obecnie realizowane- wyznaczane sg miejsca postojowe na czas za i wytadunku do 15
minut

dostawczych oraz kurieréw.

usunieta - realizowana




Parkingi przy wjazdach do miasta
P&R (punkty przesiadkowe)

2.4 Parkingi P&R przy wjazdach do miasta z
mozliwoscig przesiadki do transportu zbiorowego.

ZMIANA 2.4 Miasto powinno zaplanowac i
wybudowa¢ P+R prztywjazdach do miasta z
mozliwos$cig przesiadki na transprot zbiorowy. Plany
powinny by¢ oparte na analizie (lokalizacja, ilo$¢

miejsc)

akcent na miejsca dla OzN???

2.6 Miasto powinno zaplanowa¢ i wybudowac¢
parkingi P+R przy wjazdach do miasta z mozliwoscig
przesiadki na transport zbiorowy. Plany powinny by¢
oparte na eksperckich analizach (lokalizacja, ilo$¢
miejsc) oraz uwzglednia¢ potrzeby oséb z
niepetnosprawnos$ciami.

Miasto realizuje sie¢ parkingéw P+R m.in. tych okreslonych w ramach "Polityki Parkingowej

Miasta Krakowa" oraz przy okazji innych inwestyciji liniowych. Aby wzmocni¢ oddziatywanie

rekomendacji warto w niej zawrze¢ postulat np. o zwigkszeniu wysitkdw/ przyspieszeniu tempa.

Niezwykle istotng czescig rekomendacii jest to, ze podejmowane dziatania powinny by¢ oparte

na analizach eksperckich oraz powinny by¢ dostosowane do potrzeb oséb z
niepetnosprawnosciami.

ok - realizowana

2.6 Zwigkszenie wystkéw na rzecz rozwijania
sieci parkingdw P+R przy wjazdach do miasta z
mozliwos$cig przesiadki na transport zbiorowy.
Plany powinny by¢ oparte na eksperckich
analizach (lokalizacja, ilo$¢ miejsc) oraz
uwzglednia¢ potrzeby oséb z
niepetnosprawnosciami.

Lepsze oznakowanie poziomych
lini parkingowych miescie

2.5 Lepsze oznakowanie poziomych lini parkingowych
miescie.

2.7 Miasto powinno zadba¢ o lepsze (powszechne i
widoczne) poziome oznakowanie poszczegélnych miejsc
parkingowych w miescie.

Projekty organizacji ruchu obejmujg komplesowe wykonanie oznakowania pionowego i
poziomego wyznaczonych miejsc postojowych. Niemniej jednak, brak wyznaczonych miejsc za
pomoca oznakowania nie zwalnia kierujgcych pojazdami od stosowania sig¢ do przepiséw
ogolnych ruchu drogowego i odpowiedniego zatrzymywania sig /postoju. Ponadto oznakowanie
poziome jest corocznie odnawiane.

usunieta - realizowana

Parkingi dtugoterminowe przy
kampusach dla studentéw, ktérzy
nie jezdzg na co dzien

2.6 Parkingi diugoterminowe przy kampusach dla

studentéw, ktorzy nie jezdzg samochodami na co dzien,
a zajmujg miejsca parkingowe dla mieszkancow, ktérzy

korzystajg z aut.

2.8 Miasto we wspdtpracy z krakowskimi uczelniami
wyzszymi powinno podjg¢ dziatania na rzecz stworzenia
dtugoterminowych parkingdw przy kampusach dla
studentow_ek.

Whptyw proponowanego rozwigzania na promocje zréwnowazonego transportu jest dyskusyjny.
Zwigkszanie liczby miejsc parkingowych jest utatwieniem dla posiadaczy i posiadaczek
samochodu przez co nie motywuje do wyboru transportu zbiorowego (szczegdlnie jesli miatyby
to by¢ miejsca bezptatne). Warto tez zaznaczyé, ze tworzenie miejsc parkingowych przy firmach
czy instytucjach niezaleznych od miasta (jak uczelnie) nie nalezy do zadan Gminy i lezy poza jej

kompetencjami. Trzeba jednak pamieta¢, ze duza czes¢ studentéw pochodzi z obszaréw
dotknietych wykluczeniem transportowym (obszary bez efektywnej komunikacji zbiorowej) a
samochéd moze by¢ dla nich jedynym sensownym sposobem dojechania do Krakowa. Pytanie,
czy istnieje rozwigzanie odpowiadajgce na potrzeby tych oséb (koniecznos¢ przechowania
samochodu podczas pobytu w Krakowie) i jednoczesnie nie zachecajgce ogétu studentéw do
poruszania sie po miescie samochodem.

do dyskusji 1 kwietnia

2.8 Nawigzanie wspotpracy z krakowskimi

uczelniami wyzszymi na rzecz stworzenia

dtugoterminowych parkingdw przy kampusach dla

studentéw_ek, ktorzy na co dzien poruszajg sig
komunikacjg miejskg.

Nalezy zobowigza¢ deweloperéow

do tworzenia parkingéw

podziemnych w nowych
budynkach

Deweloper przy budowie
zapewnia miejsca parkingowe dla
mieszkan 1-1

2.7 Miasto powinno wymagac¢ od deweloperéw

zapewnienia miejsc parkingowych w nowych budynkach
w parkingach podziemnych, z zachowaniem wskaznika

1 miejsce na mieszkanie.

2.9 Miasto powinno wymagac¢ od deweloperéw
zapewnienia miejsc parkingowych w nowych budynkach
(tam, gdzie to mozliwe, w parkingach podziemnych) z
zachowaniem przelicznika liczby miejsc parkingowych na

mieszkancow zgodnego z wymogami prawa.

Wydziat Architektury wydajgc pozwolenia na budowe bada zgodno$¢ z ustaleniami planow
miejscowych lub decyzji WZIZT (gdy nie ma planu), biorgc jednoczesnie pod uwage trescé tzw.
"uchwaty parkingowej" . Brak jest podstaw do narzucania nie wskazanych w tych dokumentach

rozwigzan projektowych (np. parkingéw podziemnych)

Miasto musi postepowac zgodnie z prawem

usunieta - realizowana

2.10 Miasto powinno wymagac¢ od deweloperéw
budujgcych nowe osiedla zapewnienia bazy lokali
ustugowych na potrzeby mieszkancéw_nek.

Jedynym narzedziem wptywu na to, w jaki sposéb moze by¢ zabudowany dany obszar jest
Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego, w ktérym mozna okresli¢ np. wielko$¢
powierzchni ustugowej lub zarezerwowac przestrzen na dziatalno$¢ instytucji publicznych (jest to|
wiec wptyw ograniczony). Aby rekomendacja w petni oddawata intencje Panelistek i Panelistow i
doktadniej okreslata kierunek dziatania, jej tre$¢ powinna si¢ odwotywa¢ do MPZP (np. dazenie
do zwigkszenia powierzchni miasta pokrytej MPZP oraz takie konstruowanie MPZP aby
zapewniaty one odpowiednig dostgpnos¢ lokali ustugowych na danym obszarze). Warto
zaznaczy¢, ze aktualizowana wiasnie Stratega Rozwoju Krakowa opisuje takie rozwigzania jako
budowanie miasta 15-minutowego. By¢ moze warto sig do tej idei odwotac.

ok

2.10 Uwzglednianie w Miejskich Planach
Zagospodarowania Przestrzennego dla nowych
osiedli wymogoéw dotyczacych zapewnienia bazy

lokali ustugowych na potrzeby mieszkancow i
mieszkanek.

Zapewnienie parkingédw pod
szpitalami lub fatwy dojazd do
nich $rodkami komunikacji
publicznej

2.8 Zapewnienie parkingéw pod szpitalami lub tatwy
dojazd do nich $rodkami komunikacji publicznej

ZMIANA: 2.8 W Krakowie zapewni si¢ miejsca

parkingowe dla pacjentéw/rodzin pod szpitalami oraz

utatwi sie dojazd do szpitali Srodkami komunikajci
publicznej

Urzedy bardziej dostepne
komunikacyjnie (parkingowo)

Zapewnienie dobrego dostepu
komunikacjg miejska do
urzeddw i punktéw obstugi
mieszkancow.

2.11 Miasto powinno poprawi¢ dostepnosé
komunikacyjng placéwek ochrony zdrowia i urzedow
poprzez utawianie dojazdu komunikacjg miejska oraz

(przede wszystkim w przypadku szpitali)
zapewnienie dedykowanych miejsc parkingowych.

Promowanie zréwnowazonej mobilno$ci wymaga aby poprawa dostepnosci odbywata sie przede|
wszystkim poprzez utatwienie dojazdu komunikacjg publiczng. Problematyczne jest rowniez
stowo ,dedykowanych”. Rozumiemy intencje, ale w obecnym porzadku prawnym miasto nie
moze wyznacza¢ miejsc parkingowych dedykowanych klientom poszczegdlnych instytucji. Mogg
to zrobi¢ instytucje tworzac miejsca parkingowe na swoim terenie lub wykupujgc odpowiednie
abonamenty dla miejskich miejsc parkingowych. W zwigzku z powyzszym proponujemy zmiane
brzmienia na: ,Poprawa dostgpnos$ci komunikacyjnej placéwek ochrony zdrowia i urzedéw
przede wszystkim poprzez utawianie dojazdu komunikacjg miejska, a tam gdzie jest to
niezbedne i jednoczes$nie mozliwe poprzez zapewnienie adekwatnej liczby miejsc parkingowych.
Wadrazanie konkretnych rozwigzan w tym zakresie powinno by¢ poprzedzone analizg
dostepno$¢ poszczegoélnych placéwek prowadzaca do okreslenia kluczowych obszaréw
interwenciji”.

do dyskusji 1 kwietnia

2.11 Poprawa dostepnosci komunikacyjnej
placéwek ochrony zdrowia i urzedéw przede

wszystkim poprzez utawianie dojazdu

komunikacjg miejska, a tam gdzie jest to

niezbedne i jednocze$nie mozliwe poprzez

zapewnienie adekwatnej liczby miejsc
parkingowych. Wdrazanie konkretnych rozwigzan
w tym zakresie powinno by¢ poprzedzone analizg|
dostepnos¢ poszczegolnych placowek
prowadzacg do okreslenia kluczowych obszaréw
interwencji

2.11 Poprawa dostgpnosci komunikacjg miejskag
placéwek ochrony zdrowia (w szczegdélnosci
szpitali) oraz urzedow.

Nadzor i sprawdzanie optat przez
samochdd skanujgcy tablice
rejestracyjne

Priorytetem powinno byé
skuteczne egzekwowanie
przepisoéw (nielegalne auta na
lawete)

2.9 Priorytetem powinno by¢ skuteczne egzekwowanie

przepiséw (nielegalne auta na lawete, nadzér opfat
przez samochdéd skanujgcy tablice rejestacyjne)

auta parkujgce na chodnikach

2.12 Priorytetem w polityce parkingowej miasta powinno
by¢ skuteczne egzekwowanie przepiséw dotyczacych
parkowania.

Miasto w ramach biezacej dziatanosci wspdtpracuje z KMP w Krakowie oraz Straza Miejska
Miasta Krakowa w zakresie odpoiwedniej egzekucji przepiséw ruchu drogowego.

ok - realizowana

2.12 Zwigkszenie skutecznosci egzekwowania
przepiséw dotyczacych parkowania.

2.13 Miasto powinno zakupi¢ i wykorzystywa¢ specjalny
samochdd do automatycznej kontroli pojazdéw
parkujgcych w strefie ptatnego parkowania.

Sugestia o rozszerzenie zapisu rekomendacji, aby pojazd ten wykorzystywany byt rowniez do
analiz, inwentaryzacji infrastruktury, monitoringu itp.

Efektywnosé tego typu rozwigzan jest watpliwa (parkowanie réwnolegte problemem, trzeba
wiekszego zapotrzebowania w proces windykacyjny z dostarczaniem informacji o optacie
dodatkowej nie wynikajgce z liczby identyfikowanych zgloszen, a z samego faktu, ze "nie wktada
sie bloczka za wycieraczke"), jezeli stuzytby tylko do egzekucji SPP, dlatego warto zaznaczyé¢,
aby takie rozwigzania stuzyly do réznych celéw juz kompleksowo

ok

2.13 Zakupienie specjalnego samochéd do
automatycznej kontroli pojazdéw parkujgcych w
strefie ptatnego parkowania

W jaki spos6b miasto powinno rozwija¢ strefe ptatnego parkowania?




Prowadzenie badan
parkingowych w strefie i
traktowanie wynikéw jako
podstawy w procesie
decyzyjnym, monitoring i ocena
efektywnosci stosowanych
rozwigzan.

prawdziwego zdarzenia

poprzedza¢ pilotazami na
mniejszg skale

Decyzje o rozszerzeniu strefy
powinny by¢ poparte wynikami
badan i rozmé z mieszkaricam

Nalezy siggac¢ po ekspertéw z

Warto ostateczne rozwigzania

3.1 Prowadzenie badan parkingowych w strefie (np. jaki

jest éredni czas parkowania), monitoring i ocena
efektywnosci stosowanych rozwigzan. Opieranie decyzji
i |0 rozszerzeniu lub innych dziataniach w oparciu o wyniki
i badan i konsultacje z mieszkancami.

Do zbadania lle czasu zajmuje
sie miejsce parkingowe ($redni
czas parkowania na strefie)

3.1 Miasto powinno prowadzi¢ regularny monitoring i

ocene efektywnosci rozwigzan stosowanych w strefie

ptatnego parkowania i na ich podstawie podejmowac
decyzje o kolejnych dziataniach.

Na potrzeby analizowania nowych obszaréw w zakresie wdrozenia na ich Strefy Ptatnego
Parkowania sg prowadzone badania parkowania - co wymaga ustawa o drogach publicznych.

Ponadto w ramach monitorowania podjetych dziatan po roku od wprowadzenia zmian (w zycie w
terenie) prowadzone sg badania ewaluacyjne, majg na celu okresleniu efektu wprowadzonych
zmian.

Mozna zasugerowac zmiang rekomendacji, zeby zwigkszy¢ czestotliwosé badan.

usunieta - realizowana

Zwigkszenie liczby miejsc
parkingowych dla oséb z
niepetnosprwnosciami

Rabat na strefe dla oséb
pracujacych w strefie

Miejsca parkingowe dla oséb z
matymi dzie¢mi

Miejsca parkingowe tylko dla
mieszkancow danego obszaru

3.2 Przywileje parkingowe w SPP i specjalne miejsca

parkingowe dla 0séb z niepetnosprawnosciami (wigcej),

dla oséb z matymi dzie¢mi, dla mieszkafncéw danego
obszaru.

3.2 Miasto powinno opracowac i zrealizowac¢ program

osoby z niepetnosprawnosciami, osoby z matymi dzie¢mi
mieszkancy danego obszaru) w strefie ptatnego
parkowania.

przywilejow parkingowych dla wybranych grup (takich jak

Miasto na drogach publicznych nie moze wyznacza¢ miejsc parkingowych tylko dla okreslonej
grupy uzytkownikoéw takich jak miejsca tylko dla mieszkancéw czy miejsca dla rodzicéw. Zgodnie
z obowiazujgcymi przepisami mozliwe jest wyznaczenie jedynie miejsc parkingowych dla os6b
niepetnosprawnych (niebieskie koperty) oraz stanowiska do tadowania pojazdéw elektrycznych.

usunieta - realizowana/
niezgodna z prawem

Nalezy wprowadzi¢ optate za
_ parkowanie w niedzielg w
Srodmiejskiej Strefie Parkowania

3.3 Nalezy wprowadzi¢ optate za parkowanie w
niedzielg w Srédmiejskiej Strefie Parkowania

3.3 Miasto powinno wprowadzi¢ opfate za parkowanie w
niedziele w Srédmiejskiej Strefie Parkowania

OK. Zgodnie z prowadzonymi badaniami, istnieje zasadno$¢ wprowadzenia odptatnosci za
postéj w podstrefie A réwniez w niedzielg

ok

3.3 Wprowadzenie optaty za parkowanie w
niedziele w Srédmiejskiej Strefie Parkowania

Dla osiedli przy centrach
handlowych propozyjca ptatnych
parkingéw 21 - 8 rano

3.4 Szukanie mozliwosci porozumienia z centrami
handlowymi w celu wykorzystania miejsc parkingowych
na ptatny parking dla mieszkaricéw poza godzinami
pracy centréw (21.00-8.00)

3.4 Miasto powinno szuka¢ mozliwosci porozumienia z
centrami handlowymi w celu wykorzystania miejsc
parkingowych na ptatny parking dla mieszkancéw poza
godzinami pracy centréw (21.00-8.00).

Rozwigzanie problematyczne z co najmniej dwéch powodéw. 1) Dostgpnosé parkingdw przy
centrach handlowych (godziny péznowieczorne) tylko czesciowo pokrywa sie z
zapotrzebowaniem mieszkancoéw (popotudnie i wieczor). Problematyczna moze by¢ réwniez
odlegtos¢ takiego parkingu od miejsc zamieszkania. 2) Odpowiedzialno$ci za pozostawiony/
porzucony pojazd na takim parkingu - miasto dziata na podstawie zupetnie innych przepiséw w
zakresie pobierania optaty za parkowanie na drogach publicznych od tych, na podstawie ktérych
dziatajg parkingi komercyjne. Dodatkowo w przypadku drég publicznych istniejg prawne
rozwigzania w zakresie usuwania pojazdéw porzuconych, czym nie dysponujg zarzadcy
parkingéw komercyjnych. Prowadzi do do$é sporej niecheci wsréd zarzadcow parkingdw
prywatnych do przyjmowania pojazdéw spoza "systemu parkingowego", ktéry juz funkcjonuje na
potrzeby obiektu. Majgc na uwadze opisane problemy warto rozwazyé czy wysitki niezbedne do
wdrozenia takich rozwigzan sg wspétmierne do ewentualnych korzysci.

do dyskusji 1 kwietnia

3.4 Szukanie mozliwo$ci porozumienia z centramil
handlowymi w celu wykorzystania miejsc
parkingowych na ptatny parking dla mieszkancéw
poza godzinami pracy centréw (21.00-8.00).

Wyjasnienie celéw istnienia strefy
oraz przeznaczenia $rodkéw ze
strefy

3.5 Kampania informacyjna na temat celéw istnienia
strefy ptatnego parkowania oraz informowanie o tym, na
co przeznaczane sg $rodki z optat parkingowych.

3.5 Miasto powinno prowadzi¢ kampanig informacyjng

wydatkowania $rodkéw z optat parkingowych.

wyjasniajgcg cele strefy ptatnego parkowania oraz sposob)

OK, jak najbardziej miasto powinno informowac iz Strefa nie ma celu fiskalnego, tylko inne
zadania i cele.

ok

3.5 Kampania informacyjna wyjasniajaca cele
strefy ptatnego parkowania oraz sposéb
wydatkowania $rodkéw z optat parkingowych.

Aplikacja z systemem numeracji
miejsc parkingowych (pokazujgca
dostepnos$¢ miejsc) z mozliwoscig|
ich rezerwacji

3.6 Aplikacja z systemem numeracji wszystkich miejsc
parkingowych w strefie pokazujgca ich dostepnosé.

3.6 Miasto powinno stworzy¢ aplikacje informujgca
kierowcow o tym, gdzie w strefie ptatnego parkowania
znajdg wolne miejsca parkingowe.

Obecnie, m.in. w ramach projektu SMART CITY analizowana jest zasadno$¢ wdrozenia takiego
rozwigzania. Badane sg réwniez rézne mozliwosci techniczne. W zwigzku z tym, ze na ten

moment nie zostaty jeszcze okreslone efektywne i skuteczne mozliwosci techniczne,
proponujemy aby rekomendacja przyjeta tres¢: ,Przeanalizowanie zasadnosci i mozliwosci
technicznych wdrozenia aplikaciji dla kierowcéw utatwiajgcej znalezienie wolnego miejsca w
strefie ptatnego parkowania oraz wdrozenie takiej aplikacji jesli okaze sig to zasadne z uwagi na
mozliwosci techniczne oraz bilans kosztéw i korzysci”.

do dyskusji 1 kwietnia

3.6 Przeanalizowanie zasadnosci i mozliwosci
technicznych wdrozenia aplikacji utatwiajgcej
znalezienie wolnego miejsca w strefie ptatnego
parkowania oraz wdrozenie takiej aplikacji jesli
okaze sig to zasadne z uwagi na mozliwosci
techniczne oraz bilans kosztéw i korzysci.

Jak nalezy p

¢ przestrzen

aby wspiera¢ zrébwnowazony transport?

4.1 Jak najwigcej planéw
zagospodarowania dla terenéw
niezabudowanych/
niezagospodarowanych — przede
wszystkim na terenie aglomeracji

4.9 Integracja rozwoju uktadu
transportowego z rozwojem
urbanistyczno — przestrzennym

szczegolnie nalezy sie skupi¢
na terenach poza Krakowem

4.1 Miasto we wspotpracy z gminami o$ciennymi powinno

dazy¢ do tworzenia planéw zagospodarowania terenéw

jeszcze niezabudowanych na terenie aglomeracji dbajgc

o integracje rozwoju przestrzennego z rozwojem sieci
transportu zbiorowego.

Metropolie Krakowska tworzg z Krakowem 14 gmin. Wspétpraca polega na wspélnym
wypracowywaniu rozwigzan m.in. rozwojowi strategicznych inwestycji, realizacji tych projektéw,
ktére wptywajg na poprawe jakosci zycia mieszkancow. Przyktadem w zakresie szeroko
pojetego transportu moze by¢ podnoszenie standardu korzystania z transportu zbiorowego czy
tez poprawe jakosci powietrza. Dodatkowo Miejscowe Plany Zagospodarowan Przestrzennych
gmin o$ciennych przez Wydziat Planowania Przestrzennego opiniowane sg, na etapie ich
sporzadzania.
Krakéw nie moze wptywaé na ksztatt planéw w innych gminach -raczej moze wystepowac
jedynie z postulatem w tej dziedzinie

usunieta - potaczona z 4.3

4.2 Koordynacja planéw
zagospodarowania z terenem
aglomeracji — ograniczanie
zabudowy poza granicami
Krakowa (zakazy zabudowy,
ochrona przyrody lub krajobrazu)

zakaz zabudowy a ochrona przyrody - rézne duze
tematy

rekomendacie 4.1 i 4.2 sa bardzo zblizone w treéci - prononuie sie ie potaczvé




krakowskiej)

Zageszczanie zabudowy wokot
osrodkéw gminnych, istniejgcych
miejscowosci (w aglomeracji

komunikacyjnych.

witadz m. Krakowa.

szczegodlnie wokot weztow

To nie jest rekomendacja dla

4.3 Wspotpraca w ramach aglomeracji w zakresie
zageszczania zabudowy, szczegodlnie wokot weztdéw
komunikacyjnych.

wyjasnienie "zageszczania zabudowy" - czy chodzi o
wielorodzinng zabudowg zamiast jednorodzinne;j?

dazy¢ do koordynacji planéw zagospodarowania

komunikacyjnych.

jednoczes$nie wysokg gestos$¢ zabudowy wokét weztdw

Ponadto Miejscowe Plany Zagospodarowan Przestrzennych gmin o$ciennych przez Wydziat
Planowania Przestrzennego

przeznaczenia terenéw np. pod drogi, infrastrukture drogowa jak wezty komunikacyjne.

posadowienia, lokalizacji wzgledem siebie zabudowy, ich pierzei, wysoko$ci etc. Nalezy

pamietac, iz wezly komunikacyjne lokalizuje si¢ w miejscach o znacznych potokach ruchowych
przestrzennego zapewniajac obszary ochrony przyrody, a|(pasazerskich), gdzie zazwyczaj przecinajg sig rézne systemy komunikacyjne (transportowe) np.

kolej - tramwaj — autobus-busy i komunikacja aglomeracyjne. W takich miejscach nalezy

autobusowe/tramwajowe/perony kolei), urzadzenia do obstugi oséb z dysfunkcjg ruchowa tj.

windy, schody ruchome, $ciezki rowerowe, dojscia piesze, infrastrukturg zwigzang z uktadami

drogowymi i torowymi etc.

Nie w kazdym przypadku mozliwe bedzie uwzglednienie przedstawionej rekomendacji, m.in. z
uwagi na ograniczenia $rodowiskowe czy krajobrazowe, czy ochrong zabytkéw, ponadto

intensyfikacja zabudowy niektérych obszaréw miasta w rejonie weztéw komunikacyjnych moze

prowadzi¢ do naruszenia fadu przestrzennego, a takze budzi¢ spoteczny sprzeciw.

sg opiniowane, na etapie ich sporzgdzania, aby zapewni¢ tam gdzie jest to mozliwe kontynuacje

Natomiast w kwestii gestosci zabudowy wokdt weztéw komunikacyjnych jest to problem ztozony i
niejednoznaczny, poniewaz wymaga analizy pod katem m.in. warunkéw wodno-gruntowych,
4.2 Miasto we wspotpracy z gminami o$ciennymi powinno

usunieta - potaczona z 4.3
zapewni¢ przede wszystkim infrastrukture zwigzana z ruchem komunikacyjnym (petle, przystankil

4.5 Planowanie, rezerwowanie

tras transportu publicznego na
tereny dzi$ niezabudowane
(sugerowanie kierunkéw rozwoju,
stymulowanie odpowiedniej

gestosci zabudowy)

tereny dzi$ jeszcze niezabudowane, aby wskazywac
kierunek rozwoju przestrzennego miasta i catej
aglomeraciji.

4.3 Miasto we wspotpracy z gminami o$ciennymi powinno
planowac¢ i rezerwowac trasy transportu publicznego na

Metropolie Krakowska tworzg z Krakowem 14 gmin. Wspétpraca polega na wspélnym
wypracowywaniu rozwigzan m.in. rozwojowi strategicznych inwestycji, realizacji tych projektéw,
ktére wptywajg na poprawe jakosci zycia mieszkancow. Przyktadem w zakresie szeroko

gmin o$ciennych przez tut. Wydziat sg opiniowane, na etapie ich sporzadzania.
System transportu powinien w jak najmniejszym stopniu ingerowa¢ w $rodowisko naturalne, a

planowanie tras transportu publicznego winno uwzglednia¢ w szczegélnosci zapewnienie
obstugi komunikacyjnej terenéw zainwestowanych, badz terendw wskazanych do zabudowy.

Podkreslenia wymaga réwniez, iz  Gmina Miejska Krakéw obecnie wspétpracuje z gminami
osciennymi w zakresie organizaciji publicznego transportu zbiorowego (trasy linii i
czestotliwosci).

pojetego transportu moze by¢ podnoszenie standardu korzystania z transportu zbiorowego czy
tez poprawe jakosci powietrza. Dodatkowo Miejscowe Plany Zagospodarowan Przestrzennych

ok

4.3 Zacies$nianie wspotpracy z gminami
o$ciennymi na rzecz integracji rozwoju
przestrzennego z rozwojem sieci transportu
zbiorowego poprzez planowanie tras transportu
publicznego na jeszcze niezabudowane tereny
oraz planowanie wysokiej gestosci zabudowy
wokot weztéw komunikaciji zbiorowej z
jednoczesng dbatoscig o zachowanie obszaréw
ochrony przyrody.

4.6 Utrzymywanie wysokiej
gestosci zabudowy na terenach
planowanych do zabudowy (m.in.
parkingi kubaturowe/ w
budynkach, sklepy w parterach
budynkéw, pierzeje)

budowanie sklepéw nie w
osobnych pawilonach, ale na
parterach budynkow.

4.4 Miasto powinno wspiera¢ utrzymywanie wysokiej
gestosci zabudowy w miescie i wokdt weztow

komunikacyjnych (m.in. poprzez wymaganie od

deweloperéw parkingéw kubaturowych/ w budynkach,
lokalizowanie sklepéw w parterach budynkéw)

Nie w kazdym przypadku mozliwe bedzie uwzglednienie przedstawionej rekomendacji, m.in. z
uwagi na ograniczenia srodowiskowe czy krajobrazowe, czy ochrone zabytkéw, ponadto
intensyfikacja zabudowy niektérych obszaréw miasta w rejonie weztéw komunikacyjnych moze
prowadzi¢ do naruszenia tadu przestrzennego, a takze budzi¢ spoteczny sprzeciw. Ponadto
Gmina nie ma mozliwo$ci wprowadzenia wymogu realizacji parkingéw kubaturowych w
budynkach czy tez lokalizowania konkretnych form dziatalno$ci gospodarczej w parterach
budynkéw.
Cel sprzeczny z zatozeniami Panelu - wymaég budowy parkingéw kubaturowy nie zwigksza
gestosci zaludnienia, a wrecz przeciwnie - zamiast mieszkan powstajg parkingi.

ok

4.4 Utrzymywanie wysokiej gestosci i
réznorodnosci zabudowy na terenach
planowanych do zabudowy (np. unikanie
tworzenia wielkoprzestrzennych parkingéw w
poziomie terenu i sklepéw
wielkopowierzchniowych izolowanych od osiedli).

4.8 Planowanie w pierwszej
kolejnosci tras pieszych i

pieszych w przypadku budowy
infrastruktury transportowe;j.

Powszechnie zainstalowaé

zachowywanie istniejgcych tras | BEZ ZMIAN - zostawic jak jest

4.5. Miasto powinno uwzglednia¢ potrzeby pieszych
planujac budowe i rozbudowe infrastruktury
transportowej, w miarg mozliwosci zachowujgc istniejace

trasy piesze lub tworzac je w dogodnych dla pieszych
miejscach.

ie ¢ ptynnos¢ ruchu na drogach?

realizowane

ok - realizowane

4.5. Planowanie budowy i rozbudowy
infrastruktury transportowej w sposéb
uwzgledniajacy potrzeby pieszych, w miarg
mozliwos$ci zachowujac istniejgce trasy piesze lub
tworzac je w dogodnych dla pieszych miejscach.

sekundniki na $wiattach.

Wydtuzenie czasu trwania
zielonego $wiatta ???

Zielona fala na $wiattach + w
godzinach nocnych Zétte $wiatto

6.1 Wprowadza¢ usprawnienia w sygnalizacji $wietinej,
tj. sekundniki, zielona fala, wytaczanie $wiatet w nocy.

6.1 Miasto powinno poprawia¢ ptynno$¢ ruchu poprzez

wprowadzenie usprawnien w sygnalizacji $wietlnej, takich

jak sekundniki, zielona fala czy wytgczanie $wiatet w
nocy.

Postulat sprzeczny z ideg zréwnowazonego transportu. Zwigkszenie ptynnosci ruchu
samochodowego stanowi impuls dla jego rozwoju, a nie ograniczania (powinno sig raczej dgzy¢
do zapewnienia ptynnosci ruchu pojazdéw transportu zbiorowego, co zostato zaznaczone w
szeregu innych rekomendacji Panelu), a zaproponowane rozwigzania stuzg gtownie kierowcom
(ze szkoda dla niechronionych uczestnikéw ruchu). Wato tez zaznaczy¢, ze: a) zielona fala nie
zwigksza przepustowosci (bo rozpedzone auta potrzebujg wigcej przestrzeni do jazdy, czyli
mniej aut zmiesci sie na tej samej drodze) a jedynie poprawia komfort jazdy kierowcow; b)
doswiadczenia z wytgczonej sygnalizacji w porze nocnej potwierdzajg wzrost liczby wypadkéw z
tego powodu, w tym wypadkow ciezkich (z ofiarami), dlatego nie praktykuje sie tego
rozwigzania, utrzymujac dziatanie sygnalizacji, ale z krétszym programem redukujgcym czas
oczekiwania na sygnat zielony oraz w trybie zmiennoczasowym, pozwalajacym na szybsza
reakcje sygnalizacji na pojazdy/pieszych c) przekraczanie predkosci w nocy (do czego moze
prowokowac wytgczona sygnalizacja) powoduje tez najbardziej ucigzliwy hatas; d) ,sekundniki”
zwigkszajg gtownie komfort oczekiwania (a nie samg ptynno$é czy przepustowos¢), dodatkowo
sg rozwigzaniem, ktdre funkcjonuje wytgcznie z przestarzatg sygnalizacjg niezalezng od ruchu,
tzw. statoczasowa. W Krakowie stosowane sg obecnie niemal wytgcznie sygnalizacje
dostosowujgce sig do biezgcego ruchu, ktére sg korzystniejsze od sekundnikéw.

do dyskusji 1 kwietnia

6.1 Podnoszenie ptynnosci ruchu poprzez

wprowadzenie usprawnien w sygnalizacji

Swietlnej, takich jak sekundniki, zielona fala czy
wylgczanie $wiatet w nocy.




Prowadzi¢ bardzo odwazne
pilotaze w zakresie ruchu.

6.3 Poprzedza¢ wprowadzanie rozwigzan w zakresie
ruchu i parkowania (odwaznymi) pilotazami na mniejszg
skale.

6.2 Miasto powinno poprzedzaé¢ wprowadzanie rozwigzan
w zakresie ruchu i parkowania pilotazami na mniejszg
skale.

W zwigzku z tym, Ze wdrazanie projektdw organizacji ruchu (nawet czasowo, czy pilotazowo)
wigze sig z duzymi kosztami rekomendujemy aby rozwing¢ brzmienie rekomendacji ,Tam gdzie
jest to zasadne Miasto powinno poprzedza¢ wprowadzanie rozwigzan w zakresie ruchu i
parkowania pilotazami i/lub dialogiem z mieszkaricami danego regionu”.

do dyskusji 1 kwietnia

6.2 Miasto powinno poprzedza¢ wprowadzanie
rozwigzan w zakresie ruchu i parkowania
pilotazami na mniejszg skale.

Zorganizowa¢ panel lub inng
forme konsultacji dla duzych
pracodawcéw, zeby zapewniali
transport dla pracownikow.

organizowac tury godzin pracy
dla pracownikéw zeby nie
wszyscy dojezdzali na konkretng
godzing.

Karta komunikacji dla
pracownikéw zamiast aut
firmowych

6.4 Tworzy¢ zachety dla pracodawcéw, aby wspierali
transport komunikacjg miejskg wsrod pracownikéw (jako
benefit pracowniczy, zamiast aut stuzbowych) oraz
ograniczali ruch w miescie (praca hybrydowa,
elastyczne godziny pracy)

Partnerstwa z firmami / biurowce
- zachety do TZ / przystanki

14.7 Wspdtpraca Miasta z duzymi firmami, tak aby
promowaty one transport zbiorowy wsréd swoich
pracownikéw - Miasto mogtoby planowa¢ budowe
przystankéw przy duzych biurowcach a firmy traktowac
doptaty do kart miejskich jako forme benefitu.

ZMIANA 14.7 Urzad Mlasta Krakowa powinien
podja¢ wspotprace z duzymi firmami w celu
promowania transprotu zbiorowego w$réd
pracownikéw. miasto powinno planowa¢ budowe
przystankéw przy duzych firmach, a firmy traktowac
doptaty do kart miejskich jako forme benefitu.

Korpobusy - autobusy zaktadowe
(1000+)

14.8 Zachety do wprowadzania tzw. korpobuséw -
autobuséw zaktadowych dla miejsc pracy powyzej 1000
0s6b.

ZMIANA 14.8 Zachety do wprowadzania tzw.
korpobuséw - autboruséw zaktadowych dla miejsc
pracy powyzej 1000 oséb. Uwzgledniajac proces
dialogu z z pracownikami - wychodzac od ich
potrzeb. Z koniecznoscig wypracowania zasad
funkcjonowania transprotu korporacyjnego przez
miasto, zobowigzuje zaktady pracy do ich

respektowania.

Komentarz: Dlaczego powyzej 1000 oséb?

6.3 Miasto powinno zachegca¢ pracodawcéw, aby
promowali zréwnowazony transport wéréd swoich
pracownikéw, np. poprzez doptaty na komunikacje
miejska jako benefit pracowniczy, stwarzanie mozliwosci
pracy hybrydowej i pracy w elastycznych godzinach lub
wprowadzenie tak zwanych korpobuséw.

Brak zastrzezen. Sg juz dostgpne pewne rozwigzania, ktére mozna wykorzysta¢ przy realizacji
postulatu Panelitéw i Panelistek. ZTP dysponuje ofertg biletowa skierowang do zaktadéw pracy
jako produktu ktory moze by¢ dostgpny w ramach pakietu benefitéw dla pracownikéw. Dla
zmniejszenia liczby rekomendacji warto potgczy¢ ten postulat z innymi propozycjami
odwotujgcymi sie do promociji zréwnowazonego transportu.

ok - realizowana

6.3 Dalsze zachecanie pracodawcéw, aby
promowali zréwnowazony transport wsrdd swoich
pracownikéw, np. poprzez doptaty do komunikacji

miejskiej jako benefit pracowniczy, stwarzanie
mozliwosci pracy hybrydowej i pracy w
elastycznych godzinach lub wprowadzenie tak
zwanych korpobuséw.

wprowadzenie przywilejéow dla
samochodow transportujgcych
wiekszg liczbe oséb.

6.5 Przywileje dla samochodéw, ktére przewozg
wiekszg liczbe oséb.

6.4 Miasto powinno wprowadzi¢ przywileje dla
samochodéw, ktére przewozg wigkszg liczbe osdb.

Rekomendacja trudna do realizacji, jednoczes$nie o dyskusyjnym wptywie na zréwnowazony
transport. Zaproponowane przywileje nie moga pogarszac priorytetéw, warunkéw i ptynnosci
ruchu dla transportu zbiorowego. Nalezy wskaza¢, ze obecnie jedynymi przywilejami moze by¢
tworzenie dedykowanych paséw ruchu lub dopuszczenie ruchu po pasach autobusowych. W
pierwszym przypadku w obszarze centrum takie rozwigzanie moze by¢ nie mozliwe, poniewaz
przestrzen jest na tyle ograniczona, ze dobudowa paséw jest nie mozliwa, a priorytety
skierowane sg na ruch transportu zbiorowego i niechronionych uczestnikéw ruchu. W przypadku
paséw autobusowych ich podstawowym celem jest poprawa warunkéw ruchu autobuséw
poprzez skrocenie czasu przejazdu i poprawy punktualnosci. Dodanie kolejnej grupy pojazdéw
dopuszczonych do ruchu moze skutecznie ograniczy¢ priorytet dla autobuséw. Weryfikacja
liczby oséb w pojezdzie jest problematyczna podczas jazdy, co powoduje, ze moze by¢
naduzywane i nie ma narzedzi do weryfikacji takiego procederu.

do dyskusji 1 kwietnia

6.4 Wprowadzenie przywilejéw dla samochodow,
ktdére przewozg wigkszg liczbg oséb.

Jakie usprawnienia nalezy wprowadzi¢ w komunikacji miej

skiej?

Wycofywanie tramwajéw
wysokich, ktére sa
niedostosowane dla seniorow

zakupienie wigkszej ilosci
nisko-podtogowych tramwajéw i
autobusow
dostosowanie miejsc dla oséb z|
niepetnosprawonos$ciami, brak
schodkoéw, tatwiejszy dostep -
przystanek a pojazd

7.10 Wycofywanie tramwajow wysokich i jednoczesnie
zakupienie wigkszej ilosci nisko-podtogowych
tramwajow i autobuséw. dostosowanie miejsc dla oséb z|
niepetnosprawonosciami, brak schodkéw, tatwiejszy
dostep przystanek a pojazd

ZMIANA: 7.10 Sukcesywna/systematyczna wymiana
taboru transajowego i autobusowego na pojazdy
niskopodtogowe oraz modernizacja przystankow i

likwidacja barier architektonicznych

Komentarze: W jaki sposéb modernizowa¢ przystanki
- niejednoznaczne

7.1 Opracowanie planu
finansowego, umozliwiajagcego
podniesienie o 30 proc. do roku
2028 mozliwosci przewozowych

krakowskiego transportu

miejskiego (z wytgczeniem
Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej).
Aby powigkszy¢ liczbe linii
autobusowych i czestotliwosci ich

ndiazdAw nraz czoctntli

7.5 Aby powigkszy¢ liczbe linii autobusowych i
czestotliwosci ich odjazdéw oraz czestotliwosci kursow
tramwajoéw konieczne sg inwestycje w zakup
dodatkowych autobuséw (lub zakup ustugi u firmy
zewnetrznej) i inwestycje w sie¢ tramwajowa (np. nowe
odcinki linii tramwajowych, jak linia na Azory, czy
potaczenie torowiska prowadzgcego do Bronowic z
petla w Cichym Kaciku i dalej z petla w Salwatorze).

ZMIANA: 7.5 Inwestycja w udoskonalenie transportu
autobusowego i tramwajowego poprzezzwigkszenie
ich floty oraz dobudowe i modernizacjg infrastruktury.

brak wspomnienia o budowie nowych linii
tramwajowych

7.5 Miasto powinno udoskonala¢ system transportu
autobusowego i tramwajowego poprzez zakup
nowych pojazdéw oraz dobudowe i modernizacje
infrastruktury. Dziatania te powinny gwarantowac¢
dostepnos¢ transportu zbiorowego dla os6b ze
specjalnymi potrzebami (pojazdy niskopodtogowe,
przystanki dostosowane architektonicznie).

Rekomendacja bardzo ogélna i niejasna w swojej intencji. Czy chodzi o zwigkszanie
atrakcyjnosci (szybkosci, wygody, dostepnosci, niezawodnosci) transportu publicznego? Jesli
tak to zakup/ wymiana taboru oraz modernizacja infrastruktury sa tylko jednymi z wielu narzedzi
do osiggniecia tego celu. Jesli gtéwng intencjg jest zakup nowego taboru i modernizacja tak, to
czy gtéwnym celem ma by¢ tutaj dostepnos¢ transportu dla oséb ze specjalnymi potrzebami czy
cos jeszcze? Warto tez podkresli¢, ze wymiana taboru jest sukcesywnie realizowana przez
miasto, w zwigzku z czym rekomendacja w zaproponowanym brzmieniu nie przyniesie wigkszej
zmiany. W trosce o jak najlepsze oddanie intencji Panelistek i Panelistow rekomendujemy
przyjrzenie sig temu, w jaki sposéb powstawata ta rekomendacja i zapisania jej w takim
brzmieniu aby czytelny byt cel i intencja. Warto réwniez ukonkretni¢ zapis, by postulat Panelu
miata szanse przynie$¢ wymierng zmiane.

ok

7.5 Doskonalenie systemu transportu
autobusowego i tramwajowego poprzez zakup
nowych pojazdéw oraz rozbudowe i modernizacje
infrastruktury. Dziatania te powinny gwarantowac
dostepno$¢ transportu zbiorowego dla oséb ze
specjalnymi potrzebami (pojazdy
niskopodtogowe, przystanki dostosowane
architektonicznie).




kurséw tramwajéw konieczne sg
inwestycje w zakup dodatkowych
autobusow (lub zakup ustugi u
firmy zewnetrznej) i inwestycje w
sie¢ tramwajowg (w tym w nowe
odcinki linii tramwajowych, jak
linia na Azory, czy potaczenie
torowiska prowadzgcego do
Bronowic z petlg w Cichym
Kaciku i dalej z petlg w
Salwatorze).

Nalezy monitorowac plan
finansowy, prowadzi¢
ewaluacje jego realizowania,
podawac informacje do opini

publicznej

nalezy skréci¢ okres realizacji
okresowe modernizowanie

infrastrultury np. co dwa lata,
sprawdzanie jej stanu

7.1 Opracowanie planu finansowego, umozliwiajgcego
podniesienie o 30 proc. do roku 2028 mozliwosci
przewozowych krakowskiego transportu miejskiego (z
wytgczeniem Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej). Nalezy na
biezaco prowadzi¢ ewaluacje tego planu, Podawa¢ do
wiadomosci publicznej informacje o jego realizacji.

7.1 Priorytetem miasta powinno by¢ opracowanie planu
finansowego, umozliwiajgcego podniesienie mozliwosci
przewozowych krakowskiego transportu miejskiego (z
wytgczeniem Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej) o 30% do
roku 2028. Nalezy na biezgco prowadzi¢ ewaluacjg tego
planu oraz podawa¢ do wiadomosci publicznej informacje
0 jego realizacji.

bez uwag. Pod rozwage jaki to bedzie miato wptyw na inne pozycje w budzecie/WPF

ok

7.1 Opracowanie planu finansowego,
umozliwiajgcego podniesienie mozliwosci
przewozowych krakowskiego transportu
miejskiego (z wytgczeniem Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej) o 30% do roku 2028. Nalezy na
biezaco prowadzi¢ ewaluacje tego planu oraz
podawac¢ do wiadomosci publicznej informacje o
jego realizacji.

7.6 Nalezy zleca¢ modernizowanie infrastrultury
tramwajowej okresowo np. co dwa lata i na biezgco
sprawdzac jej stan.

7.6 Miasto powinno okresowo (np. co dwa lata) zleca¢
modernizowanie infrastrultury tramwajowej i na biezgco
sprawdzac jej stan.

w celu utrzymania infrastruktury tramwajowej wykonywane sg coroczne jej przeglady
Aby lepiej oddac cel i intencje postulatu, proponujemy nastepujgcy zapis: "Miasto powinno na
biezgco monitorowac stan infrastruktury tramwajowej i wprowadzi¢ kalendarz jej zaplanowanych
remontéw, tak, aby nie dopusci¢ do spadku predkosci tramwajéw na skutek braku biezgcego
utrzymania i podnosi¢ jg tam gdzie to mozliwe".

do dyskusji 1 kwietnia

7.6 Miasto powinno na biezgco monitorowaé stan
infrastruktury tramwajowej i wprowadzi¢
kalendarz jej zaplanowanych remontéw, tak, aby
nie dopusci¢ do spadku predkosci tramwajéw na
skutek braku biezgcego utrzymania i podnosic¢ jg
tam gdzie to mozliwe.

Wykorzystywanie istniejacej
infrastruktury i jej
modernizowanie do osiggnigcia
bardziej wydajnego transportu

Na dostosowanych - w tym juz
wyznaczonych/istniejgcych
torach/trasach puszczac¢
przyspieszone tramwaje np. na
zgdanie - w stylu szynobusu.
Jedna linia - na konkretne tory

Instalowanie przetaczek na
tory
Przebudowanie ronda
mogilskiego, ktére jest
regularnie zalewane

7.9 Miasto powinno zwigksza¢ wydajnos$¢ transportu
zbiorowego poprzez optymalizacje wykorzystywania
istniejgcej infrastruktury.

Rekomendacja tak bardzo ogélna, ze niemozliwa wrecz do operacjonalizacji (trudno na jej
podstawie zaplanowac konkretne dziatania) czy weryfikacji (nie wiadomo po czym bedzie mozna
poznac, czy rekomendacja jest realizowana czy nie). Jako ogdlny postulat proponujemy ja
potaczy¢ z innymi rekomendacjami odwotujgcymi sie do poprawy jakosci transportu zbiorowego.

usunieta - zawarta w preambule

7.9 Wykorzystywanie istniejacej infrastruktury i jej
modernizowanie do osiggnigcia bardziej wydajnego
transportu. Np. na dostosowanych - w tym juz
wyznaczonych/istniejgcych torach/trasach - puszcza¢
przyspieszone tramwaje np. na zadanie - w stylu
szynobusu czy inne technicze sposoby na
optymalizowanie zarzadzania ruchem tramwajow.

7.10 Aby zwiekszy¢ wydajnos¢ transportu zbiorowego
miasto powinno uruchomi¢ pilotazowy program
przyspieszonych tramwajéw lub szynobuséw na

dostosowanych do tego trasach.

Rekomendacja bardzo problematyczna w realizacji. Obecna czestotliwo$¢ kursowania linii
tramwajowych jest zbyt duza, zeby mogty funkcjonowaé tramwaje przyspieszone. Po 2-3
przystankach bylyby one blokowane przez pojazdy obstugujgce wszystkie przystanki (linie
regularne). Natomiast dostosowywanie infrastruktury do funkcjonowania tramwajowych linii
przyspieszonych (tak by nie blokowaty ich linie regularne) nie przyniesie dodatkowego efektu, ze
wzgledu na ograniczenia wprowadzone przez te infrastrukture. Wyznaczenie przystanku
tramwajowego poza torem szlakowym wigzato by si¢ z koniecznos$cig wprowadzenia dwéch
dodatkowych rozjazdéw, przez co ruch tramwajéw (zwyktych i przyspieszonych) zostatby
dodatkowo spowolniony, w rezultacie czego czas przejazdu linii przyspieszonej bytby
réwnowazny z zatrzymaniem si¢ na przystanku i jego obstugg. Dodatkowo taka infastruktura
wymaga znacznej ilosci przestrzeni, co skutkowatoby odsunigciem przystankéw od skrzyzowan i
przejs¢ dla pieszych, przyczyniajac sie do pogorszenia ich dostgpnosci i wydtuzenia drogi
dojscia oraz czasu niezbednego na przesiadke. Biorgc pod uwage powyzsze rekomendacja
mozliwa do realizacji ewentualnie w bardzo ograniczonym zakresie, na mato obtozonych liniach
peryferyjnych z dtugimi odcinkami trasy niekolidujgcymi np. ze skrzyzowaniami (mozna tam
wprowadzac¢ przystanki na zgdanie). Szynobusy to z kolei zupetnie inne rozwigzanie
technologiczne, nie stosowane obecnie w Krakowie.

do dyskusji 1 kwietnia

7.10 Uruchomienie pilotazowego programu
przyspieszonych tramwajéw lub szynobuséw na
dostosowanych do tego trasach, w celu
zwigkszenia wydajnos$ci transportu zbiorowego.

A. Wprowadzenie odcinkéw z wiekszg
dopuszczalng dla tramwajéw predkoscig

B. Wprowadzenie pilatazu z wieksza
dopuszczalng predkoscig tramwajoéw w godzinach
porannych

C. Upowszechnienie szynobusow

Podniesienie w ciggu
najblizszych trzech lat (do konca
2025 r.) budzetu przeznaczonego
bezposrednio na finansowanie
kurséw transportu miejskiego i
podmiejskiego, tak aby za trzy
lata liczba kilometrow
przejezdzanych przez krakowski
transport miejski zwigkszyta sig¢ o
15 proc. w stosunku do danych
za rok 2019. Srodki sg niezbedne
do lepszego wykorzystania
istniejgcej infrastruktury -
autobuséw i sieci tramwajowej.

Z budzetu powinno inwestowac¢
si¢ w badania przepustowosci
ruchu na konkretnych liniach

7.4 Podniesienie w ciggu najblizszych trzech lat (do
korica 2025 r.) budzetu przeznaczonego bezposrednio
na finansowanie kurséw transportu miejskiego i
podmiejskiego, tak aby za trzy lata liczba kilometréw
przejezdzanych przez krakowski transport miejski
zwigkszyta sig 0 15 proc. w stosunku do danych za rok
2019. Srodki sg niezbedne do lepszego wykorzystania
istniejgcej infrastruktury - autobusoéw i sieci tramwajowe;j
- i powinny by¢ wykorzystywane na badanie
przepustowosci finansowanych kurséw transportu
publicznego (sprawdzanie czy inwestycje sg sensowne).

7.4 W ciggu najblizszych trzech lat (do konca 2025
r.) miasto powinno podnosi¢ budzet przeznaczony
bezposrednio na finansowanie kurséw transportu
miejskiego i podmiejskiego, tak aby za trzy lata
liczba kilometréw przejezdzanych przez krakowski
transport miejski zwigkszyta sie 0 15% w stosunku
do danych za rok 2019.

Intencja wydaje sig jasna. Oczywiste jest rowniez, Ze realizacja rekomendacji Panelu wigzac¢ sie
bedzie z okreslonymi kosztami. Jednoczesnie poddanie pod gtosowanie tak konkretnie
sformutowanej rekomendaciji, ktérej realizacja bedzie miata ogromny wptyw na Budzet Miasta
oraz Wieloletnig Prognoze Finansowag wymagata by a) bardzo doktadnego uzasadnienia
podanych wskaznikéw (dlaczego wtasnie 15%? dlaczego w ciggu trzech lat? jakie to bedzie
miato przetoZenie na wzrost jako$¢ transportu i wybory komunikacyjne mieszkaricéw?) b)
oszacowania kosztow realizacji tego postulatu (czyli wskazania o jakg skale przesunie¢ chodzi);
c) przeanalizowania skutkéw takiej zmiany, w szczegdlnosci jej wptywu na inne kluczowe
wydatki miasta (np. na kulture, sport, zielen). W zwigzku z tym, ze przeprowadzenie takich analiz|
przed gtosowaniem wydaje sie niemozliwe, rekomendujemy usuniecie propozycji rekomendaciji.

do dyskusji 1 kwietnia

7.4 Podniesienie budzetu przeznaczonego
bezposrednio na finansowanie kurséw transportu
miejskiego i podmiejskiego w ciggu najblizszych
trzech lat (do konica 2025 r.), tak, aby za trzy lata

liczba kilometréw przejezdzanych przez
krakowski transport miejski zwigkszyta sie o 15%
w stosunku do danych za rok 2019.

7.23 Miejskie plany na nowe inwestycje w system
komunikacji publicznej powinny by¢ oparte na wynikach
badan przepustowosci poszczegélnych kurséw.

Proponujemy zmieni¢ tre$¢ rekomendacji, aby wskaza¢, ze dotyczy to badan i analizy potokéw
pasazerskich.

W ramach przygotowania duzych inwestycji sg przeprowadzane analizy w zakresie
prognozowanych potokéw pasazerskich

ok - realizowana

7.23 Konsekwentne opieranie miejskich planéw
na nowe inwestycje w system komunikacji
publicznej na wynikach badan przepustowosci
poszczegolnych kurséw.




Kontynuacja rozbudowy sieci
buspaséw, jako narzgdzia
poprawiajagcego punktualnosé¢
autobusow.

wykorzystywanie instniejgcych
drog i infrastruktury

przestrzeganie i egzekwowanie
przepiséw o korzystaniu z
buspaséw, dostosowywanie ich
do zmieniajaych sig danych i
ilosci pojazdéw, ktdre juz mogg
z nich korzysta¢

buspasy powinny by¢ tylko dla
autobusow

7.2 Nalezy kontynuowac rozbudowe i uzupetniaé sie¢
buspaséw, tam gdzie jest to mozliwe uwzgledniajac
istniejaca infrastrukture. Sie¢ buspaséw powinna by¢
ciggta.

7.2 Miasto powinno kontynuowac rozbudowe i
uzupetnianie sieci buspaséw, dazac do wprowadzenia w
niej maksymalnej ciagtosci. Tam, gdzie jest to mozliwe,

powinno uwzgledniaé istniejgcy infrastrukture.

jest to realizowane. Niemniej jednak wyznaczanie nowych paséw autobusowych uzaleznione
jest to od wynikéw przeprowadzonej analizy, w ktérej nalezy zréwnowazy¢ potrzeby wszystkich
uzytkownikéw ruchu

usunieta - potaczona z 7.24

Skracanie linii autobusowych i
poprawianie punktéw
przesiadkowych. Krétsze linie to
mniejsze ryzyko opdznienia, ale
konieczno$¢ przesiadek.

raczej nie ze wzgledu na
ograniczony czas na
przesiadke, lub diugie
oczekiwanie - jesli tak to
synchronizowanie linii

ewentualnie to rozwigzanie

mozna stosowac w centrum,

gdzie mozliwoéci przesiadek
jest wigcej

nie ze wzglgdu na drogie bilety
i ich ograniczenie w czasie -
przesiadka zjada czas biletu

tak, jesli przesiadki bedg
autobus - tramwaj, nie autobus-
autobus

wprowadzenie alternatywnych
sposobow przesiadek np.
zamiast w autobus - na rower,
hulajnoge, z dostosowang
infrastrukturg.

zamiast inwestowania w
autobusy, nalezy inwestowac i
dalej rozwija¢ tramwaje

7.3 Skracanie linii autobusowych, pod warunkiem
poprawiania punktéw przesiadkowych i
synchronizowania linii. Rozwigzanie do stosowania nie
w catym miescie, lecz w punktach gdzie taka
synchronizacja przesiadek jest osiggalna i przyniesie
korzys¢.

7.3. Aby zmniejszac¢ ryzyko opdznier autobuséw miasto
powinno skracac ich linie, ale tylko pod warunkiem
poprawiania punktéw przesiadkowych i synchronizowania
linii. Takie rozwigzanie nie powinno by¢ stosowane w
catym miescie, lecz w tych punktach, gdzie taka
synchronizacja przesiadek jest osiggalna i przyniostaby
korzysé¢.

Z zwigzku z tym, ze skracanie tras czesto stoi w sprzecznosci z oczekiwaniami mieszkancow a
wprowadzenie takiego rozwigzania nie zawsze wptywa pozytywnie na czas przejazdu
proponujemy modyfikacje rekomendaciji tak, by wyrazniej zaznaczy warunkowosé
proponowanego rozwigzania: ,Aby zmniejszac¢ ryzyko opéznien autobuséw miasto powinno
przeanalizowa¢ zasadno$¢ skracania tras na najbardziej newralgicznych liniach. Skracanie tras
powinno by¢ wdrazane tylko pod warunkiem poprawiania punktéw przesiadkowych i
synchronizowania linii. Takie rozwigzanie nie powinno by¢ stosowane w catym miescie, lecz w
tych punktach, gdzie taka synchronizacja przesiadek jest osiggalna i przyniostaby korzy$¢, a
wdrozenie rozwigzania powinno by¢ konsultowane ze spotecznoscig lokalng.”

ok

7.3. Zmniejszaé ryzyko opéznien autobusow
poprzez skracanie ich linii, ale tylko pod
warunkiem poprawiania punktéw przesiadkowych
i synchronizowania linii. Takie rozwigzanie nie
powinno by¢ stosowane w catym miescie, lecz w
tych punktach, gdzie taka synchronizacja
przesiadek jest osiggalna i przyniostaby korzy$é.

7.7 Przestrzeganie i
egzekwowanie przepiséw o
korzystaniu z buspaséw,
dostosowywanie ich do
zmieniajgych si¢ danych i ilosci
pojazdow, ktére juz mogg z nich
korzystaé.

7.7 Przestrzeganie i egzekwowanie przepiséw o
korzystaniu z buspaséw, dostosowywanie ich do
zmieniajgych sie¢ danych i ilosci pojazdéw, ktére juz
moga z nich korzystac.

7.7 Priorytetem miasta powinno by¢ skuteczne
egzekwowanie przepiséw o korzystaniu z buspasow.

Postulat do wykonania przy pomocy powstajgcej Platformy informatcznej do nadzoru Buspasoéw.
Po analizie wynikéw zostang podjete dziatania adekwatne do skali zjawiska.

ok - realizowana

7.7 Skuteczne egzekwowanie przepiséw o
korzystaniu z buspasoéw.

7.24 Miasto powinno na biezgco monitorowa¢ obcigzenie
sieci buspaséw i na podstawie wynikéw tego monitoringu
podejmowac decyzje dotyczace dalszego rozwoju tej
sieci.

brak uwag

ok - realizowana

7.24 Kontynuacja rozbudowy i uzupetnianiania
sieci buspasoéw, dazac do jej maksymalnej
ciggtosci. Zadanie to nalezy realizowa¢ w oparciu
o biezgcy monitoring obcigzenia istniejacej sieci
buspasoéw oraz - tam, gdzie to mozliwe -
uwzgledniajgc istniejgcy infrastrukture.

7.8 Wprowadzenie
alternatywnych sposobéw
przesiadek np. zamiast w

autobus - na rower, hulajnoge, z
dostosowang infrastruktura.

7.8 Wprowadzenie alternatywnych sposobéw
przesiadek np. zamiast w autobus - na rower, hulajnoge,
z dostosowang infrastruktura.

7.8 Miasto powinno umozliwi¢ alternatywne sposoby
przesiadek: zamiast w autobus czy tramwaj - na rower
czy hulajnoge. Plan realizacji takiego rozwigzania musi

uwzglednia¢ dostosowanie infrastruktury.

brak uwag

usunigta - potgczona z 10.1

Whprowadzenie pierwszerstwa
tramwajoéw na skrzyzowaniach -
na poziomie technicznym

7.11.Wprowadzenie pierwszenstwa tramwajow na
skrzyzowaniach - na poziomie technicznym

7.11. Tam, gdzie jest to mozliwe, miasto powinno
wprowadzi¢ pierwszenstwo tramwajéw na
skrzyzowaniach.

Zasadnioczo bez uwag. Ze wzgledu na to, Ze rekomendacja jest do$¢ szczegétowa i w dodatku
W znacznej mierze realizowana, proponujemy jg potaczy¢ z innymi postulatami zwigkszajgcymi
jakos¢ i atrakcyjno$¢é komunikacji publicznej.

usunigta - potgczona z 14.1

Powotanie zespotu ktdry opracuje
system motywacyjny i badajgcy
potrzeby uzytkownikéw
Transportu Zbiorowego, réwniez
badajacy ich psychologiczne
bariery/potrzeby/motywacje

7.12 Powotanie zespotu ktdry opracuje system
motywacyjny i badajacy potrzeby uzytkownikéw
Transportu Zbiorowego, réwniez badajacy ich
psychologiczne bariery/potrzeby/motywacje

7.12 Miasto powinno powota¢ specjalny zespot, ktdrego
celem bedzie badanie potrzeb, barier i motywaciji
uzytkownikéw transportu zbiorowego. Na podstawie
wynikéw tych badan zespdt powinien m.in. opracowaé
system zachet do korzystania z transportu zbiorowego.

Rekomendacja tgczy kilka tematéw. Powotanie zespotu (jak rozumiemy spotecznego czy
miedzysektorowego) jest juz postulowane (Forum Zréwnowazonej Mobilnosci). Jednoczesnie
zespdt taki nie moze by¢ odpowiedzialny za opracowanie systemu zachet (ani zadnego innego
kompleksowego rozwigzania). Zadaniem zespotéw konsultacyjnych o spotecznym charakterze
powinno by¢ opiniowanie zaproponowanych rozwigzan ew. monitorowanie ich wdrazania.
Opracowaniem systemu zachet powinny sie zajg¢ okreslone Wydziaty/ Jednostki UMK lub
wynajete przez niego zespoty eksperckie. Rekomendujemy, zatem by pozostawi¢ tylko drugg
czg$¢ rekomendaciji ,Opracowanie i wdrozenie sytemu zachet do korzystania z transportu
zbiorowego. System ten bazowa¢ powinien na wynikach badan naukowych dotyczacych
nawykow transportowych mieszkarcéw.” Dodatkowo, aby scali¢ kilka rekomendacji mozna to
potgczy¢ z wymienianymi w wielu miejscach przyktadami zachet. Np. System taki obejmowac
powinien takie rozwigzania jak -...... - o ile badania potwierdzg zasadno$¢ ich wdrazania.

do dyskusji 1 kwietnia

7.12 Powotanie specjalnego zespotu, ktérego
celem bedzie badanie potrzeb, barier i motywacji
uzytkownikéw transportu zbiorowego. Na
podstawie wynikdw tych badan zespét powinien
m.in. opracowac system zachet do korzystania z
transportu zbiorowego.




Rozdzielenie przystankow
miejskich od buséw prywatnych
np. minibuséw, ktére zajmujg
miejsce, wprowadzajg chaos.

7.13 Rozdzielenie przystankéw miejskich od buséw
prywatnych np. minibuséw, ktére zajmujg miejsce,
wprowadzajg chaos.

buséw.

7.13 Miasto powinno zapewni¢ rozdzielenie przystankow
komunikacji miejskiej od przystankéw dla prywatnych

Rekomendacja jest bardzo ogdlna, czy ma dotyczy¢ odsuniecia od siebie miejsca zatrzymania

w obrebie jednego peronu czy moze fizycznego rozdzielenia przystankow i lokalizowanie

przystankéw w réznych miejscach wzgledem siebie. Rozdzielenie przystankéw komunikacji

miejskiej od przystankéw dla prywatnych przewoznikéw jest mozliwe pod warunkiem wykazania

ograniczen w przepustowosci. Rozdzielenie przystankéw moze negatywnie wptyngc na
integracje transportu zbiorowego.

dlaczego? Moze prztystanki podwdjne lub potréjne?
Rekomendacja chyba nie sprzyja rozwojowi zréwnowazonego transportu i jest niespéjna z
innymi rekomendacjami dotyczgcymi integracji rozwigzan w catej aglomeracji.

ok

7.13 Rozdzielenie przystankéw komunikaciji

miejskiej od przystankéw dla prywatnych buséw,

tam gdzie komunikacja prywatna zaktéca
dziatanie publicznej

Bilety przystankowe a nie
czasowe

od$wiezanie powietrza

7.14 Inne formy biletoéw - bilety przystankowe a nie
czasowe, bilety na kilka przejazdéw

biletéw na komunikacje miejska (np. o bilety

7.14. Miasto powinno rozszerzy¢ oferte dostepnych form

przystankowe a nie czasowe, bilety na kilka przejazdow).

Miasto prowadzi kroki w zakresie wdrozenia nowoczesnej taryfy odlegto$ciowej z
wykorzystaniem rozwigzan przewidzianych w specyfikacjach Mass Transport Transacion (Visa) i
Pay as You Go (Mastercard) odnos$nie wykorzystania kart ptatnicznych jako nosnika biletowego

w komunikacji publicznej.

Doprecyzowac, "przystankowe" na "optata za odlegto$¢" - optata niekoniecznie rozliczana jest za|
przystanek, tylko za przejechany odcinek. (jednostka miary km czy przystanek to kwestia
techniczna)

ok

7.14. Dalsze rozszerzanie oferty dostgpnych form
biletéw na komunikacje miejska (np. o bilety
przystankowe, bilety na kilka przejazdow).

Higiena w komunikacji miejskiej

dbanie o komfort podrézy,
czystosé, zapach
jodetki zapachowe

7.15 Dbanie o komfort podrézy w komunikacji miejskiej -
czystosé, zapach.

7.15 Miasto powinno poprawia¢ komfort podrézy w

klimatyzacje, czysto$¢ oraz zapach.

komunikacji miejskiej, dbajac o odpowiednig wentylacje,

W umowach przewozowych miasto definiuje zagadnienia w zakresie komfortu pasazerskiego
(klimatyzacja, wentylacja) jak i utrzymania w czystosci pojazdéw.

ok - realizowana

7.15 Dalsza poprawa komfortu podrozy w
komunikacji miejskiej z dbatoscig o odpowiednig
wentylacje, klimatyzacje, czystos¢ oraz zapach

Finansowac transport zbiorowy z
optat za parkowanie

7.16 Finansowac transport zbiorowy z optat za
parkowanie

by¢ przeznaczane na transport zbiorowy.

7.16 Srodki pochodzace z optat za parkowanie powinny

Aktualnie zgodnie zapisami uchwaty Nr LXXXIX/2177/17 RMK z dnia 22.11.2017 r. $rodki
uzyskane z optat na postéj pojazdéw w $rodmiejskiej strefie ptatnego parkowania, w wysokosci
nie mniejszej niz 69 % tych optat, oraz w catosci srodki z optat dodatkowych przeznacza sie na
poprawe publicznego transportu zbiorowego, budowe lub przebudowe infrastruktury pieszej,
rowerowe;j lub zielen i zadrzewienia w gminie. Zgodnie z przyjetg uchwatg nr CV/2851/23 Rady
Miasta Krakowa z dn.22.02.2023 r. od 15 maja 2023 r. $rodki uzyskane z opfat za postéj bedg
stanowity 100%.

usunieta - realizowana

Instalacja tablic na kluczowych
przystankach przesiadkowych z
informacjg kiedy AKTUALNIE
autobusy lub tramwaje odjada.

7.17 Instalacja tablic na kluczowych przystankach
przesiadkowych z informacjg kiedy AKTUALNIE
autobusy lub tramwaje odjada.

7.17 Miasto powinno upowszechniaé cyfrowe tablice z
rozktadem jazdy na przystankach komunikacji miejskiej
oraz zadbac o to, by informacje wy$wietlane na tych
tablicach byly na biezaco aktualizowane i uwzgledniaty
opoéznienia poszczegolnych kursow.

Montaz jednej tablicy to koszt 15000 euro netto (tablica 5-wierszowa) oraz 22000 euro netto
(tablica 10-wierszowa). Miasto moze rozbudowywac system informacji pasazerskiej w ramach
zaplanowanego budzetu.

ok - realizowana

7.17 Upowszechnianie cyfrowych tablic z
rozktadem jazdy na przystankach komunikacji
miejskiej oraz zadbanie o to, by informacje
wyswietlane na tych tablicach byty na biezaco
aktualizowane i uwzgledniaty opéznienia

Redukcja odlegtosci pomigdzy
przystankami (np. NZ)

7.18 Redukcja odlegtosci pomigdzy przystankami (np.
NZ)

7.18 Miasto powinno dgzy¢ do redukcji odlegtosci
pomiedzy przystankami, np. poprzez zwigkszenie liczby
przystankéw na zadanie.

Zwigkszenie liczby przystankéw, nawet tylko na zgdanie, bedzie skutkowac wydtuzeniem czasu
przejazdu i obnizeniem predkosci komunikacyjnej. Nalezy zapewni¢ réwnowage w dostepnosci
przystankéw komunikacji miejskiej. To powinno by¢ chyba oparte na badaniu potrzeb i potokéw
pasazerskich.

do dyskusji 1 kwietnia

poszczegolnych kurséw.

7.18 Dazenie do redukcji odlegtosci pomigdzy
przystankami, tam, gdzie taka potrzeba wynika z
badan ruchu lub jest zgtoszona przez
mieszkancéw. np. poprzez zwiekszenie liczby
przystankéw na zadanie.

Dostosowanie rozktadu do
potrzeb mieszkancow

Wspétpraca miasta z urzgdem
marszatkowskim i PKP w celu

7.19 Dostosowanie rozktadu przejazdéw komunikaciji
publicznej do potrzeb mieszkancow/ek/

ZMIANA: 7.19 Przyjecie potrzeb mieszkancow jako
piorytetu w budowaniu rozktadu jazdy komunikacji
publicznej

7.19 Priorytetem miasta w ksztattowaniu rozktadu jazdy
komunikacji miejskiej powinno by¢ zaspokojenie potrzeb
mieszkancow.

brak uwag, ale to jest super mato konkretne i z cyklu "powinnismy dziata¢ zgodnie z prawem i
rozsagdnie" warto by to ukonkretnic¢ i potgczy¢ z innymi rekomendacjami

usunieta - wigczona w
preambute

rozwoju kolei aglomeracyjnej

zwigkszy¢/stworzy¢ transport
kolejowy wykorzystujgcy stacje
kolejowa na Piastow

7.20 Miasto powinno wspétpracowa¢ z Urzgdem
Marszatkowskim i PKP w kwestii rozwoju kolei
aglomeracyjne;j.

Obecnie na szczeblu wojewddzkim wraz z Gming Miejskg Krakow prowadzone sg prace nad
stworzeniem oferty biletu metropolitalnego. W aktualnie ztozonym w Radzie Miasta Krakowa
projekcie uchwaty zmieniajgcej uchwate tzw. taryfowa uwzgledniono zapisy dot. integraciji
systemu Komunikacji Miejskiej w Krakowie z kolejami aglomeracyjnymi. Ostateczna decyzja w
zakresie przyjecia ww. druku nalezy do Radnych.

ok - realizowana

7.20 Zacie$nianie wspotpracy z Urzedem
Marszatkowskim i PKP w kwestii rozwoju kolei
aglomeracyjnej.

Niwelowa¢ istnienie przystankow
bez zatoczek.

7.21 Miasto powinno tworzy¢ nowe zatoczki autobusowe
na tych przystankach, na ktérych jest to mozliwe. Nowe
przystanki powinny by¢ tworzone od razu z zatoczkami.

Nie powinno si¢ z géry zaktadaé koniecznos$ci tworzenia zatok przystankowych. Zatoki powodujg
spowolnienie przejazdu dla autobuséw i pogarszajg komfort podrézy dla pasazeréw w pojezdzie.

Jednoczesnie, zatrzymanie autobusu na jezdni czesto petni role uspokojenia ruchu. Dlatego
konieczno$¢ lokalizacji zatoki powinna by¢ uzalezniona od klasy drogi czy natgzenia ruchu, a nie|
by¢ obligatoryjna.

do dyskusji 1 kwietnia

7.21 Tworzenie nowych zatoczek autobusowych
na tych przystankach, na ktérych jest to mozliwe.
Nowe przystanki powinny by¢ tworzone od razu z
zatoczkami.

wiecej przystankéw na
zamieszkatych obrzezach

7.22 Miasto powinno rozwija¢ sie¢ potgczen i
infrastrukture transportowg na obrzezach miasta na
podstawie analizy potrzeb.

brak uwag

ok

7.22 Rozwijanie sieci potgczen i infrastruktury
transportowej na obrzezach miasta na podstawie
analizy potrzeb.

Jakie usprawnienia nalezy wpro

izi¢ dla oséb jezdz

ych rowerami, hulajnogami i por

ych sie pieszo?




Zwigkszenie liczby
samodzielnych inwestycji w drogi
rowerowe (aby budowano je nie
tylko przy okazji innych
inwestycji). Realizacja inwestycji
lub ogtoszenie do 2028 r.
przetargdw, ktorych efektem
bedzie umozliwienie przejechania
rowerem wytgcznie po drodze
rowerowej z dowolnego punktu
Krakowa do innego znajdujacego
sie w promieniu 4 km.

Wiecej niz 4 km

Wykonanie studium
podstawowych tras
rowerowych, spéjnios¢ i
ciggto$¢ komunikaciji

8.1 Zwigkszenie liczby samodzielnych inwestycji w drogi
rowerowe (aby budowano je nie tylko przy okazji innych
inwestycji). Realizacja inwestycji lub ogtoszenie do 2028
r. przetargéw, ktdrych efektem bedzie umozliwienie
przejechania rowerem wytgcznie po drodze rowerowej z
dowolnego punktu Krakowa do innego znajdujgcego sie
w promieniu conajmniej 4 km. Inwestycje te powinny
prowadzi¢ do wykonania studium podstawowych tras
rowerowych, spéjnios$¢ i ciggtos¢ komunikacji

ZMIANA: 8.1 Zwigkszenie liczby samodzielnych
inwestycji w drogi rowerowe (aby budowano je nie
tylko przy okazji innych inwestycji). Realizacja
inwestycji lub ogtoszenie do 2028 r. przetargéw,
ktorych efektem bedzie umozliwienie przejechania
rowerem wytgcznie po drodze rowerowej z
dowolnego punktu Krakowa do innego znajdujgcego
si¢ w promieniu conajmniej 4 km. Inwestycje te
powinny prowadzi¢ do realizacji studium
podstawowych tras rowrowych zapewniajgcych
spojnosc i ciggtos¢ tras rowerowych w miescie.

4.10 Dobudowywac¢ kolejne
$ciezki rowerowe (zageszczenie
sieci tras rowerowych)(réwniez
przez osiedla)

8.1 Miasto powinno zwigkszy¢ liczbeg inwestycji w nowe
drogi rowerowe (réwniez jako samodzielne inwstycje)
zapewniajgc spojnos¢ i ciggtosé tras rowerowych w
miescie, tak aby do 2028 roku mozliwe byto przejechanie
rowerem odcinka min. 4 km wytgcznie po drodze
rowerowej z dowolnego punktu w Krakowie.

UMK: Doprowadzenie do spéjnosci sytemu drég dla roweréw jest jak najbardziej stusznym
postulatem, ale z racji ggstosci zabudowy w $rédmiesciu Krakowa budowa wydzielonych drég
dla roweréw moze by¢ niemozliwa. Sprawdza si¢ natomiast bardzo dobrze uspokajanie ruchu
poprzez filtrowanie tranzytu samochodowego. Dzigki czemu mozna bezpiecznie korzystaé na

rowerze z istniejgcych jezdni.

Dlatego tez wdrozenie rekomendaciji we wskazanym ksztatcie nie jest mozliwe. Ponadto zgodnie
z zasadami ksztattowania infrastruktury rowerowej w Krakowie okreslonymi w Standardach
infrastruktury rowerowej gdzie wskazane zostato ze , generalnie przy predkosciach
miarodajnych do 30 km/godz. (strefy uspokojonego ruchu) optymalna jest integracja ruchu
rowerowego i samochodowego na jezdni. W przedziale predkosci 30 do 50 km/godz. stosuje sig
pasy ruchu dla roweréw w jezdni. Za$ przy wyzszych predkosciach miarodajnych nalezy
stosowac separacje ruchu roweréw i samochodow.

Pozostawienie ruchu roweréw w jezdni na zasadach ogélnych jest rozwigzaniem bezpiecznym,
wygodnym i zapewniajgcym dostepnos¢ zrédet i celéw podrozy, jesli predko$é miarodajna
samochodow nie jest znaczgco wyzsza niz rowerzystow i nie przekracza 30 km/godz. (...) za
element podsystemu rowerowego przyjmuje sig ulice bez dedykowanych utatwien dla
rowerzystow i stanowigce:

« strefy zamieszkania (obszar oznaczony znakiem D-40);

« strefy i odcinki drég uspokojonego ruchu (obszar oznaczony znakiem B-43 z ograniczeniem
predkosci do 30 km/godz. lub odcinek z takim ograniczeniem);

« strefy ograniczonego dostgpu samochodem, w tym drogi piesze z dopuszczonym ruchem
roweréw; warunkowo ulice jednojezdniowe z jednym pasem ruchu dla kazdego kierunku z
natezeniami ruchu nie wiekszymi niz 1000 pojazdéw samochodowych na dobe (100 pojazdéw
na godzing w szczycie w godzinie szczytu popotudniowego) i nie stanowigce rowerowych tras
gtéwnych;

« odcinki jezdni oznaczone znakami poziomymi P-27 (,kierunek i tor ruchu roweru”)."

W zwigzku z powyzszym postulujemy modyfikacje rekomendaciji:

8.1 Miasto powinno zwiekszy¢ liczbe inwestycji w nowe drogi rowerowe (réwniez jako
samodzielne inwstycje) zapewniajgc spéjnosc¢ i ciagtos¢ tras rowerowych w miescie, tak aby do
2028 roku mozliwe byto przejechanie rowerem odcinka min. 4 km wytgcznie po drodze dla
roweréw, pasie rowerowym lub po obszarze objetym strefg ruchu uspokojonego z dowolnego
punktu w Krakowie.

do dyskusji 1 kwietnia

8.1 Zwiekszenie liczby inwestycji w nowe drogi
rowerowe (réwniez jako samodzielne inwstycje)
zapewniajgc spojnosé i ciggtosé tras rowerowych
w miescie, tak aby do 2028 roku mozliwe byto
przejechanie rowerem odcinka min. 4 km
wytgcznie po drodze dla roweréw, pasie
rowerowym lub po obszarze objgtym strefg ruchu
uspokojonego z dowolnego punktu w Krakowie.

Rowery na buspasy - pilotaz - nie
wszedzie, ale tam gdzie nie ma
szans na droge dla roweréw
(DDR), a jest uspokojony ruch.

nie. rowery bedg tamowacé ruch

nie. ze wzglegéow
bezpieczenstwa - w pierwszej
kolejnosci nalezy zadba¢ o
kulture jazdy samochodow i
kierowcow

zalezy od miejsca i dzielnicy

wydzieli¢ na buspasie pas
rowerowy

tylko tam gdzie bedzie
ograniczenie predkowsci do 30
km/h
tylko osoby petnoletnie

8.2 Rowery na buspasy - pilotaz - nie wszedzie, ale tam
gdzie nie ma szans na droge dla roweréw (DDR), a jest
uspokojony ruch. Nalezy okresli warunki
bezpieczenstwa tego rozwigzania (np. wprowadzenie
tylko w miejscach z ograniczeniami predkos$ci ruchu do
30 km/h lub okreslenie ograniczen wiekowych
uzytkownikéw takich otwartych na rowery buspaséw)

8.2 Miasto powinno przeprowadzi¢ w wybranych
miejscach uspokojonego ruchu, gdzie nie ma mozliwosci
poprowadzenia drogi rowerowej, pilotaz udostepnienia
buspaséw dla roweréw.

Dopuszczenie ruchu rowerowego do korzystania z buspaséw mogto by zbyt mocno ingerowac
w funkcjonowanie komunikacji autobusowej ze wzgledu na rozwijang predko$é rowerzystéw, co
w znaczny spos6b spowodowato by opdznienia w KMK. Rowerzys$ci powinni posiada¢
dedykowang infrastrukture tylko dla ruchu rowerowego, w przypadku braku odpowiedniej
przestrzeni do wyznaczenia paséw rowerowych np. ze wzgledu na starg zabudowe w $cistym
centrum Krakowa wprowadzane sg projekty, ktére pozwalajg rowerzystom poruszac si¢ po pasie
drogowym w bezpieczny sposéb.

do dyskusji 1 kwietnia

Walkability - uwzgledniania
potrzeb oséb w ré6znym wieku,
réznych pici. Zwrécenie uwagi w
planowaniu rozwigzan dla
senioréw - silver economy bedzie
mie¢ ogromne znaczenie w
kolejnych dekadach.

normatywos$é szerokosci
chodnikéw, dostosowanie ich
dla 0séb z wdzkami dla dzieci,
pieszych bez stupkéw i znakéw
na chodnikach - tylko obok

nalezy przeprowadzi¢ audyt
przepustowosci chodnikéw,
uzueplnia¢

odzielenie chodnikéw, drég,
$ciezek rowerowych - pasy
zieleni, trawniki, przeszkody np.
krawezniki

8.3 Projektujgc zmiany w transporcie powinny$my
przyja¢ priorytety dla najstabszych uzytkownikéw
(uwzglednienei potrzeb oséb w réznym wieku, réznych
ptci) i przewidywac trendy spoteczne (np, starzejace sie
spoteczenstwo). ZatoZenie to moze mie¢ praktyczng
realizacje np. w formie: ustalanie standardy wygodnego
chodnika dla rodzicéw z matymi dzieémi czy
prowadzenie audytéw przepustowosci chodnikéw.

ZMIANA: 8.3 Poprawa dostepnosci infrastruktury
pieszej dla os6b z ograniczeniami ruchowymii
szczegdlnymi potrzebami (tj. liwdidacja barier

architektonicznych, o$wietlenie chodnikéw)

8.3 Miasto powinno modernizowacé i rozwija¢
infrastrukture dla pieszych, w tym poprawi¢ o$wietlenie
chodnikéw oraz usuwaé bariery architektoniczne
dostosowujgc chodniki i ciggi piesze dla oséb z
ograniczeniam ruchowymi i szczegélnymi potrzebami.

powstaty dokumenty okreélajgce standardy infrastruktury pieszej i rowerowej oraz standardy
dostepnosci dla 0séb o szczegdlnych potrzebach. Mlasto przy budowie/rozbudowie drég
uwzglednia potrzeby niechronionych uczestnikéw ruchu, w tym oséb z niepetnosprawnosciami.
Jezeli tylko warunki terenowe pozwalajg chodniki projketowane sg w odsunieciu od jezdni i
rozdzielane pasami zieleni oraz aby projektowane ciagi piesze prowadzity jak najkrétszg droga,
aby nie tworzy¢ dodatkowych przedeptow.

ok - realizowana

8.3 Dalsza modernizacja i rozwoj infrastruktury
dla pieszych, w tym poprawa oswietlenia
chodnikéw oraz usuniecie barier
architektonicznych dostosowujac chodniki i ciggi
piesze dla oséb z ograniczeniami ruchowymi i
szczegolnymi potrzebami.

Bezpieczne $ciezki rowerowe,
odzielone barierg
architektoniczng np.
kraweznikiem, pasem zieleni,
wyraznym kolorem a nie biatg
linig!

nalezy zrezygnowac z
kontraruchu rowerowego, w
miejscach waskich i

newralgicznych

rozbudowywanie infrastruktury
rowerowej o kladki i estakady

Rozwdj infrastruktury
rowerowej

8.4 Rozwija¢ bezpieczng infrastrukture rowerowg -
Sciezki rowerowe, odzielone barierg architektoniczng np.,
kraweznikiem, pasem zieleni, wyraznym kolorem a nie
biatg linig! rozbudowywanie infrastruktury rowerowej o
kladki i estakady. Zwigkszenie liczby Sygnalizacja
Swietinej dla rowerow.

ZMIANA: 8.4 Modernizacja i rozbudowa infrastruktury|
rowerowej ze szczeg6lnym uwzglednieniem poprawy
bezpieczenstwa w ruchu roweréw i pieszych (no.
poprzez ozdzielenie ciggéw rowerowych i pieszych,
rozbudowe ktadek i estakad, regularne remonty

nawierzchni)

Komentarze: zaimek "np." poprawi¢ na " w

szczegodlnosci”

Sygnalizacja $wietlna dla
roweréw

rozdzielenie $ciezek rowerowych
i pieszych

rowery - blizej jezdni, tawki i
miejsca dla odpoczynku

poprawa jakosci infrastrutury
pieszej, $ciezki rowerowe

8.6 rozdzielenie $ciezek rowerowych i pieszych,
unikanie ciggéw pieszo-rowerowych. poprawa jako$ci
infrastruktury pieszej

8.4 Miasto powinno podejmowac inwestycje na rzecz
poprawy bezpieczenstwa w ruchu rowerdw i pieszych, np.
poprzez rozdzielanie ciggéw rowerowych i pieszych,
rozbudowe ktadek i estakad, regularne remonty
nawierzchni, dodatkowe pasy i sygnalizacje $wieting dla
rowerzystéw w wybranych miejscach.

brak uwag

ok

8.4 Inwestowanie na rzecz poprawy
bezpieczenstwa w ruchu roweréw i pieszych, np.
poprzez rozdzielanie ciggéw rowerowych i
pieszych, rozbudowe ktadek i estakad, regularne
remonty nawierzchni, dodatkowe pasy i
sygnalizacje $wieting dla rowerzystéw w
wybranych miejscach.




Budowac wigcej ktadek dla
pieszych

8.7 Budowac¢ wigcej ktadek dla pieszych

Powyzej pewnej predkosci
rolkarze powinni by¢ na
$ciezkach rowerowych

8.5 Powyzej pewnej predkosci rolkarze powinni by¢ na
Sciezkach rowerowych - nie na chodnikach. (Do
sprawdzenia warunki prawne takiego rozwigzania)

8.5 Miasto powinno wprowadzi¢ jasne regulacje dla oséb
korzystajacych z hulajndg, rolek i innych urzadzen
transportu osobistego w ruchu miejskim, w szczegélnosci
w zakresie ich obecnosci na chodnikach i/lub drogach
rowerowych.

ta kwestia jest juz uregulowana -to ze jest juz uregulowana nie zmiana faktu, ze sprawa jest
nadal problematyczna. Mozne warto zmodyfikowa¢ rekomendajce w kierunku wzmocnienia
kontroli/ egzekwowania itp.

ok - realizowana

8.5 Przeprowadzenie akcji informacyjnej o
obowiazujgcych przepisach dotyczacych
hulajndg, rolek i innych urzadzen transportu
osobistego w ruchu miejskim oraz zapewnienie
skutecznego egzekwowania tych przepisow.

h

Czy to powinno e

kancow i

ki do korzystania z innych srodkéw transportu niz samochéd? Jesli tak, to w jaki sposéb?

9.1 Smog - darmowa
komunikacja dla wszystkich w
dni, w ktére smog jest powyzej

normy

9.1 Miasto powinno zapewni¢ darmowg darmowg
komunikacje dla mieszkarncéw i mieszkanek Krakowa w
te dni, w ktére poziom smogu przekracza dopuszczalene
normy.

Rekomendacja jest juz wdrazana i nie da si¢ wdrazac jej "bardziej". Warto podkresli¢, ze
proponowane rozwigzanie potrzebne jest teraz bardzo rzadko (na szczescie!). Glosowanie tej
rekomentacji wydaje nam sie bezzasadne.

usunieta - realizowana

9.2 Bezptatna komunikacja
miejska

ZMIANA: 9.2 Bezptatna komunikacja miejska dla
posiadaczy Karty Mieszkanca

Jezeli obnizy to jako$¢ ustug (czestotliwos¢ kurséw,
stan taboru) wole zaptaci¢ za przejazd.

Nie!!! Tak
tylko bezptatna komunikacja dla wszystkich!!!

9.2 Priorytetem miasta powinna by¢ bezptatna
komunikacja miejska dla posiadaczy Karty Mieszkanca.

Bezptatny transport zbiorowy, jak pokazujg doswiadczenia Talina, nie przynosi oczekiwanych
rezultatéw, tzn. nie zachegca do przesiadania sie z samochodu na transport zbiorowy. Innymi
stowy nie zmienia znaczgco podziatu zadan przewozowych.

Dodatkowo wprowadzenie takiego rozwigzania, wigze sie z znalezieniem innego zrédta
finansowania na ok. 50% kosztéw funkcjonowania komunikacji publicznej, co stoi w
sprzecznosc¢i odnos$nie rekomendacji dotyczacych zwigkszania $srodkéw na Transport Zbiorowy.
Kosztowataby to okoo 400 min zt na dzien dzisiejszy, ktére nalezatoby zdjg¢ z innych zadan
takich jak edukacja, czystos$¢, zielen, inwestycje itp.

do dyskusji 1 kwietnia

9.3 Miasto powinno wprowadzi¢ bezptatng komunikacje
miejskg dla wszystkich.

Rekomendacja sprzeczna z celami panelu - nie jest to zréwnowazone rozwigzanie. Powieksza
ono deficyt transprotu, oraz sprawi, ze miejskie pienigdze zamiast by¢ inwestowane w
rozbudowe jej przepustowosci, bedg wydawane na biezgce funkcjonowanie komunikacji
zbiorowej. Ludzie, ktdrzy kupujg samochdd za kilkadziesiat tysigcy, miesiecznie, tankujg za
kilkaset ztotych, a do tego drugie tyle ptacg za przeglady i utrzymania nie powstrzymuje przed
korzystaniem z KM koniecznos$¢ zaptacenia 100 zt/msc za bilet sieciowy. Przyktady z innych
miast polskich i europejskich nie potwierdzajg skutecznosci tego rozwigzania

do dyskusji 1 kwietnia

Sytsem motywacyjny dla
kierowcow, np. darmowa
komunikacja miejska dla
kierowcow, profity za rezygnacje
z samochodu, nagrody za
korzystanie z zk

zespdt do opracowania
systemu nagréd

9.3 Wprowadzenie systemu motywacyjny dla
kierowcow. profity za rezygnacje z samochodu, nagrody
za korzystanie ze zbiorowej komunikacji. , np. darmowa

komunikacja miejska dla kierowcéw,

9.4 Akcja promocyjno
zachecajgca do Transportu
Zbiorowego (np. miesigc
komunikacji miejskiej) celem
promowania przetamania barier.

9.4 Miasto powinno opracowac¢ w oparciu o wyniki badan,
a nastgpnie wdrozy¢ pilotazowy program informacyjno-
promocyijny, ktérego celem bytoby zachecenie kierowcéw
do korzystania z transportu zbiorowego (np. Miesigc
Komunikacji Miejskiej).

Zrobi¢ badania wéréd kierowcow
dotyczgcych wyborow
komunikacyjnych (zbada¢
dlaczego nie jezdza)

6.6 Zbada¢ powody, dla ktérych niektérzy kierowcy nie
korzystajg z komunikacji miejskiej.

powtérzona rekomendacja

usunieta - scalona z 9.6

9.5 Darmowy transport publiczny
dla kierowcow, ktérzy zostawig
auto na parkingu - Park&Ride

9.5 Miasto powinno zapewni¢ korzystng cenowo
mozliwo$¢ pojedynczej optaty za P&R oraz za
catodzienne korzystanie z komunikacji miejskiej.

W ramach biletu jednorazowego P+R za 10 zt jest juz mozliwo$¢ korzystania z komunikacji
miejskiej przez caty dzien bez dodatkowej optaty

usunieta - realizowana

Edukowanie - miasto powinno
przeprowadzi¢ kampanie
informujgca, promujgca transport
zbiorowy

dla kierowcow - mozna

drukowac reklamy na
tramwajach i autobusach
"stojgc w korku zpobaczg"

9.6 Edukowanie - miasto powinno przeprowadzi¢
kampanie informujaca, promujacg transport zbiorowy.
Szczegolnie dla dla kierowcow - mozna drukowacd
reklamy na tramwajach i autobusach "stojac w korku
zobaczg"

9.6 Edukowanie - miasto powinno przeprowadzi¢
kampanie informujgcg i promujacg transport zbiorowy dla

miasto powinno celowaé w grupy
kierowcow ze swoimi
komunikatami (przez parkomaty
na przyktad)

16.5 Kierowana kampanii zachgcajaca do wyboru

zréwnowazonych form transportu skierowana celowo do

kierowcow przez takie kanaty, ktére sg przez nich
czesto uzywane (np. parkomaty).

wszystkich Mieszkafncéw i Mieszkanek Krakowa.

opiniujemy pozytywnie

ok

9.6 Opracowanie i wdrozenie kampanii
informacyjno-promocyjnej na temat transportu
zbiorowego, w szczegdlnosci skierowanej do

kierowcow.

Roézne formy ptacenia za bilety

Automat na bilety i recykling, bilet,
za butelki plastikowe

9.7 Automat na bilety i recykling, bilet za butelki
plastikowe oraz inne mozliwosci ptacenia za bilety.

9.7 Miasto powinno wdraza¢ nowatorskie rozwigzania,
takie jak bilety komunikacji miejskiej za recykling, bilet za
butelki plastikowe oraz inne bezgotéwkowe mozliwosci
"zakupu" biletéw powigzane z priorytetami miasta.

Ogodlna idea wspaniata. Jednoczes$nie, z uwagi na obowigzujgce ramy prawne i organizacyjne
(dotyczace odbioru odpaddéw), trzeba wymysli¢ inny sposéb na jej realizacje. System odbioru
odpadéw w Gminie Miejskiej Krakéw stanowi kompleksowa sie¢ powigzanych ze sobg dziatarn
prowadzonych w oparciu o ztozong infrastrukture, tworzac spéjny, komplementarny system
Lhaczyn potgczonych”, w ramach ktérego, na podstawie ztozonej deklaracji o wysokosci optaty
za gospodarowanie odpadami komunalnymi odbierane i zagospodarowywane sg wszystkie
rodzaje odpadéw komunalnych. Dodatkowo takie rozwigzanie moze by¢ sprzeczne z obecnie
procedowanym przez rzad rozwigzaniem w zakresie systemu kaucyjnego, ktdry miatby tez objgé
swym zasiggiem réwniez butelki PET. W zwigzku z powyzszym promowanie transportu
publicznego przez rozdawanie biletéw za recykling bytoby bardzo problematyczne (z tendencjg
do niemozliwe). Pomyst mozna wdraza¢ jednak w ramach innych akcji prosrodowiskowych np.
jako nagrody w programach ,Rowerem do pracy”, jako podzigkowania za akcje sprzatania
$wiata, jako nagrody w miejskich konkursach klimatycznych (organizowanych przy okazji
réznego typu piknikéw) itp.

do dyskusji 1 kwietnia




9.8 Mozliwo$¢ zawieszenia biletu
miesigcznego

9.8 Miasto powinno umozliwi¢ mieszkaricom i
mieszkankom zawieszanie biletu miesigcznego.

Wydaje sie, Zze obecny system umozliwiajgcy zwrot niewykorzystanego biletu okresowego
spetnia podobny cel. Jednoczes$nie, bilety miesieczne (i diuzsze) sg tansze m.in. dlatego, ze
kupowane sg z wyprzedzeniem na dituzszy okres czasu. Mozliwos¢ ich zawieszania podwazata
by ten mechanizm. Poniewaz rekomendacja nie okresla kto, kiedy i w jakich okoliczno$ciach
magtby zawiesi¢ bilet ani nie méwi jakby to miato wptyngé na rozwéj zréwnowazonego
transportu proponujemy jej usunigcie lub ewentualne przeformutowanie na ,Rozwazenie
zasadnosci i mozliwo$ci wprowadzenia opcji zawieszenia biletu okresowego”.

do dyskusji 1 kwietnia

9.8 Umozliwienie mieszkancom i mieszkankom
zawieszanie biletu okresowego na komunikacje
miejska.

Zintegrowany bilet na
komunikacje miejska i
aglomeracyjng

9.9 Priorytetem polityki transportowej powinna by¢

i aglomeracyjng

propozycja zntegrowanego biletu na komunikacje miejskg

Miasto prowadzi rozmowy z wtadzami wojewddztwa w zakresie stworzenia wspoélnego
rozwigzania taryfowego umozliwiajgcego jednoczesne korzystanie z KMK jak i potaczen KMt w
ramach jednego biletu.

Obecnie na szczeblu wojewddzkim wraz z Gming Miejskg Krakéw prowadzone sg prace nad
stworzeniem oferty biletu metropolitalnego. W aktualnie ztozonym w Radzie Miasta Krakowa
projekcie uchwaty zmieniajgcej uchwate tzw. taryfowg uwzgledniono zapisy dot. integracji
systemu Komunikacji Miejskiej w Krakowie z kolejami aglomeracyjnymi. Ostateczna decyzja w
zakresie przyjecia ww. druku nalezy do Radnych.

ok - realizowana

9.9 Kontynuowanie dziatan na rzecz stworzenia
zintegrowanego biletu na komunikacje miejska i
aglomeracyjna.

Bilet okresowy dla os6b nie
bedacch mieszkaricami Krakowa

9.10 Miasto powinno wprowadzi¢ bilety okresowe dla
0s6b nie bedacych mieszkancami Krakowa.

System taryfowy Komunikacji Miejskiej w Krakowie przewiduje takg oferte.

usunieta - realizowana

Rozwinigcie sieci transportu
aglomeracyjnego w postaci
centralizujgcej sie sieci
(skrocenie linii - dowozg do
jednego punktu przesiadkowego,
z ktérego systematycznie
odjezdza duzy autobus do miasta
taczac z kluczowymi pinktami
przesiadkowymi w miescie). Ew.

wzdtuz linii kolejowej takie
punkty. Dowozgce busy mogg
by¢ mniejsze - przez to tansze -
ale czesciej kursujgce

9.11 Priorytetem Miasta powinno by¢ zintegrowanie sieci
transportu autobusowego i busowego (publicznego i
prywatnego) w gminach os$ciennych z planowanym
rozwojem sieci P&R - busy powinny dowozi¢ do P&R,

transport dowozgcy do centrum miasta.

Czy miasto powinno wspiera¢ wspoétdziel

przy ktorych istniataby wygodna mozliwo$¢ przesiadki na

W proponowanym zapisie nalezy zastgpi¢ zwrot P&R na ,punkt przesiadkowy”. Bez tego sens
i | rekomendacji jest trudny do uchwycenia (po co parking w miejscu, w ktérym ludzie przesiadajg
sie z busa na autobus?). Warto réwniez podkresli¢, ze Prezydent nie ma petni kompetenciji
niezbednych do realizacji opisanej idei. Moze jedynie nawigzan wspoétprace z gminami
o$ciennymi oraz prywatnymi przewoznikami i namawiaé ich do wdrozenia takich rozwigzan. Jesli
zas$ chodzi o parkingi typu P&R, bylo by zasadne ich budowanie przy stacjach SKA oraz przy
petlach autobusowych w gminach osciennych, tak by zatrzymywaé¢ samochody jeszcze przed
wjazdem do Krakowa. Warto sie upewni¢, czy ktéras rekomendacja opisuje takie rozwigzanie.

do dyskusji 1.04

9.11 Dazenie do integrowania sieci transportu
zbiorowego (publicznego i prywatnego) w ramach
aglomeracji z planowanym rozwojem sieci P&R,
w tym tworzenie wygodnych mozliwosci
przesiadek z buséw prywatnych na transport
publiczny dowozacy do centrum miasta.

13 mobilnos¢ i jesli tak, to w jaki sposob?

Rézne formy wspotdzielonej
mobilnosci - wspieranie ich
rozwoju - wspétdzieli¢ mozna
rowery zwykte, elektryczne,
cargo, samochody, dostawczaki,
hulajnogi i inne UTO (urzadzenia
transportu osobistego) - takze w
formach abonamentow na
wytacznos$é na tydzien, miesigc
lub rok. Ustugi sharingowe B2B.

abonament dla mieszkancow

za darmo do 15 minnut

promowac - nagrody

jakos¢ infrastruktury -

bezpieczenstwo, testowanie

nie tylko rowery ale tez
bulwary

10.1 Rdézne formy wspétdzielonej mobilnosci -
wspieranie ich rozwoju - wspoétdzieli¢ mozna rowery
zwykte, elektryczne, cargo, samochody, dostawczaki,
hulajnogi i inne UTO (urzadzenia transportu osobistego)

- takze w formach abonamentéw na wytgcznosé na

tydzien, miesigc lub rok oraz udogodnien dla
mieszkancéw (darmowe minuty dla mieszkancéw).

nie opracowana zmiana

wroci¢ do wypozyczlani roweréw
miejskich

10.2 Wprowadzenie ustugi roweru miejskiego.

telebusy - komunikacja

migdzysgsiedzka w celu
skompletowania grupy os6b
dojezdzajacych o tej samej porze

Czy

+

10.1 Miasto powinno wspierac¢ rézne formy wspotdzielonej|
mobilnosci. Decyzja o tym, jakie konkretnie $rodki
transportu oraz w jakiej formule (np. abonamenty na
wytgcznos$é na okreslony czas czy specjalne benefity dla
mieszkancdéw) bedg wspierane, powinna by¢
poprzedzona badaniami potrzeb mieszkancow i
mieszkanek.

powinno pr

W Krakowie dostgpne s3 rézne formy wspoétdzielonej mobilnosci. Wspétdzielony transport
definiowany jest za pomocg oferty telebusa, wspotdzielonych rowerdw i hulajnog.
Aktualnie w polskim prawie nie ma uregulowan dotyczacych wspdtdzielonej mobilnosci co w
praktyce oznacza, ze samorzady muszg same regulowaé powyzsze kwestie.

Aby rozwija¢ system wspdtdzielonej mobilnosci w miescie, powinny powstaé ogélne przepisy
aby mozna byto wdraza¢ odpowiednie mechanizmy promujgce te forme mobilnosci. Po jasnym
okresleniu regut, mozliwa bedzie szersza popularyzacja zjawiska np. poprzez wyznaczanie
przestrzeni do parkowania, wprowadzanie preferencyjnych optat parkingowych, dopuszczenie
do ruchu w strefach ograniczonego ruchu, czy na buspasach.

ok

10.1 Wspieranie réznych form wspoétdzielonej
mobilnosci. Decyzja o tym, jakie konkretnie $rodki
transportu oraz w jakiej formule (np. abonamenty
na wytacznosé na okreslony czas czy specjalne
benefity dla mieszkancéw, dostosowanie
infrastruktury zwtaszcza w punktach
przesiadkowych) bedg wspierane, powinna by¢
poprzedzona badaniami potrzeb mieszkancow i
mieszkanek.

¢ elektryfikacje transportu? W jaki sposéb? W jakim zakresie?

Elektryczne pojazdy komunalne -
dialog w sprawie budowy
infrastruktury, przeprowadzanie
cyklicznych spotkan z
interesariuszami i budowa
infrastruktury w oparciu o
faktyczne potrzeby.

11.1 Elektryczne pojazdy komunalne (np. $mieciarki) -
dialog w sprawie budowy infrastruktury,
przeprowadzanie cyklicznych spotkan z
interesariuszami i budowa infrastruktury w oparciu o
faktyczne potrzeby.

11.1 Miasto powinno wprowadza¢ elektryczne pojazdy
komunalne i budowa¢ infrastrukture dla nich w ramach
wspotpracy z operatorami i inwestorami.

Elektryczne pojazdy komunalne cechujg si¢ znacznie wyzszg ceng w poréwnaniu do pojazdéw z

napedem spalinowym. Jednoczes$nie np. $mieciarki lub inne specjalistyczne pojazdy nie sg
obecnie dostgpne w wariancie elektrycznym (lub sg trudno dostepne). Budowa stacji fadowania,
dedykowanych pojazdom komunalnym, przy wspétpracy z inwestorami zewnetrznymi niesie
ryzyko zwiekszenia kosztu funkcjonowania tego typu infrastruktury. Proponuije sig, by
rekomendacja sformutowana byta nastepujgco: "Miasto powinno dazy¢ do zwigekszenia udziatu
pojazdéw o napedzie elektrycznym w ogélnej liczbie pojazdéw uzytkowanych do wykonywania
zadan publicznych."

ok

11.1 Zwiekszanie udziatu specjalistycznych
pojazdéw o napedzie elektrycznym w ogodinej
liczbie pojazdéw uzytkowanych do wykonywania
zadan publicznych (np. $mieciarek, piaskarek,
odsniezarek).

Wsparcie operatoréw poprzez
dialog i zachety finansowe na
budoweg stacji.

Mapowanie potrzeb i $ledzenie
regulacji unijnych w kwestii
infrastruktury tadowania - praca
samorzadu z inwestorami.

prowadzenie z nimi konsultacji, wspdlnego planowania i

11.2 Wspieranie operatoréw tadowania stacji poprzez

réznego rodzaju zachet do budowy stacji. Mapowanie

potrzeb i $ledzenie regulacji unijnych w kwestii

infrastruktury tadowania - praca samorzadu z
inwestorami.

11.2 Miasto powinno $ledzi¢ aktualne regulacje unijne w
kwestii elektromobilno$ci.

brak uwag

usunieta - realizowana




11.3 Infrastruktura tadowania dla

samochoddw elektrycznych
prywatnych - tylko w oparciu o
dane (nie tam, gdzie tatwo o
przytacze, a tam, gdzie ludzie
beda uzywac).

11. 3 Miasto powinno wspieraé rozwdj infrastruktury

realne zapotrzebowanie.

tadowania dla pojazdéw elektrycznych w oparciu o dane i

brak uwag

ok

11.3 Wspieranie rozwoju infrastruktury tadowania
dla pojazdéw elektrycznych w oparciu o dane i
realne zapotrzebowanie.

Partnerstwa, w ktorych koszty
budowy infrastruktury tadowania
samochodoéw elektrycznych
mozna rozktada¢ na kilka
podmiotow.

Partycypowanie korporacii i firm
w kosztach obstugi
infrastruktury. Zyski firm.

11.5 Partnerstwa, w ktérych koszty budowy
infrastruktury tadowania samochodéw elektrycznych
mozna rozktada¢ na kilka podmiotéw. Przede wszystki
koszty powinny ponosi¢ podmioty prywatne, ktére potem
czerpig z nich zyski.

11.4 Miasto powinno dazy¢ do przeniesienia czgsci

z tego zyski. W tym celu miasto moze wchodzi¢ w
partnerstwa z innymi podmiotami.

kosztow budowy infrastrukiury tadowania dla pojazdéw budzetowych. W zwazku z powyiszyrrép.roponUJe sie usung¢ rekomendacje
elektrycznych na podmioty prywatne, ktére beda czerpa¢

At: Ze wzgledu na duze zaineresowanie firm prywatnych Miasto przyjeto komercyjny model
rozwoju ogéinodostepnej infrastruktury fadowania pojazdéw elektrycznych, srodkéw

: Miasto przyjeto komercyjny model rozwoju
ogolnodostepne;j inforastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych, realizowany przez podmioty
prywatne, bez udziatu finansowego Miasta. W zwazku z powyzszym proponuje sig aby w tresci
rekomendacji wykresli¢ stowo: "czgsci" lub w ogdle usunag jg z listy. Jednoczesnie, Panelistki i
Panelisci powinni mie¢ prawo ustysze¢ dlaczego miasto przyjeto taki model.

usunieta - realizowana

11.6 Stworzenie strategii, jak w

przysztosci miasto moze zarabia¢

na komercyjnych ustugach
fadowania.

11.5 Miasto powinno wypracowa¢ rozwigzania, dzieki
ktdrym w przysztosci bedzie mogto zarabia¢ na
komercyjnych ustugach tadowania.

At: Ze wzgledu na duze zaineresowanie firm prywatnych Miasto przyjeto komercyjny model
rozwoju ogdinodostepnej infrastruktury fadowania pojazdéw elektrycznych, srodkow
budzetowych. W zwazku z powyzszym proponuje sie usung¢ rekomendacije OL:
Miasto przyjeto komercyjny model rozwoju ogélnodostepnej inforastruktury tadowania pojazdéw
elektrycznych, realizowany przez podmioty prywatne, bez udziatu finansowego Miasta. W
zwigzku z powyzszym jedyng opcjg "zarabiania" w takim przypadku jest pobieranie optat za
dzierzawe gruntu na ktérym stacja zostata wybudowana, co obecnie jest realizowane.

usunieta - realizowana

P&R plus elektryki / shering

11.7 taczenie strategii budowy parkingdw P&R z
rozwoje elektromobilnoéci i car sharingu - stacje
tadowania na parkingach, miejsca przesiadkowe na
wypozyczane auta.

11.6 Miasto powinno tgczyé strategie rozwoju
elektromoblinosci z budowg parkingéw P+R, np.
zapewniajac infrastrukture tadowania na parkingach.

wszystkie projektowane i budowane parkingi sg wyposazane w tadowarki
Parkingi P+R majg inne cele i nie sg "stacjami" do fadowania pojazdéw elektrycznych. Jest to
ustuga dodatkowa, poza zakresem ustawy o elektromobilno$ci. Tak samo zakres mocy
dostepnych tadowarek powoduje, iz parkingi P+R nie sg objete regulacjami ustawy o
elektromobilnosci.

usunieta - realizowana

kurierzy i taxi obowigzkowo do

11.8 Tworzenie ram prawnych i praktycznych do
zobowigzania firm kurierskich i takséwkowych do
wymiany floty samochodowej na auta elektryczne do
2028 roku.

rozwigzania w celu zobowigzania firm kurierskich i
taksdwkowych do wymiany floty samochodowej na auta
elektryczne do 2028 roku.

11.7 Miasto powinno stworzy¢ ramy prawne i praktyczne

miasto nie posiada tego typu uprawnien. Rekomendacje opiniuje si¢ negatywnie w tej tresci - do
przeformutowania w strong zachecanie i lobbing na poziomie krajowym.

ok

11.7 Zabieganie o stworzenie na poziomie
centralnym ram prawnych umozliwiajgcych
zobowigzanie firm kurierskich i takséwkowych do
wymiany floty samochodowej na auta
elektryczne.

przedsiebiorstwa instalujg panele

fotowoltaiczne na swoich

budynkach - odcigzenie
energetyczne miasta

MPK eletryki do 2028

11.9 Przedsigbiorstwa prywatne i publiczne powinny
instalowa¢ panele fotowoltaiczne na swoich budynkach -|
odcigzenie energetyczne miasta

miescie powinny towarzyszy¢ inwestycje w
dla miasta, np. budynkach miejskich i prywatnych)

KOMENTARZ: Warto zawrze¢ fragment o
fotowoltaice na dachach parkingéw

ZMIANA 11.9 Rozwijaniu elektrycznego trasnportu w

odnawialne zrodfa energii (tam gdize jest to mozliwe

11.8 Miasto powinno rozwija¢ elektryczny transport w
oparciu o odnawialne Zrédta energii, np. poprzez
inwestycje w panele fotowoltaiczne na dachach
parkingéw i budynkach miejskich.

Panale fotowoltaiczne, instalowane na dachach budynkéw lub parkingéw stuzg czesciowemu
zaspokojeniu potrzeb energetycznych danego obiektu. Kierowanie wyprodukowanej w ten
sposob energii dla potrzeb transportu nie jest mozliwe lub jest niefukcjonalne. Proponuje sie
nastepujaca tre$¢ rekomendacji: "Miasto powinno dazy¢ do zmniejszenia kosztow energii

elektrycznej (migdzy innnymi wykorzystywanej na potrzeby transportu), poprzez
inwestycje w panele fotowoltai np. na d; h parkingéw i budynkéw miejskich."
Jednoczesnie warto podkresli¢, ze rekomendacja powiela sig z jenda z (przyjetych)
rekomendacji Krakowskiego Panelu Klimaty go, pytanie wiec czy trzeba jg dodatk
gltosowac.

usunieta - rekomendacja KPK

zréznicowana flota MPK

11.10 Wymiana floty autobuséw MPK na elektryczne do
2028 roku.

11.9 Miasto powinno wymieni¢ flote autobuséw MPK na
elektryczne do 2028 roku.

Postulat ten jest niemozliwy do realizacji zaréwno ze wzgledu na koszty, jak i techniczne
ograniczenia. majgc na uwadze liczebno$¢ floty autobuséw miejskiej komunikacji zbiorowej,
wymiana wszystkich autobuséw spalinowych na elektryczne nie jest mozliwa ze wzgledu na zbyt

duze obcigzenie budzetu Miasta Krakowa (koszt moze wynies¢ ponad 2 mid. zt) oraz wzrost
obcigzenia sieci elektroenergetycznej. Jednoczesnie, w celu poprawnego, w szczegdlnosci
niezawodnego funkcjonowania sieci linii autobusowych, konieczna jest dywersyfikacja zrédta
zasilania pojazdéw komunikacji zbiorowej. Majac powyzsze na uwadze negatywnie opiniuje sie

przedmiotowg rekomendacjg. Ewentualnie proponuje sie zastepcza rekomendacje: "Miasto

powinno dazy¢ do zwigkszenia udziatu autobuséw napedzanych paliwami alternatywnymi

(szczegdlnie energig elektryczng), w uzytkowanej do $wiadczenia ustug przewozowych flocie
pojazdow."

Stopniowo, w ramach wymiany taboru na nowy. Wskazany termin - niegospodarnosé¢. Do korica
zywotnos$ci autobuséw
Wzmacniam postulat o stopniowalnosci. Wazny argument - nie wymieniamy czegosc¢ co dziata i

spetnia swojg funkcje (szczegdlnie w obliczu tego, ze glownym zrédiem enetgii w Polsce jest
wcigz spalanie wegla).

ok

11.9 Miasto powinno dgzy¢ do stopniowego
zwigkszenia udziatu autobuséw napedzanych
paliwami alternatywnymi (szczegdlnie energig
elektryczng), we flocie krakowskiej komunikacji
miejskiej.

Czy miasto powinno podej

)

¢ dziatania w kierunku wyprowadzenia ruchu tranzytowego? Jesli tak, to w jaki spos6b?

$lepe jednokierunkoweu ulice

12.1 Wprowadzanie do systemu drogowe;j ulic

ruch tranzytowy w obrebie centrum miasta.

jednokierunkowe a $lepe to rézne stopnie gradacji
jednokierunkowych celowo "$lepych", tak aby utrudni¢ [utrudnien - do rozwazenia, celem - uspokojenie ruchu
??

12.1 Miasto powinno dgzy¢ do wyprowadzania ruchu
tranzytowego z centrum miasta poprzez zwigkszanie
liczby ulic jednokierunkowych lub $lepych.

Obecna Polityka Transportowa Miasta zaktada sukcesywng eliminacje ruchu tranzytowego z
centrum miasta. Odpowiednie ksztattowanie sieci ulic jednokierunkowych sprzyja tego typu
rozwigzaniom.
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12.1 Dazenie do wyprowadzania ruchu
tranzytowego z centrum miasta poprzez
zwigkszanie liczby ulic jednokierunkowych lub
$lepych.

zakaz tranzytu - znaki drogowe,w
weekendy lub wybrane dni,do Il
obwodnicy

12.2 Wewnatrz |l obwodnicy pilotazowo zakaza¢ ruchu
tranzytowego w weekendy lub wybrane dni przez znaki
drogowe.

pilotazowo w jakiesdni, a pézniej peten zakres

12.2 Miasto powinno przeprowadzi¢ pilotaz zakazu ruchu
samochodoéw cigezarowych wewnatrz Il obwodnicy w
weekendy lub wybrane dni tygodnia.

Obecnie wewnatrz |l obwodnicy wystepuje ograniczenie tonazu, co do zasady jest to
ograniczenie do 7 ton lub mniej.

usunieta - realizowana

monitorwanie celéw wjazdu tiréw

sie¢ magazynéw zewn. na dowo6z
towaréw do miasta

zakazy wjazdow dla tirow
(ograniczenia godzinowe)

12.3 Ograniczenia wjazdu samochodéw cigzarowych do
miasta - w pierwszej kolejnosci zbadanie i zrozumienie
celéw wjazdu tiréw do miasta, zeby lepiej odpowiedzie¢
na wyzwanie. Rozwigzania mogg opiera¢ si¢ na
ograniczenia godzinowych dla wjazdu czy
dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu. Jednak z
ograniczeniami powinny i$¢ ruchy planistyczne i

inwestycyjne np. budowa sieci magazynéw
£ bno Ao & PN

12.3 Miasto powinno okresli¢ i wdrozyé zasady
ograniczenia wjazdu samochodéw cigzarowych do miasta
(np. wyznaczone godziny, dni tygodnia, dopuszczalna
masa catkowita pojazdu), a jednoczes$nie wspieraé
tworzenie infrastrutury sieci magazynéw na obrzezach
umozliwiajgcej dowo6z towaréw do miasta samochodami

dostawczymi.

Rekomendacije jest jak najbardziej zasadna a idea sprzyja¢ bedzie zréwnowazonemu
transportowi. Jednoczesnie z uwagi na ztozono$¢ problemu (rézne rodzaje transportow
ciezarowych, rézne cele i modele transportu) oraz ograniczenia formalno prawne w pierwszej
kolejnosci trzeba sprawdzi¢ czy w ogdle istnieje sensowna mozliwo$¢ takiego ograniczania (taka

ktéra bedzie mozliwa do wdrozenia, efektywna i jednoczes$nie do przyjecia przez
przedsiebiorcéw i mieszkancéw). Proponujemy zatem zapis ,Miasto powinno przeanalizowa¢
mozliwo$¢ ograniczenia wjazdu samochodow cigzarowych do miasta (np. wyznaczone godziny,
dni tygodnia, dopuszczalna masa catkowita pojazdu), a jesli okaze sie to mozliwe i zasadne

ok

okresli¢ i wdrozy¢ zasady takiego ograniczenia. Ograniczeniom powinno towarzyszy¢ tworzenie
e A S " " o .

12.3 Okreslenie i wdrozenie zasad ograniczenia
wjazdu samochodow ciezarowych do miasta (np.
wyznaczone godziny, dni tygodnia, dopuszczalna
masa catkowita pojazdu), a jednoczes$nie
wspieranie tworzenia infrastrutury sieci
magazynéw na obrzezach umozliwiajgcej dowéz

towaréw do miasta samochodami dostawczymi.
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obrzezach umozliwiajgcej dowdz towaréw do miasta samochodami dostawczymi.”

ograniczenia dopuszczalnej masy|
catkowitej pojazdéw

Co miasto powinno robié¢, aby zmniejsza¢ zanieczyszczenia z transportu?

13.1 Dazenie do eliminacji pojazdéw nie

iminaci - doplaty do utylizacji 131 Dai)l/nl]y dollelimir:a'fji poja;gévgni: sp;elnitaj?cycp 131 'M.ialsto prc:winno dqzly.c: do ?Iimin?cliil pojazgigwbnie i € mir L zdo b
eliminacja pojazdow nie PR P norm emisji spalin, w taki sposob aby koszty utylizacji spetniajgcych norm emisji spalin, w taki sposob aby R . spetniajgcych norm emisji spalin w taki sposob,
spetniajgcych norm samochoddw nie spefniajacych takich pojazdéw nie byty przerzucone wytgcznie na : koszty utylizacji takich pojazdéw nie byly przerzucone eI = S CaEyD TN ok - realizowana aby koszty utylizacji takich pojazdéw nie byty
norm mieszkancow wytgcznie na mieszkancow. przerzucone wytgcznie na mieszkancow.
13.2 Miasto powinno dbac¢ o to, zeby nowe inwestycje 13.2 Zapewnienie, by nowe inwestycje
transportowe w maksymalnym mozliwym zakresie bl O ok transportowe w maksymalnym zakresie
zachowywaly istniejgca przyrode oraz wprowadzaty nowe 9 zachowywaly istniejgcq przyrode oraz gdzie tylko
ZMIANA 13.2 Szersze wykorzystanie paséw zieleni obszary zielone. to mozliwe wprowadzaty nowe obszary zielone.
(np. taki kwietne, krzaki) jako bepzieczny sposéb
Jielen R 13.2 Dodatkowe nasadzenia i inwestycja w zielen jako oddzielenia traas pieszych, rowerowych i
spos6b na walke z niskg emisjg z transportu samochodowych, zielone ekrany akustyczne. Dba¢ o
stare drzewa | istniejgca juz przyrode (np. poprzez | 433 Miasto powinno szerzej wykorzystywaé pasy zieleni 13.3 Szersze wykorzystywanie paséw zieleni (np.
przesadzanie) i zielone ciagi pieszo-rowerowe. (np. taki kwietne, krzaki) jako bezpieczny sposéb tak kwietnych, krzakéw) jako bezpiecznego
oddzielenia tras pieszych, rowerowych i samochodowych brak uwag ok sposobu oddzielenia tras pieszych, rowerowych i
oraz wprowadzac zielone ekrany akustyczne tam, gdzie samochodowych oraz wprowadzanie zielonych
jest to mozliwe. ekranoéw akustycznych tam, gdzie jest to mozliwe.
Kontrola bedzie prowadzona przez Straz Miejska i Policje. Miasto jest w trakcie opracowywanai
sct - egzekwowanie zasad po R 13.3 Egzekwowanie ustalonych zasad po wdrozeniu _ 13.4 Miasto powinno egzekwowac ustalone zasady po rozwigzania majgcego na celu utatwienie egzekucji dla ww. stuzb ale potrzeba zmiany na ieta - reali
wdrozeniu Strefy Czystego Transportu od lipca 2024 roku| szczeblu ustawy dopuszczajgcej mozliwos¢ egzekwowania tego typu naruszen z urzadzen usunieta - realizowana

wprowadzeniu Strefy Czystego Transportu od lipca 2024 roku
rejestrujgcych co teraz jest wytgcznie w kompetengii ITD.

egzekwowanie przestrzegania . . . . . .
N R _ _ 13.5. Miasto powinno skutecznie egzekwowaé 13.5. Skuteczna egzekucja przestrzegania norm
norm hatasu przez pojazdy przestrzeganie norm hatasu przez pojazdy. Bk EEy ok hatasu generowanego przez pojazdy.

(modyfikowane ttumiki)

Jakie usprawnienia powinno si¢ wpr dzaé¢ w infrastrukturze drogowej i zarzgdzaniu ruchem w miescie?

ZMIANA 14.1 Nalezy zwiekszy¢ przepustowosc
transportu szynowego, dostosowac inne $rodki
transportu do czasu kursowania T. szynowego a t.
szynowy do godzin szczytu oraz p6éznych godzin

powrotu,
Kszl:i?:gjagiﬁc’i’?r‘;f]t::gmego P+R przy punktach przesiadek na t. szynowy,
) ) - 14.1 Ksztaltowanie podstawowego ukfadu sieci ziantegrowac T. szynowy z innymi $rodkami oraz . . . 14.1 Zapewnianie priorytetu dla transportu
fgﬂ;ovg,e}g;‘”ng&ar%osfzggg priorytet na££e$$5r° / transport transportu zbiorowego w oparciu o szybki transport | rozbudowac sie¢ t. szynowego (czame strefy, gdzie | 14.1 Transport szynowy powinien by¢ piorytetem miasta, Szynowegg w ramacr?ll ir|y|| obwodnicy ;oprzez
pt ynowy | Kole ynowy szynowy (STS), sie¢ tramwajowg i kolej aglomeracyjna. brakuje transportu). szczegolnie w obrebie Il i Il obwodnicy. W zwigzku z tym Zzapewnianie tramwajom pierwszefistwa na
o oond S0l nalezy zwigkszy¢ przepustowosc transportu szynowego, brak uwa ok wszystkich skrzyzowaniach, dostosowanie ich
aglomeracyjna. Jezeli "okolicznosé" sprawia, ze pogorszy to dostosowac inne s$rodki transportu do czasu kursowania 9 ystiich skrzy. o e
" g " : rozktadéw jazdy do godzin szczytu i pédznych
funkcjonowanoe catego transportu w Krakowie, a | transportu szynowego a transport szynowy do godzin godzin powrotu oraz dostosowywanie innych
premetro ich Q'e FC:ZIWIQZE nie powinny byé szezylu oraz poznych godzin powrotu. $rodkow transportu do kursowania tramwajow.
agatelizowane.
zbyt szczegdtowe
transport tramwajowy w I11/11 R 14.6 Priorytet dla rozwoju transportu tramwajowego _
obwodnicy wewnetrz IIl i Il obwodnicy.
jest to uwarunkowane dostepem do drég publicznych natomiast po domknigciu Ill i IV obwodnicy|
bedzie to dogtgbnie analizowane
Akcja Ratunkowa dla Krakowa: Naszym zdaniem rozwigzanie jest sprzeczne z celami panelu.
Ukonczenie Ill obwodnicy spowoduje, ze czasy przejazdu samochodem w duzej cze$ci miasta
beda nie do pobicia dla transportu zbiorowego, a jest to kluczowy czynnik decydujgcy o wyborze
$rodka komunikacji. Ponadto dodawanie jakiejkolwiek dodatkowej przepustowosci dla
samochodéw zwieksza ich ruch, co zwigksza emisje CO2, hatas i smog. Proponujemy usuniecie
stowa "kompletny". Kompletna Ill obwodnica wymagtaby na przyktad bezposredniego pociggu w
Przeniesienie ciezkosci ruchu 14.2 Przeniesienie cigzkosci ruchu samochodowego na 14.2 Miasto powinno dgzy¢ do przeniesienia ciezkosci | tunelu, aby konkurowa¢ czasem przejazdu na przyktad migdzy np. Ruczajem a Pradnikiem. To 14.2 Dazenie do przeniesienia ciezkosci ruchu
samochodowe. o?wa (kompletny) rzekierowanie ruchu i (kompletny) uktad Ill i IV obwodnicy wraz z gtéwnymi ruchu samochodowego na (kompletny) uktad 11l i IV w Swietle Wieloletniej Perspektywy Finansowe;j i realiéw finansowych miasta wydaje sie samochodowego na uktad IIl i IV obwodnicy wraz
uktad 111 IV ogbwodnic vfrazzy p egzekwowanie arteriami radialnymi (gtéwnymi i odcigzajgcymi). - obwodnicy wraz z gtéwnymi arteriami radialnymi niewykonalnym. Postulat dotyka wykluczajgcych sie priorytetéw na rzecz rozwoju ok z gtéwnymi arteriami radialnymi (gtéwnymi i
I6wnymi arteriami radyialn mi 9 Wypracowanie sposobu na egzekwowanie przeniesienia (gtéwnymi i odcigzajgcymi) oraz wypracowac sposéb na | zréwnowazonego transportu w mys$l przyktadu: drogi pasazerze, najpierw wydamy jeszcze kilka odcigzajgcymi) oraz wypracowanie sposobu na
9 V! ymi. ruchu. egzekwowanie przeniesienia ruchu. miliardéw dla kierowcéw, a potem zobaczymy co dalej. Ponadto mieszkarncy domagajg si¢ w egzekwowanie przeniesienia ruchu.
innej rekomendacji, aby inwestycje nie ingerowaty w obszary zielone, a Ill obwodnica

zdewastuje park krajobrazowy i las tegowy, tereny przyrodniczo bezcenne.

KAS: TEN postulat oznacza wzmozenie uchu samochodowego w centrum miasta, co ma wiele
negatywnych konsekwencji

Za mato mamy informacji na temat kosztow zamykania Il obwodnicy (finansowych, spotecznych
i sSrodowiskowych) by glosowac taka rekomendacje ze stowem "kompletny". Warto tez dodac¢, ze
w tej chwili miasto planuje otwarcie konsultacji na temat wschodniego odcinka Ill oraz powtérke
konsultacji na temat odcinka zachodniego.




ok - realizowana

14.3 Zmniejszanie liczby pojazdéw w obrebie |11
obwodnicy. Nalezy zachowaé rozréznienie na
gtéwne arterie o duzej przepustowosci oraz

mniejsze drogi, na ktérych ruch powinien by¢
uspokajany przez odpowiednie ograniczenia - np.
progi wyspowe (nie spowalniajgce rowerzystow),

wyniesione skrzyzowania, punktowe

14.3 Ograniczanie pojemnosci
ukfadu drogowego wewnatrz Il
obwodnicy z zachowaniem
hierarchizacji sieci.

Ograniczenie prawa wjazdu do
obszaru Il obwodnicy

14.4 Wprowadzenie uspokojenia
ruchu na obszarze

funkcjonalnego $rédmiescia

(tereny wewnatrz |ll obwodnicy).

14.3 Miasto powinno zmniejszac¢ liczbe pojazdéw w
obrebie Il obwodnicy. Nalezy zachowac rozréznienie na

gtéwne arterie o duzej przepustowosci oraz mniejsze
drogi, na ktérych ruch powinien by¢ uspokajany przez

- odpowiednie ograniczenia - progi wyspowe (nie

spowalniajgce rowerzystéw), wyniesione skrzyzowania,
punktowe przewezenia, wizualne zawegzenie przekroju
drogi poprzez ustawienie stupkéw czy matej architektury
blisko drogi.

Program ochrony powietrza - Strefa tempo 30 do konca 2025 r. wewnatrz Il obwodnicy

przewezenia, wizualne zawezenie przekroju drogi

poprzez ustawienie stupkéw czy matej
architektury blisko drogi.

14.4 Dazenie do ograniczania lub wytgczania
ruchu na wybranych ulicach w ramach Il

Ograniczenie prawa wjazdu do
obszaru |l obwodnicy

14.9 Ograniczanie pojemnosci uktadu drogowego
wewnatrz Il obwodnicy wraz z prébg ograniczenia prawa

Biorgc pod uwage obecne przepisy prawne, wprowadzenie catkowitych wytgczen z ruchu na
drogach publicznych jest skrajnie ciezkie do zrealizowania. Wynika to z szeregu uwarunkowar,
koniecznosci zapewnienia dostepu do drogi publicznej itp.. Jednoczesnie radykalne
ograniczenie ruchu samochodowego zostato juz wprowadzone w obrebie | obwodnicy (gdzie

do dyskusji 1 kwietnia

wjazdu samochodéw wewnatrz || obwodnicy.

Zakaza¢ ruchu samochodom w
wielu obszarach.

6.2 Ograniczy¢ dostep dla samochodéw do niektérych

stref w miescie.

ZMIANA mikro; 6.2 Ograniczenie dostgpu dla
samochodéw do niektérych stref w miescie.

$lepe uliczki?

Mato precyzyjne jakich samochodéw ma to
wykluczenie dotyczy¢.

zbyt szcegotowe

14.4
wykluczenia ruchu samochodowego z wybranych ulic w

Miasto powinno przeprowadzi¢ pilotazowy program

obrebie Il obwodnicy.

14.5 Miasto powinno dazy¢ do do realizacji wysokiej
jakosci korytarza transportu zbiorowego w Alei Trzech

praktycznie nikt nie mieszka), a obecnie wdrazane jest na ul. Krupniczej (okolica o bardzo niskiej
liczbie ,zwyktych” mieszkancéw). Biorgc pod uwage, ze obszar wewnatrz || obwodnicy
zamieszkany jest przez bardzo wiele oséb (Grzegérzki, Stare Podgérze, Kazimierz) nalezy

gteboko rozwazy¢ sens i celowo$¢ takiego wykluczenia oraz ewentualnie wskaza¢ w jakich
obszarach, na jakich ,typach” ulic nalezato by wprowadzi¢ wspomniane pilotaze. Warto tez

Z uwagi na skale przedsigwzigcia postulujemy by do rekomendacji doda¢ nastepujace zdanie

wskazac, jakie gtéwne korzysci miato by to przynies¢.

,Decyzje o wdrazaniu wybranych rozwigzan muszg wynika¢ z wiarygodnych analiz
transportowych wykazujacych efektywnos$¢ danego wariantu.”

ok

obwodnicy tam, gdzie jest to mozliwe w
kontek$cie obowigzujgcych przepiséw.

14.5 Dazenie do realizacji wysokiej jakosci
korytarza transportu zbiorowego w Alei Trzech
Wieszczéw (oraz na dalszym przedtuzeniu w al.

Konopnickiej), z uwzglgdnieniem mozliwosci

realizacji inwestycji tramwajowej. Decyzje o
wdrazaniu wybranych rozwigzan muszg wynika¢

z wiarygodnych analiz transportowych
wykazujgcych efektywnos¢ danego wariantu

W korytarzu Alei Trzech
Wieszczéw (oraz na dalszym
przediuzeniu w al. Konopnickiej)
nalezy dazy¢ do realizacji
wysokiej jakosci korytarza
transportu zbiorowego.

14.5 W korytarzu Alei Trzech Wieszczéw (oraz na
dalszym przedtuzeniu w al. Konopnickiej) nalezy dazy¢
do realizacji wysokiej jakosci korytarza transportu
zbiorowego, w tym sprawdzenia mozliwosci realizaciji
inwestycji tramwajowe;j.

Wieszczow (oraz na dalszym przedtuzeniu w al.
Konopnickiej), w tym sprawdzi¢ mozliwosci realizacji
inwestycji tramwajowe;j.

Obecnie Zarzad Inwestycji Miejskich w Krakowie (ZIM) proceduje uzyskanie decyzji
$rodowiskowej dla budowy pierwszej linii premetra — Etap |, tj. odcinek od Ronda Generata

14.6 Priorytetem miasta powinien by¢ rozwoj
premetra. Rozwdj powinien by¢ potaczony z

priorytet na premetro / transport
szynowy

14.10 Prioryter na premetro, czyli rozwdj Krakowskiego
Szybkiego Tramwaiju - formy przej$ciowej pomigdzy
tramwajem a metrem.

ZMIANA 14.10 Priorytet premetro - krakowski szybki
tramwaj potgczony z kampanig infroamcyjna i
edukacyjng dotyczacg harmnogramu prac
wykonywania poszczegdlnych etapéw premetra

14.6 Piorytetem miasta powinien by¢ rozwdéj premetra.
Rozwdj powinien by¢ potgczony z kampanig informacyjng
i edukacyjng dotyczacg harmnogramu prac wykonywania
poszczegolnych etapéw premetra i przedstawiajgcg

Maczka do ul. Piastowskiej. Podczas aktualnie prowadzonych prac na stronie ZIM oraz na
stronie krakow.pl sg publikowane artykuty informacyjne dotyczgce premetra. Ponadto w miare
postepu prac ZIM bedzie umieszczat wiadomosci dot. premetra, w tym m. in. harmonogramy
realizacji inwestycji, planowane najblizsze dziatania oraz zalety tego $rodka . Obecnie
Wykonawca jest w trakcie opracowywania raportu oceny oddziatywania na srodowisko oraz
przygotowania spotkan konsultacyjnych dot. rodowiskowych uwarunkowan realizacji
pierwszego etapu linii premetra, ktére odbedg sie na terenie dzielnica przez ktére przebiega ten

etap.

uwzgledniajgc benefity. Wybdr premetra jako priorytet|
pomimo okolicznosci.

Komentarz: Premetro i krakowski szybki tramwaj to
nie to samo.

korzys$ci wynikajgce z premetra.
Miasto powinno przeprowadzi¢ rzetelng analize efektywnosci ekonomicznej premetra i
zaproponowanych rozwigzan projektowych. Nalezy bowiem pamigta¢ o koniecznosci

zaangazowania ogromnych $rodkéw finansowych na szereg lat

kaj oraz przyjez do Krakowa w | tiach poruszania si¢ po miescie?

Jak infor lul ¢ osoby

ok - realizowana

kampanig informacyjng i edukacyjng dotyczaca
harmnogramu prac wykonywania poszczegélnych
etapdw premetra i przedstawiajgca korzysci
wynikajgce z premetra.

15.1 Wspieranie utworzenia jednego

zintegrowanego i tatwo dostepnego zrédta

JEDNO ZRODLO DANYCH -
otwarte, aktualizowane,
integrujgce roézne typy danych w
mysl idei Smart CITY
Do korica 2023 r. Urzad Miasta
Krakowa we wspotpracy z
Metropolig Krakowska stworzy
koncepcje funkcjonowania
jednego zrodta danych;
Do konca 2024 r. Urzad Miasta
Krakowa we wspotpracy z
Metropolig Krakowska stworzy
zrédio danych i bedg
funkcjonowac pierwsze moduty
zrédta danych.

innych podmiotéw.

majg dotyczy¢?

Zeby to zrédto danych byto
dostepne dla mieszkancow i

co to za zrédto danych, czego

dane powinny by¢
przedstawione w przystepny,
popl[ularnonaukowy spos6b

publikowane réwniez w przystepnej formie

15.1 JEDNO ZRODEO DANYCH - aktualizowane,
integrujgce rozne typy danych o miescie i transporcie w
my$l idei Smart CITY, takze dostepne dla mieszkancow
i innych podmiotéw gospodarczych. Dane moga by¢

popularnonaukowej. Do konca 2023 r. Urzad Miasta
Krakowa we wspdtpracy z Metropolig Krakowskg
stworzy koncepcje funkcjonowania jednego zrédta
danych a do korica 2024 r. stworzy samo zrédto danych
ibedg funkcjonowa¢ pierwsze moduty zrodta danych.

ZMIANA 15.1 Informacje dostepne dla kazdej grupy
spotecznej w réznych formach w czytelny sposéb na
temat - mozliwos$c¢ transportu migdzy
zdefiniowanymi punktami, kosztéw, czasu, iloci
punktoéw przesiadkowych, potrzebnej energii -
wytworzonego CO2.

Zabrakto podkreslenia dostepnosci danych online np.
poprzez aplikacje (dostep dla twércow aplikaciji i
innych rozwigzan cyfrowych)

Rekomendacja zbyt okrojona tylko do rozktadu jazdy
(rozbudowacé w kierunku pozostatych danych)

Planer podrézy jest poza zakresem ale:

Miasto wspiera dziatania w zakresie udostgpniania danych dane np. GTFS (gfts.ztp.krakow.pl)
dla twércow aplikaciji trzecich, gdyz miasto nie jest w stanie samodzielnie utrzymywac i rozwija¢
aplikacji w szerokim zakresie funkcjonalnosci.

Generalnie przychylamy sie do rekomendacji z uwagg, ze na ten moment wiele dziatan ze
strony miasta jest ograniczone przy obecnych uwarunkowaniach prawnych i technicznych.
W pierwotnej wersji chodzito o budowe jednego zrédta danych.

15.1 Miasto we wspotpracy z Metropolig powinno
stworzy¢ i wdrozy¢ zintegrowang aplikacje wspierajgca
wybdr zréwnowazonego transportu, ktéra w czytelny
sposob bedzie przekazywac¢ informacje o: mozliwoscich
transportu miedzy zdefiniowanymi punktami, z
wykorzystaniem wszystkich dostepnych srodkéw
transportu, kosztdéw, czasu, ilosci punktow
przesiadkowych, potrzebnej energii - wytworzonego CO2.

ok

danych (np. aplikacji), w ktérym mozliwe bedzie
sprawdzenie mozliwosci transportowych na
konkretnych trasach w ramach aglomeracji
krakowskiej i innych danych, np. kosztéw takiej
podrézy, liczby punktéw przesiadkowych oraz
wytworzonego CO2.

technologia - aplikacja
zintegrowana

15.4 Stworzenie zintegrowanej aplikacji wspierajacej

wyboér zréwnowazonego transportu.




JEDNO UZGODNIONE
PODEJSCIE DO PROMOCJI
,MOBILNOSCI WEACZAJACEJ”

— prezentujgce mozliwosci

rzemieszczania sie, zmian - .
przemieszczania sie, any nie wiadomo o co chodzi

nawykéw, zaspokajajgcej
potrzeby réznych grup
spotecznych - wypracowane do
marca 2025 rekomendacje dot.
zasad promocji mobilnosci
wigczajgcej (przez Forum
Mobilnosci Zréwnowazonej lub
podobny podmiot).

15.2 JEDNO UZGODNIONE PODEJSCIE W GMINACH

ktére prezentuje rézne mozliwos$ci przemieszczania sig
(luzno) promowac leasing

Podejscie powinno zosta¢ wypracowane do marca 2025

METROPOLII KRAKOWSKIEJ DO PROMOCJI
TRANSPORTU ZROWNOWAZONEGO. Podejscie,

(nie tylko oparte na samochodach), zmiany nawykéw,
pokazujgce transport publiczny jako zaspokajajgcy
potrzeby réznych grup spotecznych. Zatozenie to
powinno wspiera¢ sieciowanie si¢ okolicznych gmin -

roku.

15.2 Miasto we wspditpracy z gminami metropolii
krakowskiej powinno dgzy¢ do wypracowania wspolnego
podejscia do promocji zréwnowazonego transportu
publicznego. Podejscie powinno zosta¢ wypracowane do
marca 2025 roku.

Rekomendacja mato konkretna i mato podatna na skuteczny monitoring? Czym jest "podejscie”,

jak wyglada w praktyce? Jak sie je operacjonalizuje?

15.2 Zacies$nienie wspotpracy z gminami
metropolii krakowskiej w celu wypracowania
ok wspolnego podejscia do promociji

zréwnowazonego transportu publicznego. Takie
podejécie powinno zosta¢ wypracowane do
marca 2025 roku.

15.3 Zapewnienie skutecznego przeptywu

informaciji migdzy wydziatami Urzedu Miasta oraz
prowadzenie przez jednostki miejskie spojnej i

miasto jasno komunikuje
mieszkaricom swoje piorytety.
15.3 Spojnos¢ przekazu i prowadzenie jasnej i czytelnej . . )
Spojnos¢ przekazu i prowadzenie narracji wypracowane;j dla catego miasta i pomiedzy ir1ffc)).r3m'\a/|(l:ej‘isrt:i ep dozv;”;r\:v%izrﬁ?:/%zoiasl:rﬂiegf:zy[?rrozv?/gg;i’é
jasnej i czytelnej narracji w przystepny jezyk wydziatami o procesie zarzgdzania systemem o - " y 5 . . - . 5 h " Lo . X
) h A - d h . spojng i jasng komunikacje o procesie zarzadzania Rekomendacja trudna do zoperacjonalizowania i monitorowania. ok asnej komunikacji o procesie zarzgdzania
procesie zarzadzania systemem _komunlkacjl,dostepne_ pa_nele transportowym. Narra_c;a powinna by¢ (jostepr!a i sy‘;tjerr?erjn (raisportowymjewngéniaé miesquar'\com i d 2 d jsys(émem trans;l)ortgwym wyjaénaiajqcej
transportowym. interaktywne z mapami miasta, | zrozumiata dla wszystkich mieszkancéw i umozliwiaé mieszkankom cele oHe'mowan ch dziatan mieszkancom i mieszkénkom cele
jak dojechaé lepsze planowanie swoich podrézy. podej V! . podejmowanych dziatar
spojnosc¢ i scentralizowanie
15.5 Lepsza edukacjia i informowanie mieszkafncéw o
edukacja o rozwigzaniach juz istniejgcych mozliwosciach wspierania
zréwnowazonego transportu.
15.4 Miasto powinno dba¢ o zréznicowanie kanatow 15.4 Dbalos¢é o zr6znicowanie kanaléw
: pow . . L informowania i edukowania o zréwnowazonym
informowania i edukowania o zréwnowazonym ie. Inf " . P
transporcie Informacje powinny pojawia¢ sie online i tranlspo‘rCIe.. niormacje powinny pojawiac sie
offline - blisko mieszkancéw (m.in. w formie plakatéw na Sl ey ok online i offline, blisko mieszkaricow (m.in. w
Dbaé o zréznicowanie kanatow 15.6 Dbac o zréznicowanie kanatéw informacji (nie tylko dworcach i przystankach, w szkofach, miejscach pracy formie plakatow na dworcach i przystankach, w
informaciji (nie tylko np. internet, internet, aplikacje), tez plakaty na dworcach i spc’)’fdyzielniach). ’ ’ szkotach, miejscach pracy, spotdzielniach oraz w
tez plakaty, szkoty, miejsca pracy przystankach, informowanie w szkotach, miejscach ramach dni otwartych).
itp. na dworcach i przystankach pracy.
z wykorzystaniem juz
istniejacych zasobow
skondensowane zrédto wiedzy . . . . . . . . Przed wdrozeniem dziatan zniechecajgcych turystéw nocujgcych w Krakowie do poruszania sig 15.5 Analiza zachowan transportowych w$réd
15.7 Zachecanie do wspierania rozwoju mwli},sva'\gfnséogﬂg:]nsn%ﬁiiﬁeﬁ%ﬂo:wﬁﬁiﬁf cim samochodem po miescie nalezatoby przeprowadzi¢ analize skali problemu. Z obserwacji wynika, turystoéw i w razie potrzeby podjecie dziatan
g P ry : P 1 Ze tury$ci raczej unikajg poruszania si¢ po Krakowie wiasnym samochodem ze wzgledu na majacych na celu zachecanie ich do korzystania
waskie ulice, strefe ptatnego parkowania, stres wynikajacy z poruszania sie¢ samochodem po ok ze zréwnowazonego transportu, np. poprzez
krétki poradnik komunikacyjny udostgpniany w
hotelach, na stronach rezerwacyjnych lub sms-

krotki poradnik komunikacyjny. W tym celu powinno
nawigza¢ wspdipracg z bazg hotelowa, stronami l 0 ; A : 5 5 Py A
A ; - - eznanym sobie, duzym miescie i ograniczenia w zwiedzaniu miasta (zawsze trzeba wréci¢ do

umozliwiajacymi rezerwacje lub wykorzystujac zaparkowanego samochodu mimo iz jest w zupetnie innej czesci miasta niz zakonczyto sie
zwiedzanie). Postulujemy dodanie do rekomendacji zapisu o uzaleznieniu podjgcia opisanych

geolokalizacje przy wjezdzie do miasta, do wysytania
Sms-ow. dziatan od wynikéw przeprowadzonych analiz skali problemu.

rgisggzta\xv:zcittl?eniﬁj Ocr;cl)\:e zréwnowazonego transportu turystéw, ktérzy
tez miejsca dla turystow i’n forrr¥ac'e odwiedzajg Krakéw we wspotpracy z bazg hotelowg czy

(wspdtpraca z hotelami i g stronami rezerwacyjnymi lub wykorzystujac -

bookingiem) " p p . n | geolokalizacje przy wjezdzie do miasta. Tury$ci mogliby

Poradnik komunikacyjny otrzymywac krotki poradni komunikacyijny, ktéry

zacheca do zréwnowazonych podrézy w miescie.

em z wykorzystaniem geolokalizacji przy wjezdzie!
do miasta.

mozna wykorzystac tez telefon,
ze wjezdzasz do miasta i
dostajesz smsa z linkiem i
kluczowymi informacjami

Prowadzone juz sg wspdlne dziatania m.in. w ramach Tygodnia Mobilno$ci, Dzieh bez
Samochodu - wrzesien co roku. Taki dzien otwarty powinien by¢ w ramach tego tygodnia - 16 do|
22 wrzesnia / Rekomendacja mogtaby tez by¢ czescig innej - jako narzedzie do realizacji

bardziej ogélnego celu zwigzanego z promocjg zréwnowazonego transportu.

15.6 Jednostki Urzedu Miasta zajmujace sig transportem
powinny wspolnie organizowaé dzier otwarty usunieta - potagczona z 15.4

15.8 Dzien otwarty zréwnowazonego trasportu
zréwnowazonego trasportu.

organizowany przez jednostki zajmujgce sie
transportem.

dzien otwarty organizowany
przez jednostki zajmujgce sig
transportem

z transportem?

1kami ir yCj L

W jaki spos6b miasto powinno konsul z ii
wszystkie rekomendacje z tej sekcji przeniesione do punktu 1
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