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*Pierwszy obszar Panelu: Jakie widzi Pan_i wyzwania i problemy w tym obszarze, ktére powinny by¢ w
pod uwage podczas Panelu? Ktoére z nich Pana_i zdaniem s3 kluczowe dla tego obszaru i ktérymi
priorytetowo powinien zaja¢ sie Panel?

Usprawnienie drég rowerowych. Pierwszenhstwo dla rowerdow, pieszych, autobuséw przed samochodami

Problemem tego miasta jest, Ze ogranicza sie ludziom cos, zanim zaoferuje sie inne opcje. Zamyka sie ulice, a
poprawia zbiorcomu. W efekcie centrum wymiera. Wiem, co pisze, bo moja rodzina mieszka tu od lat.

Problem: zalezno$¢ od samochodu powoduje, ze miasta stajg sie nieprzyjazne ludziom (duze odlegtosci,
nieprzyjazne przestrzenie, bariery dla pieszych i rowerzystow, korki, hatas). Rozlewanie miast powoduje tez wy
koszty utrzymania infrastruktury drogowe;.

Wyzwanie: tak rozwing¢ system komunikacji zbiorowej (fgcznie z kolejg), aby wiekszosci mieszkancow po mies
wygodniej i pewniej byto poruszac sie tym systemem niz samochodem. Roéwniez dla oséb spoza Krakowa wyg
i pewniej powinno by¢ dojechac¢ w taki sposob (np. zostawiajgc samochdd na stacji kolejowej czy P&R).

Wyzwanie: stworzy¢ takg sie¢ infrastruktury rowerowej, zeby przez wiekszg czes¢ roku rower byt bezpiecznym
srodkiem transportu dla wszystkich zdrowych mieszkancow, w tym dzieci w wieku szkolnym.

Szczegdélnym wyzwaniem jest dojazd dzieci do szkdt i na zajecia dodatkowe. Idealnie bytoby, gdyby opcje
transportowe byly na tyle bezpieczne, ze dzieci mogg by¢ samodzielne w poruszaniu sie po miescie. Potrzebn
tez zapewnienie rownomiernego dostepu do wysokiej jakosci szkot i zaje¢ w kazdej dzielnicy miasta.

Punktualnosc i utykanie w korkach jest moim zdaniem najwiekszym problemem komunikaciji. Oferta jest niezla
(wiadomo, zawsze moze byc lepiej), ale co z tego, jezeli w skutek utrudnien w ruchu sa sytuacje, kiedy autobus
maja po 45 min spoznienia. Powinno sie bezwarunkowo ograniczycz ruchu samochodéw na korzysc komunika
miejskiej. Pondato powinno sie udroznic przejazd komunikacji miejskiej w taki sposob, aby byla realna konkure
transporcie po miescie np przez wydzielenie dodatkowych bus-pasow.
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Zmniejszenie ilodci samochoddw z gmin o$ciennych wjezdzajgcych do Krakowa w zwigzku z np. pracg w Krak
> madra rozbudowa + lepsza efektywnosc¢ systemu P+R ; lepsza wspotpraca z gminami aglomeracji krakowski
(bezposrednie potgczenia, np. jak propozycja linii tramwajowej dojezdzajgcej do Wieliczki).

Kluczowe moim zdaniem jest rowne traktowanie wszystkich mieszkahcow. A zatem nie widze powodow, by pe
grupy miaty darmowy parking i wjazd do centrum.
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@b jak sprawi¢, zeby zycie bez samochodu w Krakowie byto tak samo wygodne jak zycie z
samochodem

@ ktoére relacje, trasy w miescie majg najlepszy potencjat na to, zeby alternatywy dla
samochodu (transport zbiorowy, rower) miaty szybszy czas podrézy od drzwi do drzwi

@h jak zacheci¢ kierowcow samochoddéw (zwtaszcza tych z przedmies$é) do przesiadki na
transport zbiorowy

@h jak zmniejszy¢ udziat samochodéw w codziennych dojazdach z aglomerac;ji

@b jak poprawia¢ dostepnos$¢ piesza w istniejgcej zabudowie

@0 jak realnie wtgczy¢ kolej w transport w miescie

@ jak poprawi¢ bezpieczenstwo rowerzystoéw i rozwija¢ drogi rowerowe

@ jakie inwestycje infrastrukturalne powinny mie¢ priorytet

@M jak poprawia¢ planowanie przestrzenne, zeby przemieszczanie sie inne niz piesze nie byto
potrzebne (miasto 15 minutowe)

@M co z aglomeracjg (np. organizacja przewozow w aglomeracji, aglomeracyjne drogi
rowerowe, planowanie przestrzenne)

@D propagowanie roweru: dotacje, dofinansowanie dla roweréw elektrycznych i system
roweru miejskiego

@0 zdanie dzieci i mtodziezy o organizacji przestrzeni miejskiej, tj. jak tworzy¢ bezpieczng
przestrzen np. w okolicach placéw zabaw, szkdt, domow kultury itd., jak tworzy¢
przestrzen, w ktérej dzieci i mtodziez mogg samodzielnie i bezpiecznie sie porusza¢ po
miescie

@b rozbudowa transportu publicznego i poprawa istniejgcego otoczenia np. oznakowanie,
wezly przesiadkowe, dynamiczna informacja pasazerska

@b superbloki /super kwartaty (ulice wydzielone dla ruchu pieszego) i inne dostepne pieszo
zatozenia urbanistyczne
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jak sprawic, zeby zycie bez samochodu w Krakowie byto tak samo wygodne jak zycie z samochodem

ktore relacje, trasy w miescie majg najlepszy potencjat na to, zeby alternatywy dla samochodu (transport zbiorc
rower) miaty szybszy czas podrézy od drzwi do drzwi

jak zacheci¢ kierowcow samochoddéw (zwlaszcza tych z przedmies¢) do przesiadki na transport zbiorowy

jak zmniejszy¢ udziat samochodoéw w codziennych dojazdach z aglomerac;ji

jak poprawia¢ dostepnosc pieszg w istniejgcej zabudowie

jak realnie wigczy¢ kolej w transport w miescie

jak poprawi¢ bezpieczenstwo rowerzystéw i rozwija¢ drogi rowerowe

jakie inwestycje infrastrukturalne powinny miec¢ priorytet

jak poprawia¢ planowanie przestrzenne, zeby przemieszczanie sie inne niz piesze nie byto potrzebne (miasto -
minutowe)

co z aglomeracjg (np. organizacja przewozéw w aglomeraciji, aglomeracyjne drogi rowerowe, planowanie
przestrzenne)

propagowanie roweru: dotacje, dofinansowanie dla rowerdw elektrycznych i system roweru miejskiego

zdanie dzieci i miodziezy o organizacji przestrzeni miejskiej, tj. jak tworzy¢ bezpieczng przestrzeh np. w okolice
placow zabaw, szkét, doméw kultury itd., jak tworzy¢ przestrzeh, w ktérej dzieci i mtodziez mogg samodzielnie
bezpiecznie sie porusza¢ po miescie

rozbudowa transportu publicznego i poprawa istniejgcego otoczenia np. oznakowanie, wezty przesiadkowe,
dynamiczna informacja pasazerska

superbloki /super kwartaty (ulice wydzielone dla ruchu pieszego) i inne dostepne pieszo zatozenia urbanistyczr

Lepsze sciezki dla rowerow. Wiecej potgczen komunikacji miejskiej i tansze bilety
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Najwazniejszym zadaniem dla optymalizacja przemieszczania sie po miescie jest w mojej opinii nie watpliwie
budowa systemu szybkiego transportu publicznego. W obliczu probleméw z finansowaniem premetra i
skomplikowaniem tej inwestycji, braku mozliwo$ci budowy prawdziwego metra oraz faktu, ze z powodu pochtor
przez te inwestycje znacznej czesci budzetu miasta na rozwdj sieci komunikacyjnej, co spowoduje wykluczenie
innych rozwijajgcych sie dynamicznie czesci miasta gtdwnie tych potudniowych uwazam, ze przed przystgpieni
realizacji premetra kluczowe jest uruchomienie tymczasowej sieci szybkiego transportu w oparciu o obecny sys
Szybkiej Kolei Miejskiej (SKA), ktora powinna funkcjonowac na wzor stosowanych za granicg (miedzy innymi w
Niemczech i Szwaijcarii) sieci S-bahn. Krakowski wezet kolejowy juz dzisiaj prezentuje duze mozliwosci i po
przeprowadzeniu odpowiednich dziatan majgcych na celu poprawe jego przepustowosg, takich jak na przyktad
trwajgca dobudowa toréw miedzy Ptaszowem, a Dworcem Giéwnym powinno doprowadzi¢ sie do czestotliwos
najmniej 12 pociggdéw na godzine na odcinkach miejskich. Do petnego dziatania systemu konieczna jest oczyw
dobudowa zupetnie nowej linii kolejowej do Placu Centralnego, prawdopodobnie w zupetnie nowym sladzie, ba
optymalnym niz obecny korytarz bocznicy kolejowej przez teg, np. w korytarzu lini wysokiego napiecia na potu
od al. Pokoju, niemniej jednak ma ona duzo wieksze szanse na dofinansowanie z budzetu wojewodztwa i pans
niz premetro jakoze cata sie¢ SKA bedzie stuzyé nie tylko mieszkarncom Krakowa, ale réwniez catego regionu i
docelowo moze znaczac przyczynic sie do liczby samochodéw naptywajgcych codziennie do Krakowa z poza j
granic, a tym samym zmniejszy¢ korki w miescie.

Uwazam, ze kluczowym dla panelu jest zajecie sie dyskusjg na temat systemu SKA w tym wtasnego udziatu m
w projekcie takim jak budowa parkingdw P+R oraz dobudowa linii przedtuzen linii tramwajowych (os. Piastow,
Biezandw) oraz inwestycjami infrastrukturalnymi pozwalajgcymi na obstuge stacji autobusowymi liniami dowozc
(np. Krakéw Olszanica, Krakow Zakliki) i uruchomienie takich linii. Ponadto wypracowaniem rozwigzan dla
wspotpracy miasta, wojewoddztwa i PKP PLK w zakresie system SKA, w tym wspotfinansowaniem inwestycji
infrastrukturalnych przez wspomniane wyzej podmioty. | przede wszystkim ponowna dyskusja potrzeby realiza
premetra w Krakowie zwtaszcza w obliczu referendum, w ktérym mieszkancy opowiadali sie za metrem, a syst
SKA zwazywszy na wykorzystywany tabor jak i infrastrukture bardziej przypominatby metro niz proponowane
premetro.

Page 51



Wszystkie

jak sprawic, zeby zycie bez samochodu w Krakowie byto tak samo wygodne jak zycie z samochodem

ktore relacje, trasy w miescie majg najlepszy potencjat na to, zeby alternatywy dla samochodu (transport zbiorc
rower) miaty szybszy czas podrézy od drzwi do drzwi

jak zacheci¢ kierowcow samochoddéw (zwlaszcza tych z przedmies¢) do przesiadki na transport zbiorowy

jak zmniejszy¢ udziat samochodoéw w codziennych dojazdach z aglomerac;ji

jak poprawia¢ dostepnosc pieszg w istniejgcej zabudowie

jak realnie wigczy¢ kolej w transport w miescie

jak poprawi¢ bezpieczenstwo rowerzystéw i rozwija¢ drogi rowerowe

jakie inwestycje infrastrukturalne powinny miec¢ priorytet

jak poprawia¢ planowanie przestrzenne, zeby przemieszczanie sie inne niz piesze nie byto potrzebne (miasto -
minutowe)

co z aglomeracjg (np. organizacja przewozéw w aglomeraciji, aglomeracyjne drogi rowerowe, planowanie
przestrzenne)

propagowanie roweru: dotacje, dofinansowanie dla rowerdw elektrycznych i system roweru miejskiego

zdanie dzieci i miodziezy o organizacji przestrzeni miejskiej, tj. jak tworzy¢ bezpieczng przestrzeh np. w okolice
placow zabaw, szkét, doméw kultury itd., jak tworzy¢ przestrzeh, w ktérej dzieci i mtodziez mogg samodzielnie
bezpiecznie sie porusza¢ po miescie

rozbudowa transportu publicznego i poprawa istniejgcego otoczenia np. oznakowanie, wezty przesiadkowe,
dynamiczna informacja pasazerska

superbloki /super kwartaty (ulice wydzielone dla ruchu pieszego) i inne dostepne pieszo zatozenia urbanistyczr

1. Duzo schodéw i przejs¢, ktore uniemozliwiajg swobodne korzystanie z miasta osobom z ograniczong mobiln
2. MPK stojgce w korkach, bo za mato buspaséw

Czestotliwos¢ komunikacji miejskiej, kosztem zmniejszenia ilosci linii, integracja biletowa z kolejg, bezptatne pa
wielopoziomowe na osiedlach wjazdowych do miasta
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Brakuje w naszym miescie odpowiedniego dofinansowania do komunikacji miejskiej, ktére skutkuje licznymi br:
w jej funkcjonowaniu (np. godziny wieczorne) i idgcymi za tym podwyzkami cen biletow. Nasze miasto doptaca
gtowe mieszkanca mniej do komunikacji niz £6dz, ktéra uchodzi za miasto z fatalng komunikacja.

W wielu obszarach nowopowstajgce drogi sg przeskalowane przez co mimo zapewnien zwieksza ilos¢ samoct
wjezdzajgcych do miasta. Wszelkie polityki transportowe co za tym idzie sg niespdjne i oparte na zasadzie
marchewka dla samochodu za pienigdze dla komunikacji miejskiej.

Tempo powstawania nowych parkingow typu P+R jest za niskie.

Duzym wyzwaniem jak wida¢ staje sie tez integracja biletowa, ktéra prowadzona jest zle (na zasadzie kija, a ni
marchewki).

Skomunikowanie przesiadek, opdznienia bedgce statym elementem na niektorych trasach np linia 194

Madry sposéb na ograniczenie ruchu w centrum, tansza komunikacja miejska, bus pas tez dla aut hybrydowyc

W mojej opinii priorytetowe jest zapewnienie bezpieczenstwa dla oséb poruszajgcych si¢ rowerem jak i szybsz
wiekszy rozwéj PRZEMYSLANEJ infrastruktury rowerowej. Potgczenie dalszych dzielnic krakowa z centrum.
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Komunikacja publiczna staje sie atrakcyjna wtedy, kiedy czas oczekiwania na przyjazd pojazdu nie przekracza
minut. Mikromobilnos¢ tj. rower, kiedy zakupy albo mate dzieci i hulajnoga elektryczna to doskonate uzupetnier
komunikacji publicznej. Mozna np. podjechac¢ do przystanku, ktory tgczy kilka linii. Dlaczego wiec to nie dziata?
Otéz ryzyko utraty sprzetu w wyniku kradziezy jest wysokie, a kary za kradziez sg tak niskie, ze nawet w przyp
Zlapania zfodzieja na gorgcym uczynku lepiej sie dogadac¢ niz angazowac aparat panstwowy do wymierzenia "l
Ubezpieczenie roweru od kradziezy ma sens jedynie w przypadku drogich rowerow w pierwszych latach po zal
Np. juz po 4 latach w oczach PZU wartos¢ roweru to 50% ceny zakupu. A gdzie dodatkowe akcesoria, zmarno
czas... Nie da sie ubezpieczy¢ kompleksowo, od catosci probleméw zwigzanych z kradziezg. Co moze zrobi¢
miasto? Np. automatyczne procedury udostepniania nagran monitoringu miejskiego, ze wszystkich nagran na
ktorych pojawia sie ztodzie;.

Czestotliwo$¢ kursow autobusow i tramwajow, a mozliwos¢ wygodnej przesiadki i ogélny czas podrozy.

Zwiekszenie czestotliwosci jazdy komunikacji miejskiej, ograniczenie ruchu samochodowego, przeksztatcenia
infrastruktury miejskiej w kierunku przyjaznos$ci pieszym, rowerzystom i komunikacji publiczne;j.

integracja sieciowa, rozktadowa i taryfowa wszystkich rodzajow transportu zbiorowego (autobus, tramwaj, kole;
+rowerow miejskich

Rozwijanie i rozbudowa transportu zbiorowego, ktéry powinien byé podstawg poruszania sie po miescie.
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jak sprawic, zeby zycie bez samochodu w Krakowie byto tak samo wygodne jak zycie z samochodem

ktore relacje, trasy w miescie majg najlepszy potencjat na to, zeby alternatywy dla samochodu (transport zbiorc
rower) miaty szybszy czas podrézy od drzwi do drzwi

jak zacheci¢ kierowcow samochoddéw (zwlaszcza tych z przedmies¢) do przesiadki na transport zbiorowy

jak zmniejszy¢ udziat samochodoéw w codziennych dojazdach z aglomerac;ji

jak poprawia¢ dostepnosc pieszg w istniejgcej zabudowie

jak realnie wigczy¢ kolej w transport w miescie

jak poprawi¢ bezpieczenstwo rowerzystéw i rozwija¢ drogi rowerowe

jakie inwestycje infrastrukturalne powinny miec¢ priorytet

jak poprawia¢ planowanie przestrzenne, zeby przemieszczanie sie inne niz piesze nie byto potrzebne (miasto -
minutowe)

co z aglomeracjg (np. organizacja przewozéw w aglomeraciji, aglomeracyjne drogi rowerowe, planowanie
przestrzenne)

propagowanie roweru: dotacje, dofinansowanie dla rowerdw elektrycznych i system roweru miejskiego

zdanie dzieci i miodziezy o organizacji przestrzeni miejskiej, tj. jak tworzy¢ bezpieczng przestrzeh np. w okolice
placow zabaw, szkét, doméw kultury itd., jak tworzy¢ przestrzeh, w ktérej dzieci i mtodziez mogg samodzielnie
bezpiecznie sie porusza¢ po miescie

rozbudowa transportu publicznego i poprawa istniejgcego otoczenia np. oznakowanie, wezty przesiadkowe,
dynamiczna informacja pasazerska

superbloki /super kwartaty (ulice wydzielone dla ruchu pieszego) i inne dostepne pieszo zatozenia urbanistyczr
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- jak sprawi¢, zeby zycie bez samochodu w Krakowie byto tak samo wygodne jak zycie z samochodem

- ktore relacje, trasy w miescie majg najlepszy potencjat na to, zeby alternatywy dla samochodu (transport zbic
rower) miaty szybszy czas podrézy od drzwi do drzwi

- jak zacheci¢ kierowcéw samochodow (zwtaszcza tych z przedmie$¢) do przesiadki na transport zbiorowy

- jak zmniejszy¢ udziat samochodédw w codziennych dojazdach z aglomeracji

- jak poprawiac dostepnos$¢ pieszg w istniejgcej zabudowie

— jak realnie wtgczy¢ kolej w transport w miescie

- jak poprawic bezpieczenstwo rowerzystow i rozwijaé¢ drogi rowerowe

- jakie inwestycje infrastrukturalne powinny mie¢ priorytet

- jak poprawia¢ planowanie przestrzenne, zeby przemieszczanie sie inne niz piesze nie byto potrzebne (miastc
minutowe)

- co z aglomeracjg (np. organizacja przewozéw w aglomeraciji, aglomeracyjne drogi rowerowe, planowanie
przestrzenne)

- propagowanie roweru: dotacje, dofinansowanie dla rowerdw elektrycznych i system roweru miejskiego

- zdanie dzieci i mlodziezy o organizacji przestrzeni miejskiej, tj. jak tworzy¢ bezpieczng przestrzeh np. w okoli
placow zabaw, szkét, doméw kultury itd., jak tworzy¢ przestrzeh, w ktérej dzieci i mtodziez mogg samodzielnie
bezpiecznie sie porusza¢ po miescie

- rozbudowa transportu publicznego i poprawa istniejgcego otoczenia np. oznakowanie, wezty przesiadkowe,
dynamiczna informacja pasazerska

- superbloki /super kwartaty (ulice wydzielone dla ruchu pieszego) i inne dostepne pieszo zatozenia urbanistyc

Koncepcja miasta 15 min- catego jego obrebu!

Rozwdj sieci tramwajowej i kolei aglomeracyjnej, a w przysziosci metra. Zapewnienie spéjnej sieci drog rowero
uzupetnienie brakujgcych odcinkow.
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jak sprawic, zeby zycie bez samochodu w Krakowie byto tak samo wygodne jak zycie z samochodem

ktore relacje, trasy w miescie majg najlepszy potencjat na to, zeby alternatywy dla samochodu (transport zbiorc
rower) miaty szybszy czas podrézy od drzwi do drzwi

jak zacheci¢ kierowcow samochoddéw (zwlaszcza tych z przedmies¢) do przesiadki na transport zbiorowy

jak zmniejszy¢ udziat samochodoéw w codziennych dojazdach z aglomerac;ji

jak poprawia¢ dostepnosc pieszg w istniejgcej zabudowie

jak realnie wigczy¢ kolej w transport w miescie

jak poprawi¢ bezpieczenstwo rowerzystéw i rozwija¢ drogi rowerowe

jakie inwestycje infrastrukturalne powinny miec¢ priorytet

jak poprawia¢ planowanie przestrzenne, zeby przemieszczanie sie inne niz piesze nie byto potrzebne (miasto -
minutowe)

co z aglomeracjg (np. organizacja przewozéw w aglomeraciji, aglomeracyjne drogi rowerowe, planowanie
przestrzenne)

propagowanie roweru: dotacje, dofinansowanie dla rowerdw elektrycznych i system roweru miejskiego

zdanie dzieci i miodziezy o organizacji przestrzeni miejskiej, tj. jak tworzy¢ bezpieczng przestrzeh np. w okolice
placow zabaw, szkét, doméw kultury itd., jak tworzy¢ przestrzeh, w ktérej dzieci i mtodziez mogg samodzielnie
bezpiecznie sie porusza¢ po miescie

rozbudowa transportu publicznego i poprawa istniejgcego otoczenia np. oznakowanie, wezty przesiadkowe,
dynamiczna informacja pasazerska

superbloki /super kwartaty (ulice wydzielone dla ruchu pieszego) i inne dostepne pieszo zatozenia urbanistyczr

Widze coraz wieksze podziaty na zamoznych i biednych. Zamozni majg wjazd do kazdej dzielnicy, a biedni

spézniajgce sie autobusy.

Integracja transportu miejskiego i aglomeracyjnego.

Bezkolizyjnos¢ 3 obwodnicy, budowa parkingéw P&R wokot 3 obwodnicy, tramwaj do Zielonek
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tani i nowoczesny transport plus samochody (nie taksowki)

Gtéwnym celem miasta winno by¢ ograniczenie transportu indywidualnego (samochodowego) na rzecz komuni
publicznej jak i rowerowej
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jak sprawi¢, zeby zycie bez samochodu w Krakowie bylo tak samo wygodne jak zycie z samochodem

ktére relacje, trasy w miescie majg najlepszy potencjat na to, zeby alternatywy dla samochodu (transport zbiorc
rower) miaty szybszy czas podrézy od drzwi do drzwi

jak zacheci¢ kierowcéw samochodoéw (zwtaszcza tych z przedmies$¢) do przesiadki na transport zbiorowy

jak zmniejszy¢ udziat samochoddw w codziennych dojazdach z aglomerac;i

jak poprawia¢ dostepnos¢ pieszg w istniejgcej zabudowie

jak realnie wiaczy¢ kolej w transport w miescie

jak poprawi¢ bezpieczenstwo rowerzystéw i rozwija¢ drogi rowerowe

jakie inwestycje infrastrukturalne powinny mie¢ priorytet

jak poprawia¢ planowanie przestrzenne, zeby przemieszczanie sie inne niz piesze nie byto potrzebne (miasto -
minutowe)

co z aglomeracjg (np. organizacja przewozoéw w aglomeracji, aglomeracyjne drogi rowerowe, planowanie
przestrzenne)

propagowanie roweru: dotacje, dofinansowanie dla rowerdw elektrycznych i system roweru miejskiego
zdanie dzieci i miodziezy o organizacji przestrzeni miejskiej, tj. jak tworzy¢ bezpieczng przestrzeh np. w okolice

placow zabaw, szkét, doméw kultury itd., jak tworzy¢ przestrzeh, w ktérej dzieci i mtodziez mogg samodzielnie
bezpiecznie sie porusza¢ po miescie

rozbudowa transportu publicznego i poprawa istniejgcego otoczenia np. oznakowanie, wezty przesiadkowe,
dynamiczna informacja pasazerska

superbloki /super kwartaty (ulice wydzielone dla ruchu pieszego) i inne dostepne pieszo zatozenia urbanistyczr
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Coraz wieksza liczba pojazdow, waskie gardla, utrudnione wyjazdy na obwodnice, zatloczone ulice przez pojaz
szukajace parkingow.

Rozwdj i priorytet dla TZ

Skoordynowanie potgczeh tramwaj-autobus-kolej. Problem w zbyt dtugim czekaniu na kolejny transport i brak v
wielu miejscach odpowiednich wiat i przystankéw chronigcych przed deszczem.

Jestem osobg niepetnosprawng. Moim zdaniem jestem przesladowany przez Miasto Krakéw poprzez
uniemozliwianie mi realizacji moich potrzeb zawodowych oraz osobistych. Komunikacja miejska kursuje zupetn
niezgodnie z rozktadem jazdy. Kierujacy pojazdami uniemozliwiajg mi wejscie do pojazdu (skrajne chamstwo,
zgtaszatem do MPK - odpowiedz bezczelna), dla mojej kategorii niepetnosprawnosci to zwyrodniate miasto od
mi prawa do miejsc parkingowych a gdy wejdzie w zycie tzw. strefa czystego transportu pozbawicie mnie praw:
uzytkowania mojego samochodu dostosowanego do mojej niepetnosprawosci! Inaczej niz faszyzm nie umiem
nazwacé waszego zwyrodnialstwa! Domagam sie przesiedlenia mnie poza to barbarzyhskie miasto!
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- problemy z punktualnoscig i zintegrowaniem komunikacji miejskiej,

- coraz mniejsza czestotliwo$¢é komunikacji miejskiej,

- zbyt duzo prywatnych samochodow osobowych w granicach miasta,

- brak miejskich nieemisyjnych srodkéw transportu (np. rowerdow, hulajnég, riksz itp.)
- zbyt mata liczba miejsc parkingowych w miescie i na obrzezach
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Brak lub nieudane kampanie edukacyjne. Miasto moze prowadzi¢ kampanie edukacyjne, ktére zachecajg
mieszkancow do korzystania z alternatywnych form transportu, takich jak rowery.

Informowanie na biezgco o np. ruchu drogowym tj. np. korki czy remonty drég oraz dostepnosci miejsc parking
ale w taki sposob aby ta informacja byta dostepna w momencie podejmowania decyzji o podrézy np. wsiadanic
samochodu pozwoli na efektywniejsze wykorzystanie juz dostepnej infrastruktury komunikacyjnej - osobiscie

chciatbym mie¢ informacje czy np. najbardziej optymalnym $rodkiem transportu jest samochdéd (bo bedzie dost
miejsce parkingowe w poblizu - tutaj chciatbym dostac lokalizacje), czy moze autobus lub tramwaj, a moze row

Miasto powinno posiadaé aplikacje webowe do planowania podrézy. Miasto moze promowac i rozwija¢ aplikac]
mobilne, ktére pozwolg mieszkanncom na planowanie najszybszych i najbardziej efektywnych tras przejazdu.

Bilety czasowe zamiast przystankowych w komunikacji miejskiej. Btagam, bo korki w Krakowie sprawiajg, ze ta
jest wybierac¢ transport prywatnym autem niz komunikacjg miejska.
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@ jak sprawié, zeby zycie bez samochodu w Krakowie byto tak samo wygodne jak zycie z samochodem
@b ktére relacje, trasy w miescie majg najlepszy potencjat na to, zeby alternatywy dla samochodu (transport
zbiorowy, rower) mialy szybszy czas podrézy od drzwi do drzwi

@M jak zacheci¢ kierowcow samochodoéw (zwtaszcza tych z przedmiesé) do przesiadki na transport zbiorowy
a0 jak zmniejszy¢ udziat samochodéw w codziennych dojazdach z aglomeraciji

@M jak poprawia¢ dostepnos¢ pieszg w istniejgcej zabudowie

a0 jak realnie wtgczy¢ kolej w transport w miescie

@M jak poprawi¢ bezpieczenstwo rowerzystow i rozwija¢ drogi rowerowe

a0 jakie inwestycje infrastrukturalne powinny mie¢ priorytet

@D jak poprawiaé planowanie przestrzenne, zeby przemieszczanie sie inne niz piesze nie bylo potrzebne (mia
minutowe)

@D co z aglomeracjg (np. organizacja przewozow w aglomeracji, aglomeracyjne drogi rowerowe, planowanie
przestrzenne)

@0 propagowanie roweru: dotacje, dofinansowanie dla roweréw elektrycznych i system roweru miejskiego

@0 zdanie dzieci i mtodziezy o organizacji przestrzeni miejskiej, tj. jak tworzy¢ bezpieczng przestrzen np. w
okolicach placow zabaw, szkét, doméw kultury itd., jak tworzy¢ przestrzen, w ktérej dzieci i mtodziez mogg
samodzielnie i bezpiecznie sie poruszac¢ po miescie

@0 rozbudowa transportu publicznego i poprawa istniejgcego otoczenia np. oznakowanie, wezty przesiadkowe
dynamiczna informacja pasazerska

@M superbloki /super kwartaty (ulice wydzielone dla ruchu pieszego) i inne dostepne pieszo zatozenia urbanist

Tramwaje w dzielnicach peryferyjnych (np. Kliny), szybkie potgczenia do przystankéw tramwajowych z tych dzi

1) Za duzo samochoddéw w miescie

2) Miasto dostosowane bardziej do samochodéw niz do ruchu pieszych (wiele obszaréw wrecz trudno dostepn
lub niebezpiecznych dla pieszych)

3) Skazenie hatasem
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Dzien dobry. Mieszkam obecnie na ul. Glogera. Codziennie musze dojezdzaé do pracy i na uczelnie. Uwazam,
Smiesznym i absurdalnym jest obecny stan dojazdu z miejsca oddalonego w zasadzie o0 20 min od centrum. Ni
zdazyto mi sie ani razu by jakakolwiek linia autobusowa jezdzgca przez pradnik biaty byta na czas, ponadto sts
drég w tym obszarze doprowadza do codziennych poteznych korkow ktore sg poteznym ograniczeniem czasov
oraz wzmagajq frustracje i stres, a to wptywa na ludzi w zty sposdb. Do pracy jezdze na godzine 5. Staram sie
robi¢ rowerem, ale w przypadku ztych warunkéw pogodowych nie mam nawet mozliwosci skorzystania z autob
poniewaz nie jezdzg o tej porze. obecny stan komunikacji w tym miejscu jest okropny i doprowadza do szatu.

Miasto nie posiada rozwigzania ktére integruje rézne systemy transportowe (tramwaj, autobus, pociag, rower,
samochaod) - stworzenie rozwigzania utatwiajgcego poruszanie sie po miescie uwzgledniajgce wszystkie srodki
transportu. Tutaj rozwigzaniem wydaje sie by¢ aplikacja ktéra pozwoli na planowanie podrézy wykorzystujgc
dostepne srodki komunikacji. Miasto powinno udostepni¢ dane publiczne takie jak informacje dot. strefy parkov
rozktady jazdy, lokalizacje autobusu, tramwaju aby mozna stworzy¢ tego typu system.

Oczywiscie super rozwigzaniem byloby posiadanie metra ale miasta chyba nie sta¢ na takie rozwigzanie a i bu
trwata by latami.

Problem: zte zarzgdzanie drogami publicznymi prowadzgce do zwiekszenia zanieczyszczenia powietrza spalin
-szerokie ulice (np. Dietla) sg zwezane, co zmniejsza ich przepustowos$¢ i prowadzi do tworzenia sig korkow i
zanieczyszczania powietrza.

-organizacja ruchu na ulicach w centrum to porazka. Chcac dojecha¢ z kortéw tenisowych klubu Nadwislan (ul.
Koletek 20) na ulice Brackg zamiast pojechaé sze$cioma ulicami (Koletek, Sw. Agnieszki, Stradomska, Podzar
Straszewskiego i Franciszkanskq) trasg ktéra ma okoto 1,5km, trzeba jechac¢ ulicami: Koletek, Smoczg,
Bernardynska, Stradomska, Sw. Agnieszki, Koletek (!), Sukienniczg, Dietla, mostem Grunwaldzkim, Konopnick
Zwierzyniecka, Retoryka, Pitsudskiego, Czapskich, Jabtonowskich, Loretarnska, Studencka, Sw. Anny, Wi$Ing i
Gotebig. (tacznie 19 ulic i ponad 4km). Wigze sie to nie tylko z frustracjg kierowcow, stratg czasu i wyzszymi
wydatkami na paliwo, ale tez z wiekszg ilo$cig wydzielanych spalin, a przeciez zmiany majg stuzy¢ zmniejszen
ilosci smogu i usprawnieniem transportu w miescie.

1. Pojebana organizacja ruchu w wielu miejscach. nic wcisniete na site nie bedzie dziatato bez przymusu. a to
wypierdolone w btoto $rodki.

2. Droga komunikacja miejska w odniesieniu sie do korzysci jakie daje... Ma by¢ darmowa i kropka.
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mieszkancy Krakowa maja mniejsze prawa niz turysci, mieszkam na Kazimierzu nie mam gdzie parkowac.
Domagam sie strefy parkowania tylko dla mieszkanmcow na wyznaczonych ulicach. Jest ich za mato

ograniczeniem wjazdu mieszkancéw aglomeracji do miasta, gdyz utrudniajg przemieszczanie sig i zycie osobo
ktére ptacag podatki i mieszkajg w Krakowie

Uwazam, ze najwiekszym problemem w przemieszczaniu sie po miescie sg korki wynikajgce z niedostatecznej
przepustowosci drég w miescie. Wedlug mnie w pierwszej kolejnosci nalezatoby podjaé dziatania majgce na ce
poprawe przepustowosci obecnej infrastruktury poprzez wtasciwg organizacje ruchu drogowego (znaki, intelige
Swiatta, pasy ruchu), jednoczesnie pracujgc nad rozbudowg infrastruktury drogowej zgodnie z potrzebami
komunikacyjnymi mieszkancow.

Integracja komunikacji publicznej z innymi srodkami komunikacji (hulajnogi, rowery) oraz z koleja
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brak egzekwowania przepisow dot. parkowania pojazdow (parkowanie na chodnikach, drogach dla rowerow...)

Nieadekwatna, nierdbwnomierna do potrzeb mieszkancéw organizacja transportu MPK w niektérych rejonach m
np. potgczenia potudniowych rejonow Krakowa z Tyncem i obszarem miedzy Tyncem a Skawing (autobus nr 2
na godzine)

W Krakowie nalezy poprawi¢ infrastrukture dla ruchu pieszych tak, zeby zlikwidowaé bariery architektoniczne,
czas przejscia z punktu A do punktu B. Dla przyktadu mieszkancy osiedla Podwawelskiego, zeby przejs¢ przez
przejscie dla pieszych i dosta¢ sie np. do Manggi musze spedzi¢ sporo czasu czekajgc kilkakrotnie na swiattac
Organizacja ruchu na rondzie premiuje kierowcow i zwieksza ryzyko potrgcenia pieszych, obniza ich komfort
podczas korzystania z ronda. Szczegdlnie osoby starsze majg problem z bardzo diugim czasem oczekiwania n
przejscie, w dodatku kilkakrotnie a ponadto ludzie sg zmuszeni kluczy¢ pomiedzy autami zajezdzajgcymi pasy.
Niekorzystne sg potgczenia ruchu pieszych z infrastrukturg zbiorkomu. Chcac dojs¢ z przystanku na przystane
trzeba pokonywac¢ dodatkowe setki metrow, czesto przejscia podziemne. Przystanki zbiorkomu sg ogrodzone
siatkami wymuszajac kilkusetmetrowe obejscia. Przystanki nie spetniajg swojej funkcji, sg stupami reklamowyn
chronig przed deszczem, stoncem ani wiatrem, jest na nich zbyt mato miejsca do siedzenia. W miescie brakuje
i innych miejsc, gdzie poruszajgc sie w tzw. ciggu pieszych mozna usigsé, odpoczac¢ i schroni¢ sie przed stoice
wiatrem lub deszczem. To sprawia, ze osoby starsze w ogdle unikajg chodzenia po miescie. Chodniki sg
wspoétdzielone z autami, ktdre parkujg tamigc przepisy i zajmujg przestrzen potrzebng do przejscia lub przeject
wozkiem. Chodniki w wielu miejscach sg zbyt waskie do poruszania sie na wézku inwalidzkim lub w asys$cie os
towarzyszgcej. W wielu miejscach Krakowa brakuje chodnikéw lub je zlikwidowano, np. zeby dojs¢ z osiedla
Podwawelskiego do biblioteki na Konopnickiej trzeba najpierw dosta¢ sie do Manggi i stamtad bardzo waskim
chodnikiem trzeba doj$¢ do przejscia podziemnego. Osoba na wézku nie dostanie sie tam. Przejscia podziemr
ogole zamykajg miasto do bezpiecznego poruszania sie. Jestem kobietg i boje sie korzystac¢ z przejs¢ podziem
cierpie tez na klaustrofobie i z obu powoddw nie korzystam z wind w miejscach publicznych. Miasto jest zbyt g
brakuje miejsc dla pieszych wolnych od zgietku ulic. Nie ma przestrzeni publicznej, gdzie mozna pospacerowac
otoczeniu zieleni bez narazenia na hatas tranzytu samochodowego. Latem miasto jest nieznosnie upalne.

1. Obecnie jednym z najwazniejszych probleméw w miescie jest ruch miedzydzielnicowy. Przedostanie sige z d:
potudniowych do poétnocnych, lub ze wschodnich na zachodnie wymaga przejazdu przez Sciste centrum miasta
zalezne czy decydujemy sie na podréz samochodem, rowerem czy komunikacjg miejskg). Prowadzi to do sytu:
ktérej pierwsza obwodnica oraz jej najblizsze okolice sg w ciggtym ruchu i tatwo sie korkuja.

2. Drugim wyzwaniem jest rozwigzanie problemu tranzytu. Mimo istnienia autostrady na obwodnicy znaczna cz
ruchu odbywa sie drogami wewnetrznymi (np. alejami) prowadzac do ich nieustannego zakorkowania, czego
skutkiem jest nie tylko obnizenie jakosci transportu, ale tez jakosci zycia przy duzych drogach.

3. Trzecim istotnym problemem jest jest komunikacja miejska. Autobusy przez brak buspasoéw notorycznie sie
spOzniaja (nie sg przez to wiarygodnym srodkiem transportu). Tramwaje z kolei sg zattoczone mimo czestych
kurséw, a ich czas przejazdu przez skrzyzowania pozostawia wiele do zyczenia. Przez te czynniki transport
publiczny nie jest oczywistym wyborem dla wielu mieszkancow.
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rozwigzanie problemu korkéw w miescie,

Budowa potaczenia tramwajowego prowadzacego przez ale. Trzech Wieszczéw

Latwos¢ znalezienia miejsca parkingowego.

Obwodnice miasta, kwestie odcigzania drég lokalnych

Zwiekszenie miejsc parkingowych poprzez budowe parkingdw kubaturowych. Rozwigzania informatyczne
umozliwiajgce lepsze zarzadzanie strefa.

Polepszenie dziatania sygnalizacji $wietlnych.
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Zwigkszenie udziatu transportu szynowego (w szczegolnosci kolei) w miescie, szybkie rozpoczecie budowy
premetra, dokohczenie budowy Il obwodnicy jako trasy przeznaczonej przede wszystkim dla samochodéw, pil
budowa trasy Balickiej, natychmiastowe wdrozenie petnej integracji biletowe;.

Wiecej drég rowerowych i paséw dla autobuséw

Jednym z powodéw, dla ktorych transport publiczny nie jest wybierany, jest obecnos$é oséb gtosnych, pijanych,
wrecz sSmierdzgcych w tramwajach i autobusach. Trzeba to naprawi¢ powotujgc odpowiednig stuzbe. Zamiast |
zasitki, mozna by zatrudni¢ pracownikéw do pilnowania, aby takie osoby przestrzegaty regulaminu przewozéw
ktory zabrania korzystania z komunikacji publicznej osobom gtosnym, pijanym , lub o wysokiej intensywnosci
zapachowe;.

Poprawiono chodmiki na ul Jerzmanowskiegob a kiedy przystanki przestang straszy¢?? (przy ul. Ztocieniowej,
dziurawy dach przy ul.Jasienskiego)?
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Tansza masowa komunikacja publiczna - cena tez sie liczy!

Komunikacja publiczna nie bierze pod uwage przesiadek. Odjazdy MPK jest stabo skomunikowane z odjazdan
PKP. Opdznienie jednego kursu powoduje dodatkowe pét godziny czekania. Bardzo mato kurséw na przedmie:
Obecna urbanistyka jest samochodocentryczna, pieszy zeby przejs¢ skrzyzowanie musi dtugo czekac i i$¢ na «
Bardzo duza powierzchnia miasta to parkingi. Taksowki sg nieekonomiczne (taksowka ciggle jezdzi, mato park
prywatny samochod wiekszos¢ czasu parkuje). Staby transport dalekobiezny. Sciezki rowerowe w Krakowie sg
Potrzeba akcja wizerunkowa zeby samochodu uzywac tylko do potrzebnych rzeczy, a nie do dojazdu do pracy
szkoty.

Spojna komunikacja publiczna i rowerowa

Wezly komunikacyjne umozliwiajgce fatwe przesiadanie sie z komunikcji podmiejskiej (aglomeracyjnej) na
komunikacje miejskg MPK, jak np. budowany przystanek kolejowy przy ul. Grzegorzeckiej koto Hali Targowej. -
inne podobne mu przyktady (Podgorze, Lobzéw), to dobry kierunek usprawnienia komynukac;ji z przesiadkg na
srodki transportowe MPK.

ograniczy¢ ilos¢ samochodoéw w obrebie drugiej obwodnicy i jak najszybciej odcigzy¢ aleje
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Zmniejszenie ruchu samochodéw, ktore blokujg komunikacje miejskg

Waskie gardta w ktérych komunikacja miejska stoi w korkach powodujgc desynchronizacje rozktadow jazdy.
Przyktadem moze by¢ np. skrzyzowanie przy nowym kleparzu dla linii 130

Jednym z najwiekszych probleméw jest fakt, ze w wiekszosci przypadkow trzeba jechaé przez ciasne i zakorkc
centrum (niezaleznie czy to wtasnym transportem czy MPK). Budowa tras Zwierzynieckiej i Pychowickiej (fgczr
linia tramwajowg) powinna przyczynic sie do rozwigzania tego problemu.

W dobie kryzysu nalezy szukac jak najtanszych rozwigzan optymalizujgcych przemieszczanie sie po miescie.
mnie oznacza to minimalizacje uzywania samochodu. Najskuteczniejszym rozwigzaniem zniechecajgcym do
podrézowania autem po miescie jest filtrowanie tranzytu. Londynskie badania pokazujg, ze ruch wewnatrz taki
stref zmalat Srednio nawet 0 47% i nie spowodowat wzrostu ruchu na ulicach okalajgcych strefy. Zanotowano je
minimalne odchylenie na +, czyli 0,7%. Dla Krakowa pierwszy plan sektorowej organizacji ruchu polegajgcy wiz
na filtrowaniu tranzytu, zostat przygotowany juz w latach 80. ub.w. ale do dzi$ nie zostat wprowadzony. Ten pla
niestety ograniczat sie tylko do wnetrza 2. obwodnicy, ale moim zdaniem to narzedzie, z racji swojej dowiedziol
empirycznie skutecznosci, powinien by¢ stosowany na znacznie szerszg skale.

Ograniczy¢ wjazd samochodéw do miasta na rzecz komunikacji

przebudowa rond i skrzyzowan - zmniejszenie korkow
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Wszystkie

Integracja taryfowa komunikacji na terenie miasta: autobusy miejskie, tramwaje, pociagi.

Zwiekszenie dostepnosci komunikacji miejskiej - wieksza czestotliwos¢ kursowania pojazdéw i wstrzymanie
podwyzek cen biletow.

jak sprawi¢, zeby zycie bez samochodu w Krakowie byto tak samo wygodne jak zycie z samochodem

ktére relacje w miescie majg najlepszy potencjat na to, zeby alternatywy dla samochodu miaty szybszy czas pc
od drzwi do drzwi

jak zacheci¢ kierowcow do przesiadki, zwtaszcza tych z przedmiesé

jak zmniejszy¢ udziat samochodoéw w codziennych dojazdach z aglomerac;ji

jak poprawia¢ dostepnosc pieszg w istniejgcej zabudowie

jak realnie wigczy¢ kolej w transport w miescie

jak poprawi¢ bezpieczenstwo rowerzystow i rozwija¢ drogi rowerowe

jakie inwestycje infrastrukturalne powinny mie¢ priorytet

jak poprawia¢ planowanie przestrzenne, zeby przemieszczanie sie inne niz piesze nie byto potrzebne (miasto -
minutowe)

co z aglomeracjg (np. organizacja przewozéw w aglomeraciji, aglomeracyjne drogi rowerowe, planowanie
przestrzenne)

propagowanie roweru: subsydia dla rowerdw elektrycznych i rower miejski

zdanie dzieci i mtodziezy o organizacji przestrzeni miejskiej, tj. jak przywroci¢ bawigce sie dzieci na ulice
rozbudowa transportu publicznego i poprawa istniejgcego otoczenia np. oznakowanie, wezty przesiadkowe,
dynamiczna informacja pasazerska

ulice szkolne i otoczenia przeznaczone dla dzieci

superbloki/super kwartaty i inne dostepne pieszo zatozenia urbanistyczne

1. Wiecej miejsc parkingowych.
2. Poprawienie ptynnosci przejazdu przez skrzyzowania poprzez przywrocenie pasow, ktére zostaty wytgczone
ruchu.

Udogodnienia dla os6b poruszajgcych sie na wozkach inwalidzkich, ptynnosé ruchu samochodowego (przyczyi
korkow)

Walka z korkami w strefie ptatnego parkowania nieskuteczna wobec duzej liczby parkingéw wewnetrznych np.
szkoty na Humberta
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Wszystkie

1. Ciagnaca sie latami przebudowa kolei Wieliczka-Krakéw Gtéwny. Ta trasa mogtaby mie¢ potencjat zastgpier
ogromnego potoku samochoddw jadgcego ulicg Wielickg. Nie ma szybszego sposobu dostania sie do centrum
ten pocigg. Problemem jest czestotliwos¢ i punktualnos¢ potgczen.

2. Pasazerowie z rejonu Biezanowa mogliby korzystac z tego potgczenia o ile datoby sie wygodnie dosta¢ na s
Biezandw lub Prokocim. Stacje te znajdujg sie na uboczu, co ogranicza ich potencjat. Moze skomunikowany z

czasem odjazdu pociggéw autobus, stacje hulajnég?

3. Zachecenie ludzi do korzystania z komunikacji publicznej przez gestg i punktualng siatke potgczen. To nie b
powoduje, ze jezdze publicznym transportem, ale to ze jest on szybki, punktualny, moge nim dojechaé praktyc:
wszedzie i jest komfortowy.

4. Tworzenie ogdlnodostepnych miejsc parkingowych w rejonach petili.

Zbyt duza ilos¢ samochoddw, opdznienia kursowania komunikacji miejskiej, zapowiadane ograniczenia kursow
z powodu braku podwyzek cen biletow miesigcznych

Mata atrakcyjnos¢ transportu zbiorowego w poréwnaniu do transportu indywidualnego na duzych dystansach.

Brak infrastruktury umozliwiajgcej tranzyt miedzydzielnicowy, szczegolnie po zachodniej stronie miasta (cigg
MydIniki/Wola Justowska/rejon ul. Tynieckiej/Ruczaj)

Bardzo wysokie ceny nieruchomosci w miescie, wypychajg rodziny o przecietnych dochodach poza Krakow.
Brak pojemnych parkingéw przy przystankach kolejowych.

zwiekszenie linii tramwajowych , naziemnych lub napowietrznych w zaleznosci od obstugiwanego terenu

Powinnismy postawi¢ na przemieszczanie sie komunikacjg miejskg. Wszystkie samochody nigdy sie w Krakow
zmieszcza.

metro; zmiany stref ograniczonego parkowania; ograniczenie wjazdu do Scistego Centrum
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Wszystkie

Sprawna komunikacja miejska, ktéra nie stoi w korkach.

Prze$ladowanie indywidualnego transportu samochodowego, likwidacja miejsc parkingowych, zwezanie ulic,
preferowanie cyklistow

W mojej ocenie dla optymalizacji przemieszczania sie w miescie kluczowy jest rozwdj Sciezek rowerowych, kos
likwidacji fragmentéw droég przeznaczonych dla samochodow.

Zwiekszenie pierszenstwa dla komunikacji zbiorowej. poszerzenie bus pasow. Uniemozliwnienie blokowania
kierowca aut osobowych blokowania autobusow i tramwajow.

Bilety autobusowe sg drogie, a w wiekszosci miejsc nie ma bus-pasoéw i pojazdy stojg w korkach, natomiast tra
tramwajow zostaty tak pozmieniane, ze rzadko jednym da sie dojecha¢ do celu. Dlatego komunikacja zbiorowa
jest w najmniejszym stopniu konkurencyjna wobec jazdy wtasnym samochodem

Metro

nierealne rozktady jazdy ZTM

Poprawa bezpieczehstwa ruchu pieszego - pieszy vs rowery, hulajnogi.
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Wszystkie

Nalezy natychmiast uruchomi¢ przejazd ul Wielopole pod wiaduktem koto Hali targowej, teraz wszystkie samoc
muszg jechaé pod poczte gtéwng i nie da sie tam w ogodle przejechac.

Darmowa komunikacja miejska

Ciagte i nie ustajgce korki w miescie.

Potozenie nacisku na transport szynowy przy jednoczesnym zapewnieniu tanich biletdw miesiecznych.

Jest zbyt mata czgstotliwos¢ kursowania linii, brakuje metra, brakuje integracji z kolejg i bilety sg zbyt drogie, di
niz w Warszawie z o wiele lepszym transportem. Sciezki rowerowe bywajg niespdjne, brakuje ich

Bezwzgledne pierwszenstwo dla komunikacji publicznej wraz z wprowadzaniem stref z ograniczong predkoscic
40 30 km

Wazna jest dobra komunikacja miejska, tramwaje i autobusy bo tylko dzieki jej atrakcyjnoéci i duze ilosci kursd
Krakow jest przejezdny.

Ul. Nowohucka przystanek Koszykarska zatrzymujg sie tylko dwa autobusy pomimo, ze autobus 578 jezdzi na
trasie.

Korki

Zniesienie SCT w obecnej, szkodliwej formie.
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Wiele tramwajow jezdzi po tych samych trasach, zamiast funkcjonowacé jako szybkie potaczenia, z ktérych moz

przesigsc¢ sie do autobusu. Brakuje buspasow, przez co potgczenia autobusowe majg duze opdznienia i utrudn
przesiadki.

Budowa metra / premetra

Za pozno na te dziatania. Powstato za duzo budynkéw bez automatycznej modernizacji infrastruktury drogowe;
Obecne dziatania ukierunkowane sg na to jak zniecheci¢ biednych ludzi do przemieszczania sie starszymi
samochodami. Tylko dobrze rozbudowana tania sie¢ komunikacji miejskiej moze odrobine pomoc w tej kwestii.

Kazdy inny pomyst to pozorowanie dziatah majgcych gadutom z wtasnego grona nabic¢ kasze lub ustawi¢ sie
politycznie i finansowi.

Inwestycje w infrastrukture dla roweréw
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Wszystkie

1. Wysoce szkodliwa "marszrutyzacja", ktdra utrudnia, a nierzadko uniemozliwia stabszym (z réznych wzgledo
wiek, zdrowie, obcigzenie matym dzieckiem itp) korzystanie z komunikacji, a dodatkowo wydtuza czas podrozy
nieakceptowalnego poziomu. 2. obszary miejskie wykluczone komunikacyjnie (np. geograficzne 7 km mieszkar
pokonuje w 50 min, z dwoma przesiadkami, gdzie autobus jezdzi co 20-60 min, tramwaj co 15-20 min.) 3.
Niewystarczajgca czestotliwo$¢ kursowania oraz zbyt rzadkie i nielogiczne rozplanowanie przystankéow poza
obszarem centrum. 4. brak przemys$lanej siatki potgczeh w obszarach dzielnic - 4,5 km nierzadko pokonuje sie
dwiema przesiadkami i jazdg dookota (znéw nieakceptowalne, opcja - samochdd). 5. Brak planowania
przestrzennego w obszarze skomunikowania osiedli wybudowanych po uchyleniu ustawy w 1995r, oraz po uch
norm budowlanych i innych, ktéry skutkuje efektem "Ztocienia", "Zabinca" i "Klindw". Najpierw infrastruktura, pc
osiedla. 5. Brak kolei aglomeracyjnej, a jesli jest, to w niektérych obszarach, mimo intensywnej zabudowy i
wykluczenia komunikacyjnego, nie przewidziano przystankéw.

Po pierwsze miasto i jego infrastruktura powinna stuzy¢ wszystkim mieszkarncom, nie ma zgody na korzysci kic
grup kosztem innej. Gtéwnie chodzi o dyskryminowanie kierowcow i oddawanie wiekszosci przestrzeni i praw
rowerzystom i pieszym. Po drugie mniej populistycznego gadania, przyktad SCT. Ograniczenie, ktére nie zmiel
niczego, a wykluczy komunikacyjnie tysigce mieszkancow. Ograniczenie, ktore zjada wiasny ogon (obwodnica
granicach SCT. parkingi P&R w granicach SCT).

"wciskanie" na site sciezek rowerowych i drég dla roweréw tam gdzie nie sg one bezpieczne i zawezajg
zdecydowanie jezdnie (np. tzw kontrapasy) lub po prostu nie sg potrzebne jako wydzielone np. ul. Grzegérzeck
ronda, zjazd mostu grunwaldzkiego w strone ul.dietla.

wiecej sciezek rowerowych

W przypadku wyzwan mysle o adaptacji rozwigzan, ktére pomogtyby lepiej zarzgdzac przestrzenig parkingowag
Wroctaw ma na przyktad specjalng komérke ds. Smart City, gdzie testujg aplikacje utatwiajgce znalezienie mie,
parkingowych. Moze powotanie w Krakowie podobnej jednostki bytoby mozliwe? Gdy mieszkancy zobaczg, ze
sie zaparkowac w godzinach szczytu np. na Reymonta, to chetniej wybiorg komunikacje zbiorows.
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Powolne inwestycje w bezpieczne i spéjne drogi rowerowe (zgodne ze Studium podstawowych tras rowerowyc
Miasta Krakowa) oraz za maty priorytet komunikacji zbiorowej. Zbyt duza ilos¢ drég lokalnych dziatajgcych jakc
tranzytowe i powolne wdrazania sektorowej organizacji ruchu dla samochodow.

Jak najszybsza realizacja zaktualizowanego studium tras rowerowych miasta Krakowa, tak zeby uzyska¢ w kol
spojnos¢ wiekszosci z zaplanowanych tras rowerowych, zapewniajgc tez fgcznosé z gminami osciennymi (WTF
VeloRudawa, VeloPradnik, EV11). Budowa nowych przystanki kolejowe tak zeby wykorzystac potencjat SKA i
wyremontowanej srednicowki. Tramwaj w Alejach zamiast wzdiluz Trasy Pychowickiej i Zwierzynieckiej (tg zost
tylko dla samochoddw i wpusci¢ jak najbardziej w tunel).

Trzeba przywroci¢ droznos$¢ gtownych ciggow komunikacyjnych miedzy dzielnicami jak rowniez wewnatrz dziel
Przyktad pierwszy z brzegu to min. zakorkowanie ul.Dietla z zamiarem zamkniecia Grzegorzeckiej, zlikwidowar
jazdy na wprost z ul.Stradomskiej w Krakowskg, masowa likwidacja strzatek prawoskretu, brak synchronizacji
Swiatet, brak sekundnikéw na skrzyzowaniach- chociaz projekt zwiekszenia ich liczby wygrat swego czasu w
budzecie obywatelskim, nieuzasadnione uprzywilejowanie rowerow i pieszych ,ktorzy czujg sie bezkarni -istne :
krowy, bezsensowne zamienianie ulic dwujezdniowych w ptatne parkingi, mnozenie bezsensowne znakéw
drogowych nic nie wnoszacych dla poprawy ruchu ( strefy zamieszkania, ograniczenia predkosci, istny las znal
trudnych do percepcji podczas jazdy ,a juz kuriozum jest masowe zmniejszanie rozmiarow znakéw i tabliczek
informacyjnych pod nimi niemozliwymi do przeczytania, malowanie istnych labiryntéw linii pasow

Likwidacja strefy czystego transportu lub jej ograniczenia do strefy najbardziej turystycznej czyli starego miastz
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Synchronizacja sygnalizacji $wietlnej w celu uptynnienia ruchu, rewizja czestotliwosci kursowania komunikac;ji
miejskiej - za mato kurséw na wielu liniach, reorganizacja ruchu rowerowego, kontrola bezpieczehstwa na
skrzyzowaniach, wyciecie krzewéw w miejscach ograniczajgcych widocznosc.

Znalezienie kompromisu tak aby zadowoleni byli piesi, rowerzysci , osoby korzystajgce z komunikacji publiczne
kierujacy samochodami.

Udroznienie brakujgcych fragmentéw sieci rowerowej. Gtdwne trasy rowerowe majg czesto tzw. Teleporty czyli
miejsca gdzie ich ciggto$¢ sie urywa. Poprawa rozwigzan na skrzyzowaniach. Likwidacja punktow w ktorych pie
rowerzysci gniotg sie na skrawku wspolnej przestrzeni - rondo Grunwaldzkie, Matecznego, Grzegoérzeckie. Rec
strefy tempo 30. Rozciecie tranzytu na osiedlach przez wprowadzenie jednokierunkowych ulic. Prawdziwe
uspokojenie ruchu a nie tylko jeden znak przy wjezdzie do takiej strefy.

Uwolnienie chodnikéw od samochoddw powinno by¢ priorytetem - miejsca postojowe wyznaczone na chodniku
czesciowo utrudniajg poruszanie sie pieszym. Zatrzymac plany budowy autostrad miejskich jak trasy cieptowni
nowobagrowe, balickie i inne nastawione na bezkolizyjny ruch samochoddéw. Jesli juz budowac takie drogi to p
50km/h a nie jak Trasa tagiewnicka ktorg spokojnie mozna pomyli¢ z A4. Rezygnacja z budowy drogich i
niepotrzebnych przystankdéw podziemnych jak na rondzie Miyiskim. Egzekucja zapisow SCT kiedy wejdzie w z
oparta na automatyce i stu procentowej kontroli wjezdzajgcych. Wzmocnienie tramwajow i realne priorytety dla
Nowe trasy tramwajowej a nie nowe autostrady. Miasto 15 minutowe i zielone. Parkowanie dla przyjezdnych n¢
czeskiej Pragi - strefy kolorowe, ograniczenia w maksymalnym czasie postoju. Rewitalizacja obszaréw
zdewastowanych przez samochody - Kalwaryjska, Mogilska, Limanowskiego, Wielicka pustynia szerokosci lotr
Realne buspasy a nie urywanie ich przed skrzyzowaniami jak przed Matecznym. Buspasy na ulicy Konopnickie
Realny priorytet komunikacji zbiorowej i pieszej. Samochody spalinowe przestang by¢ produkowane w przyszie
dekadzie a na elektryczne nie bedzie nas stac wiec przestarnmy budowac infrastrukture tylko z myslg o nich!

Utrudnia sie zycie kierowcom samochoddw osobowych. Zabiera istniejgce pasy pod DDR lub bus pasy, robi uli
jednokierunkowe tam gdzie cale wieki byty dwukierunkowe.
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Rozwigzaniami typu P+R oraz poprawg szybkosci transportu tramwajowego.

Bardzo nieregularnie roztozona siatka potgczen KM - liczne "biate plamy", brak parkingéw wielopoziomowych
oszczedzajgcych miejsce, sztuczne faworyzowanie rowerzystow kosztem pieszych i kierowcow, brak nowych L
ciggéw komunikacyjnych.

Choc¢ wiele sie w tym obszarze zmienia Krakow wcigz jest miastem faworyzujgcym ruch samochodowy. Brakuj
miescie ciggtej i bezpiecznej (odpowiedniej tez dla rodzin z dzieémi) infrastruktury rowerowej. Chwalimy sie ile
miescie powstaje kilometrow drog rowerowych podczas gdy nie zastanawiamy sie nad sednem - czyli ich
uzytecznoscig i ciggtoscig. Drogi rowerowe urywajg sie, sg budowane tak naprawde przy okazji planowania
infrastruktury pod samochody, a nie jako infrastruktura rowerowa stawiajgca na rowerowe skomunikowanie cer
miasta i waznych miejsc dla krakowian z dzielnicami i osiedlami. Brakuje mozliwosci dojazdu do centrum miast
rowerem od strony wschodniej tj. bton, Mtynowki Krolewskiej - cho¢ sg to gtéwne trakty rowerowe w Krakowie.
Umozliwiajgce dojazd do centrum dla rowerow kontrapasy sag bardzo niebezpieczne i stanowig duze ryzyko dla
rowerzystow - podczas gdy samochody majg kilka mozliwosci dostania sie od strony wschodniej w okolice Plar
rowerzystom miasto nie zapewnito ZADNEJ bezpiecznej $ciezki rowerowej. Infrastruktura rowerowa jest tansz
bardziej ekologiczna i zajmuje mniej przestrzeni miejskiej niz samochodowa - to wiasnie i wlodarzom miasta i
kierowcom powinno zalezec¢ na jak najlepszej jakosci i ciggtosci sieci drog rowerowych, by w miescie i na jego
ulicach byto jak najmniej aut. Sciezki rowerowe powinny by¢ bezpieczne i oddzielone od ruchu samochodoweg
umozliwiajgce dzieciom dotarcie do szkdt, by nie musiaty by¢ wozone samochodami przez rodzicéw zwiekszaj:
tak juz zakorkowanie miasta. Przyktadem powinny by¢ miasta Holandii i wiele miast zachodniej Europy, gdzie j
dawno zrozumiano, ze w miescie priorytetem powinien byc¢ traktowany ruch pieszy, komunikacja miejska, ruch
rowerowy, a dopiero pozniej indywidualny ruch samochodowy.

Wprowadzenie i integracja komunikacji kolejowej, tramwajowej i autobusowej w konfiguracji z P&R.

Trzeba koniecznie znaczgco zmniejszy¢ strefe czystego transportu.

Korki

Korki. Brak przepustowosci ulic. Organizacja ruchu zmuszajgca do przejazdu po centrum.
Za duzo komunikacji zbiorowej w centrum a za mato na obrzezach miasta.

Indywidualny transport samochodowy
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Wyzwanie: Utatwienie zycia mieszkancom
Problem: wtadza zajmuje sie utrudnianiem zycia

Zbyt mato lini tramwajowych i autobusowych , za rzadkie kursy .Powinny wroci¢ wszystkie potgczenia sprzed
30.06.22. Dodatkowo nalezy zacheci¢ mieszkancow do korzystania z komunikacji poprzez tansze jednorazowe
miesieczne bilety

Metro

Korki

Przeanalizowaé zasadnos¢ wprowadzenia zwezen. Nie we wszystkich miejscach sg zasadne a znacznie ogran
ptynnosc¢ ruchu. Generujg korki w ktérych stojg autobusy MPK.

Wieczne korki przez roboty drogowe. Wiecej bus paséw. Wiecej linii tramwajowych.

Brak ciggtosci drég rowerowych.

Utatwienia w komunikacji rowerowej i zwiekszenie czestotliwosci oraz punktualnosci komunikacji miejskiej w ce
ograniczenia ruchu samochodéw

Waznym, ale czesto pomijanym elementem zréwnowazonego transportu jest ruch pieszy. Chciatbym w zwigzk
tym zwréci¢ uwage na problem jakosci przestrzeni publicznych, w szczegdlnosci chodnikow. Wiele projektow
drogowych w Krakowie skupia sie bardziej na samochodach niz na pieszych. ZDMK granicza sie do projektow
chodnikéw o minimalnej szeroko$ci, stykajgcych sie z jezdnig, zupetnie nie zachecajgcych do uzytkowania.
Najwyzszy czas, aby w Krakowie pojawity sie przestrzenie publiczne godne duzego, europejskiego miasta. Sze
bezpieczne chodniki, jezeli to mozliwe oddzielone od jezdni pasem zieleni, sg koniecznym elementem optymali
przepieszczania sie po miescie.

komunikacja miejska
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Remont drdg, ograniczenie korkéw

Wykorzystanie kolei. W tym momencie ma ona marginalne znaczenie. Jedynie zwiekszenie czestotliwosci
kursowania pociggéw moze spowodowac ze mieszkancy przesigdg sie na kole;.

Drugim problemem jest to ze dotychczasowe dziatania miasta sg ukierunkowane na utrudnianie zycia kierowcc
nawet w miejscach gdzie nie ma to uzasadnienia.

Wiecej wydzielonych buspaséw; stworzenie alternatywnego systemu transportowego do SKA, na zasadzie bus
system.

Duzym problemem jest zniszczenie ulic w catym Krakowie przez Franka a dokfadnie likwidacja paséw, zwezen
likwidacja miejsc parkingowych. Zamiast udraznia¢ ruch to sie likwiduje ulice , co$ co dobrze dziatato i przez to
smog i rozne inne problemy np karetka stojgca w korku poniewaz z dwéch pasoéw zrobiono jeden.

Krakow jest duzym miastem, ktére bardzo szybko sie rozwija, przybywa wielu mieszkancéw, dla ktérych wazne
sprawg jest szybkie poruszanie sie po miescie, co samochodem staje sie obecnie prawie niemozliwe, dlatego r
wcigz rozwija¢ transport tramwajowy.

Zbyt waskie gardfa przelotowe przez miasto,spowodowane zmiang organizacji ruchu przez nie przemyslane
dziatania stézb za to odpowiedzialnych.

prametro

Transport publiczy, rowerowy, filtrowanie tranzytu samochodowego
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1. Poprawa spéjnosci drég rowerowych ale i budowa nowych (zgodnie ze studium tras rowerowych). Konieczn:
przyspieszenie realizacji np. wzorem Sewilli - budowa pieédziesieciu km drég rowerowych w ciggu roku!

2. Strefy tempo 30 sa tylko z nazwy: wyznaczone jedynie znakiem drogowym B-43 bez zadnych fizycznych src
uspokojenia ruchu, w szczegoélnosci na poczatku takiej strefy.

Wzmocnienie komunikacji w dzielnicach peryferyjnych.

Usuniecie patologii ograniczania ruchu w miescie... Jak mamy gdziekolwiek dojechac jak urzednicy robig co m«
nam to utrudnic.

Odpowiedni dobor rozktadow jazdy KKM bo jest wiele zaktadéw ktére pracujg 24 h 7 dni i we swieta i soboty je
bardzo trudno dojechac na godz 6 lub 14 lub 22 do pracy i powrdt do domupo zmianie jak w ciggu dnia system
przesiadkowy dziata tak w godz wczesno porannych i nochych system przesiadkowy nie istnieje zdgzg sie tak

srodki KKM jadg w tym samym kierunku w stadzie i (np dojazd do kombinatu) a potem ok 30 min nie ma zadne
pojazdu KKM

Infrastruktura rowerowa: zbyt waskie Sciezki, zle prowadzone (np. zbyt ostre zakrety, stupki stalowe, stupy itp.
centralnie na $rodku sciezki). Gdzieniegdzie sSciezki robione na site. Skandalicznie ustawiine $wiatta dla pieszy
Plac Centralny, Mogilska.

W Krakowie jest problem z odpowiednig iloscig parkingdw, chodniki sg za waskie i utrudniajg przemieszczanie
pieszym, wozkom inwalidzkim i wozkom dzieciecym

Dokonczenie obwodnicy Krakowa, zakaz wjazdu tirbw na teren miasta od 6.00 do 22.00, parkingi dla turystow
rejonach petli autobusowych i tramwajowych, obowigzkowe parkingi przy, a raczej pod nowymi budynkami zarc
mieszkalnymi jak i biurowymi. Obnizenie oplat za parkingi podziemne pod Wawelem i Muzeum Narodowym, ta
optacato sie tam parkowaé a nie na ulicy, budowa nowych chodnikow i naprawa istniejgcych, jasne przepisy dl:
wszystkich przemieszczajgcych sie, w tym pieszych i rowerzystéw, doswietlenie przej$¢ dla pieszych.
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Rozwdj infrastruktury rowerowe;j

Transport publiczny i kolej

Obwodnica dookola miasta

Lepsze skomunikowanie obrzezy Krakowa

Mniej przestrzeni dla samochoddw, wiecej dla pieszych, rowerzystow i komunikacji publiczne;j

Tania i dostepna komunikacja miejska.

Sciezki rowerowe - zadbanie o oczyszczanie ich z lisci i $niegu

Chodniki - odsniezanie! Zadbanie o odpowiednig jakos¢ nawierzchni, zwrdcenie uwagi na progi, schody i wyso
krawezniki.

Zamkniecie centrum dla ruchu samochodéw. Parkingi podmiejskie.

Monitoring na zywo wszystklch pojazdow komunikacji miejskiej w Krakowie i aplikacja na telefon, ktéra informu
awariach, opéznieniach i odwotanych kursach. Teraz to lezy i zdecydowanie zbyt czesto ludzie stojg bez senst
przystanku, bo nie wiedzg co sie dzieje.

Budowa drog rowerowych do osiedli Ztocien i Kliny. Na dzisiaj podréze rowerem w te rejony sg nieprzyjemne i
niebezpieczne przez duzy ruch na drogach dojazdowych.

Rozktady jazdy powinny by¢ tak ustalone, zeby pasazer miat mozliwos¢ bez pospiechu przesigé¢ sie na inny
tramwaj, autobus.A nie synchronizacja w rozktadach

Coraz gorsza mozliwo$¢ poruszania sie samochodem, wprowadzenie bezsensownej 'strefy ekologicznej'.
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Ograniczenia dot. poruszania sie pojazdéw osobowych w centrum i na obrzezach centrum, inwestycje w sie¢
tramwajowag

Wiecej linii tramwajowych

Integracja taryfowa SKA i MPK (honorowanie biletéw jednorazowych ZTM w pociagach Kolei Matopolskich i
PolRegio w obrebie miasta), utatwitoby to przemieszczanie sie mieszkancéw z peryferyjnych dzielnic. Do tego
potrzebna jest takze tworzenie weztdow przesiadkowych przy stacjach kolejowych, umozliwiajgc latwg przesiadk
Wyzwaniem jest takze ograniczenie transportu kotowowego, ktéry w miastach jest problematyczny.

Przede wszystkim nalezy minimalizowa¢ wykorzystanie samochodu jako srodka transportu w miescie, bo to
samochody generujg problemy w przemieszczaniu sie dla wszystkich pozostatych form transportu, czyli pieszy
rowerzystow, transportu zbiorowego. Nalezy wprowadzac¢ na szerokg skale rozwigzania "filtrujgce tranzyt" naz
takze sektorowg org. ruchu. W nomenklaturze anglojezycznej takie rozwigzania nazywane sa "Low Traffic
Neighbourhood". To sprawiedliwe spotecznie rozwigzanie pozwala kazdemu dojecha¢ samochodem do domu,
szerszym kontekscie preferowany jest transport pieszy, rowerowy i zbiorowy.

Poprawa komunikacji zbiorowej, ograniczenie wjazdu do miasta dla pojazdéw spoza miasta i sgsiadujgcych
powiatow.
Zaprzestanie ograniczania przepustowosci dwupasmowych drog gtéwnych.
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Wysokopodtogowe tramwaje - w XXI| wieku powinno byc¢ to zakazane - mega bariera dla oséb na wézkach i z
wozkami.

Pierwszenstwo linii tramwajowuch w nowych inwestycjach i budowanie nowych tras/linii

Komunikacja miejska i drogi rowerowe

W Krakowie brakuje: sciezek rowerowych, bezptatnego miejskiego roweru dla mieszkancow z strefg na caty Kr
oraz parkingéw typu P&R przy przystankach SKA. Brakuje réwniez integracji MPK z SKA oraz wspdélnego bilet
miesiecznego na te $rodki transportu.

jak zacheci¢ mieszkancow do korzystania z komunikacji miejskiej

Inwestycje w infrastrukture tramwajowa tak, aby poruszanie sie tramwajem byto szybkie i wygodne dla mieszke
Alternatywnie tworzenie buspaséw na waznych ulicach, aby autobusy nie staty w korkach wraz z prywatnymi
samochodowami osobowymi.

lepsza synchronizacja sygnalizacji drogowej

Priorytet dla komunikacji zbiorowej, wiecej miejsc parkingowych w punktach przesiadkowych, likwidacja sciezel
rowerowych.

Zwigkszenie liczby miejsc parkingowych

Mala przepustowos$¢ dla ruchu samochodowego, niedostateczna ilos¢ miejsc parkingowych dla samochododw,
elementy infrastruktury utrudniajgce ruch.
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Przedtuzanie linii tramwajowych, czesto petla znajduje sie max 15 minut drogi od centrum (salwator, bronowice
cmentarz rakowicki, cichy kacik). Poprawa ciggtosci sciezek rowerowych i ich odseparowanie od pasa
samochodowego. Poszerzenie obszaréw sfer 30km/h

Gtoéwnym problemem jest degradacja infrastruktury drogowej. Panel powinien skupi¢ sie na mozliwosci odwréc
dotychczasowych trendow oraz na mozliwosciach rozpierzchniecia biznesu oraz ludnosci pod catym obszarze
aglomeracyjnym, zeby roztadowa¢é przeludnienie w gestym obszarze miasta.

oddanie miasta pieszym i rowerzystom

Wigczanie sie do ruchu spod galerii, restauracji itp miejsc z ktérych sporo oséb wyjezdza potrafi zablokowac gt
ulice. To samo z osiedli. trzeba robi¢ sSwiatta a nie tylko pasy do wigczania sie

Brak komunikacji bezposredniej miedzy skrzyzowaniem Alei Pokoju i Francesco Nullo a Centrum Autyzmu.
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1. Poruszanie sie po miescie na dtugie dystanse: obecnie przejazd z jednego koca miasta na drugi, jak réwnie
dojazd z odlegtych dzielnic do centrum, zajmuje zbyt duzo czasu przy wyborze komunikacji miejskiej. Nalezy
rozwing¢ autobusowe linie przyspieszone po np. ul. Opolskiej i ul. Nowohuckiej i wyznaczy¢ lub dobudowac na
trasach buspasy. Nalezy wykorzysta¢ SKA do podrozy wewnagtrzmiejskich (np. Kliny-Pradnik, Kurdwanow-Os.
Piastow, Ptaszéw-Bronowice) poprzez fizyczne poprawienie przesiadek KMK-SKA, oraz dziatanie na rzecz
wzmocnienia SKA2 lub utworzenia SKA4 Nowa Huta-Skawina-Kalwaria Zebrzydowska.

2. Poprawi¢ predkos¢ tramwajow (montaz rozjazdéw pozwalajgcych na szybszy przejazd) oraz autobuséw (no
buspasy).

3. Przystanki oraz wezty przesiadkowe muszg by¢ wygodne: perony dostatecznie szerokie, wyposazone w duz
wiaty i drzewa, krotkie przejscia miedzy peronami.

4. Notoryczne niedofinansowanie od wielu lat, ktére powoduje ciecia i brak rozwoju oferty, ktéra by nadgzata z:
przyrostem mieszkancow: konieczne jest zwiekszenie dofinansowania z budzetu.

Zmniejszenie liczby samochoddw poruszajgcych sie po miescie i zwiekszenie liczby tramwajow i autobuséw, w
rozwoj sieci tramwajowe;j.
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priorytety inwestycyjne - projekty drogowe czy tramwajowe (bez ukrytej opcji drogowej)
koszty finansowania transportu publicznego - skala finansowania ze srodkéw miejskich i z przychodoéw z biletoy

polityka parkingowa miasta - grono uprawnionych do bezptatnego/prawie darmowego parkowania - rewizja obe
preferencji dla zameldowanych w centrum

lokalizacja przystankéw i przejs¢ dla pieszych/przejazddw rowerowych - optymalizacja usytuowania/skrocenie «
dojscia/optymalizacja przesiadek

atrakcyjnos¢ transportu prywatnego a zbiorowego - koszty parkowania a koszty przejazdu komunikacjg publicz
(indywidualnie/grupowo)

Priorytetowe kwestie to komunikacja piesza oraz bezkolizyjny transport publiczny

jak ograniczy¢ ilos¢ samochodéw, jakie wprowadzic bariery i przeszkody zniechecajgce do podrézowania autal
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Wiecej buspasow.

Rzeczywista priorytetyzacja komunikacji zbiorowej - poczgwszy od planowania inwestycyjnego, nowe rozwigza
techniczne, poprzez budzet do codzienne utrzymanie. Podczas gdy wladze miasta deklarujg priorytet dla komt
zbiorowej, rzeczywistos¢ weryfikuje i pokazuje nieprawdziwosc¢ tych stwierdzen: 1) pod pretekstem inwestycji w
zbiorkom (budowa nowych linii tramwajowych) buduje sie nowe, szerokie i posiadajgce priorytet drogi (wczeéni
Grota-Roweckiego, obecnie trasy tagiewnicka, Pychowicka, Zwierzyniecka, Wolbromska czy wreszcie ksztatt |
Meissnera przed batalig mieszkancow i stowarzyszen). Oczekuje sytuacji kiedy w Krakowie powstanie wreszcis
wydajna i tagczgca istotne punkty w miescie linia tramwajowa bez towarzyszacej jej nowej ulicy bo to wiasnie za
jej niezwykig atrakcyjnosé i przyciagnie pasazerow!

2) w sytuacji kryzysoéw budzetowych pieniedzy nadal ptyng na inwestycje i utrzymanie drég a dyskutuje sie pod
abonamentow lub ciecia ilosci kurséw komunikaciji zbiorowej. Odwrdéémy ten trend - podwyzki i ciecia powinny |
omawiane jako ostatnia mozliwos¢ a oszczednosci zaczgc¢ sie od drég (o innych zbytecznych wydatkach jak m
TV nie wspominajgc)

3) obecna nieumiejetnos¢ faktycznego wyegzekwowania istniejgcych i dostepnych rozwigzan (strefa ograniczo
wjazdu i parkowania, sytuacja na ul. Diugiej, zielona fala mimo ktorej tramwaje zatrzymujg sie na swiattach w
nielogicznych miejscach i sytuacjach) winna by¢ zastgpiona zarzgdzaniem na ksztatt skandynawsko-holenders
Haga) ktéry w naszej sytuacji powinien przynies¢ wrecz radykalizacje egzekwowania priorytetu komunikaciji
zbiorowej - np. obszary miasta gdzie mozna dostac sie jedynie komunikacjg a nie da sie samochodem, absolut
priorytet tramwajow na skrzyzowaniach z sygnalizacjg Swieting nawet za cene dtugiego oczekiwania samochoc
wydtuzenie mozliwych tras dojazdu dla samochodow (poprzez odpowiednig organizacje ruchu) co sprawi ze
docierajgca tam komunikacja bedzie zdecydowanie atrakcyjniejsza.

Musimy zrozumiec¢ ze jezeli miasto Swiadomie nie zniecheci mieszkancow do samochodu, niejako nie zmusi dc
wyboru komunikacji zbiorowej, to wcigz wiekszo$¢ z nich, z wygody wybierze samochdd, choéby nie wiem jak
nowoczesny tabor i niskie ceny biletow dziataty na korzys¢ zbiorkomu.

Wzmocnienie komunikacji miejskiej, przywrdcenie bezposrednio potgczenia tramwajowego catego ciggu
kurdwanowskiego z przystankiem Korona, zmiana priorytetéw w budzecie miasta (wiecej pieniedzy na komunil
miejska, mniej na drogi takie jak Trasa tagiewnicka, na ktorej drogowej czesci nie ma wielkiego ruchu samoch
a kosztowata sporo).
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Kluczowym wyzwaniem jest wzmocnienie roli i atrakcyjnosci komunikacji miejskiej.

Nadmierny rozwdj infrastruktury drogowej

Mata liczba buspasow

Zbyt maty priorytet dla komunikaciji publicznej w sygnalizacji $wietingj
Podwyzki cen biletéw komunikacji miejskiej

Spadek udziatu komunikacji miejskiej w przemieszczaniu sie po miescie

Budowa metra i nowych linii tramwajowych (np. na Alejach), ograniczenie ruchu samochodowego (likwidacja p:
przeksztatcenie ich w buspasy lub sciezki rowerowe), udogodnienia dla pieszych (naprawa chodnikow, ZAKAZ
PARKOWANIA na chodnikach!!)

Transport dostosowany pod osoby ze szczegdlnymi potrzebami

Zwigkszenie potgczen komunikacji miejskiej. Wprowadzenie biletow przystankowych zamiast podnoszenia cen

Zmniejszenie korkow np. w godzinach szczytu wyjazd z ul. Dworcowej jest koszmarny i zajmuje ok. 20 minut.

Rozwoj infrastruktury rowerowej, zwiekszenie czestotliwosci komunikacji miejskiej. Rozwiniecie gestszej sieci d
celu rozprowadzenia ruchu
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Realizacja premetra w sposob ktéry faktycznie pozwoli w przysztosci na jego ulepszenie do petnowymiarowegc
ciezszego metra, gdy pojawi sie taka potrzeba i mozliwosci.

wraz z dywersyfikacjg sposobdw podrézy po miescie (wiekszy ruch rowerowy, hulajnogi), coraz wiecej jest
problemow z bezpieczehnstwem i sytuacji konfliktowych pomiedzy uczestnikami ruchu, wiele z nich rozwigzaé n

poprawg infrastruktury i oznakowania (gtéwnie dla rowerdw i pieszych), oraz znacznym ograniczeniem udziatu
samochodow prywatnych w ruchu w miescie
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Podobnie w przypadku dzieci mtodziezy rower toyznakomity sposob na zwiekszenie aktywnosci fizycznej. Rowe

narzedzie zwiekszajgce mobilnos¢ najmiodszych i senioréw to wyzwanie dla Krakowa.

Po drugie jesli faktycznie zaczniemy wdrazac¢ ,Standardy infrastruktury pieszej miasta Krakowa” coraz wiecej
mieszkancow i mieszkanek zacznie przemieszczac sie pieszo po Krakowie.

Cytat: ,Bezpieczenstwo w ruchu drogowym nie jest jedynym obszarem, na ktéry wptyw ma lepsze projektowan
infrastruktury pieszej. Przestrzen miejska, jej wykorzystanie i funkcje, wptywajg na wiele aspektéw zycia
mieszkancow. Na ulicach i placach miasta zatatwiane sg codzienne sprawunki, spotkania, wreszcie ulice petnic
wazne funkcje transportowe. Ksztaltowanie przestrzeni w sposéb, ktory sprzyja wygodnemu i bezpiecznemu
poruszaniu sie pieszo i na rowerze, a takze komunikacjg publiczng, ma ogromny wptyw na jakos¢ zycia
mieszkancow. Oczywiscie nie nalezy zapominaé o koniecznosci obstugi ruchu samochodowego — jednak wartc
zwraca¢ uwage na to, jaka czesé przestrzeni jest przeznaczana na poszczegolne sposoby poruszania sie, w
poréwnaniu do tego, jakg czesé ruchu obstuguje. Czesto jest tak, ze wiekszos¢ ruchu odbywa sie po chodniku,
zdecydowana czesc¢ przestrzeni jest zajeta przez samochody. Nalezy to zmienia¢ — porzgdkowac przestrzen,
wywierac presje na lepsze i bardziej kompaktowe wykorzystanie dostepnego miejsca przez samochody, po to,
zwiekszac¢ dostepnosc¢ dla pieszych i rowerzystéw. Takie zmiany czesto budzg watpliwosci i sprzeciw — to natu
reakcja. Dlatego tak wazne jest z jednej strony prowadzenie dobrej polityki informacyjnej, z drugiej — konsekwe
we wdrazaniu okreslonego modelu przestrzeni. Tworzgc bezpieczng i komfortowg przestrzeh pieszg wtadze m
projektanci i wykonawcy stajg sie rzecznikami osob, ktorych gtos w debacie publicznej jest gorzej styszalny — o
starszych, os6b z niepetnosprawnosciami, dzieci, rodzicéw z dzie¢mi itd. Dlatego tez wazne jest, oprocz realiz:
polityki, poddawanie realizowanych zmian ciggtej ewaluacji, ktéra dostarczy twardych danych dotyczacych spo
uzytkowania przestrzeni publicznej”.

| jeszcze cytat za Janette Sadik-Khan z ,Walka o ulice”: W miastach przyjaznym pieszym chodnik zacheca do
chodzenia, bo stwarza przestrzen na rzeczy, ktére po drodze mozna robié¢ i zobaczy¢. To mogag by¢ sklepy,
restauracje lub wybdr ustug na okreslonym terenie. Poprawia sie komunikacja pomiedzy roznymi punktami i za
potrzeba korzystania z auta do zatatwienia poszczegdélnych spraw.

Jako wyzwanie stawiam stworzenie drugiego ,Kwartatu klimatycznego” wzdtuz alei R6z (od Placu Centralnego
Reagana do ul. Bulwarowe).

Powinnismy postawi¢ na szybki, bezpieczny i komfortowy transport publiczny — wzorem Wiednia (tramwaje,
autobusy, kolej miejska).

Chciatabym, aby autobusy odjezdzaty mniej wiecej co 3-7 minut, w zaleznoéci od ruchu. Ponadto autobusy i
tramwaje powinny by¢ wyposazone w gtosniki, z ktérych dostajemy wiadomos¢ "Drodzy pasazerowie, linia XX
dzisiaj opdzniona, dziekujemy za wyrozumiatos¢".
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*Drugi obszar Panelu: Jakie widzi Pan_i wyzwania i
problemy w tym obszarze, ktére powinny by¢ wziete pod
uwage podczas Panelu? Ktére z nich Pana_i zdaniem sa
kluczowe dla tego obszaru i ktérymi priorytetowo
powinien zajac¢ sie Panel?

Utatwienie dostania sie do centrum bez samochodu, aby nie
trzeba byto szukaé miejsca parkingowego

Na razie dostrzegam tylko ograniczanie miejsc parkingowych,
co niestety sprzyja antagonizowaniu mieszkancéw.

Przede wszystkim zmniejszanie potrzeby korzystania z
samochodu. Jesli miejsca parkingowe nie bedg potrzebne,
nie bedziemy musieli zajmowac sie ich zapewnianiem.

Kolejng sprawg jest zapewnienie miejsc dla oséb, ktére
najbardziej ich potrzebujg. W razie potrzeby dojazdu kuriera
czy przywiezienia mebli ze sklepu powinny by¢ przeznaczone
do tego miejsca przed budynkiem, ktére mozna zajg¢ na
krotki czas bez obaw o parkowanie na zakazie. W razie
potrzeby zajecia miejsca na dtuzszy czas (np. ekipa
remontowa) mozna by wystgpi¢ o rezerwacje.

Nalezy rozszerzy¢ i urealni¢ optaty za korzystanie ze strefy
ptatnego parkowania. Optata za parkowanie jest za niska w
poréwnaniu do wartosci gruntu, ktéry zajmuje miejsce
parkingowe.

Moim zdaniem w miescie mamy juz wystarczajaca liczbe
miejsc parkingowych. Sa dwa parkingi podziemne, ktore
rzadko kiedy sa w pelni zapelnione. Jezeli budowac parkingi
to na obrzezach miasta, najlepiej przy przystankach
tramwajowych, tak zeby dojazd tramwajem do centrum
zajmowal maksymalnie 15 minut. Powinno sie dazyc do
zniechecenia ludzi do przyjazdu samochodem do centrum
miasta.
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Przede wszystkim: inwentaryzacja realnych i potencjalnych
miejsc parkingowych JUZ DOSTEPNYCH. Po drugie:
wyznaczanie tych miejsc poprzez odpowiednie oznakowanie
poziome w celu zapobiegania marnowania przez bylejakie
parkowanie. Jest to widoczne bardzo np. na zattoczonych juz
bardzo drogach osiedlowych, ale i w centrum.
Rozwdéj/wsparcie car sharingu - moze takze mniejszych aut,
ktére wymagatyby mniejszej ilosci/powierzchni do parkowania
(np. auta dwuosobowe typu smart, zamiast
czteroosobowych). Po trzecie: weryfikacja wszystkich aut
wjezdzajgcych do centrum z identyfikatorami dajgcymi
uprawnienia, np. osoby niepetnosprawne. Z obserwacji
wiasnych wynika, ze sg to czesto drogie, duze auta, gdzie nie
widac, zeby z nich korzystaty osoby niepetnosprawne.

Wedtug mnie nalezy wymusi¢ na deweloperach, by budowali
miejsca parkingowe na nowych osiedlach. W tej chwili nawet
karetki nie majg gdzie zaparkowac.
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A" jakie powinny by¢ granice strefy ptatnego parkowania?
@M jak miasto powinno ksztattowac optaty?

@b jak zwiekszy¢ $ciggalnos¢ optat?

@l ile powinni ptaci¢ mieszkancy za abonament?

@M jak skutecznie przeciwdziata¢ nielegalnemu parkowaniu?
@b parkingi a zielen, np. czy zakazac¢ przeksztatcania terenow
zielonych w parkingi, co wydaje

sie by¢ kluczowe w kontekscie adaptacji miasta do zmian
klimatu

@" jak zapewni¢ adekwatng alternatywe (rower, transport
zbiorowy) dla docierania

samochodem w miejsca, gdzie jest problem z
zaparkowaniem i gdzie wzrosng opfaty?

@h przenoszenie miejsc parkingowych pod ziemie i sposob
finansowania na nich postoju oraz

abonamentow

@M jak alternatywnie wykorzystywac istniejgce miejsca na
powierzchni (np. jako drogi

rowerowe, zielen, przestrzen dla przedsiebiorczosci, miejsca
spotkan mieszkahcow itp.)

a0 P+R czy i jak/ gdzie robi¢?

a0 czy powinny istnie¢ osobne miejsca dla dostaw,
carsharingu, K+R, mieszkancoéw itd.?

@M parkingi rowerowe i fadowarki dla roweréw elektrycznych
@M tadowarki dla aut elektrycznych
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Wszystkie

jakie powinny by¢ granice strefy ptatnego parkowania?

jak miasto powinno ksztattowac¢ optaty?

jak zwiekszy¢ sciggalnos¢ optat?

ile powinni ptaci¢ mieszkancy za abonament?

jak skutecznie przeciwdziata¢ nielegalnemu parkowaniu?
parkingi a zielen, np. czy zakazac¢ przeksztatcania terendw
zielonych w parkingi, co wydaje sie byé kluczowe w
kontekscie adaptacji miasta do zmian klimatu

jak zapewni¢ adekwatng alternatywe (rower, transport
zbiorowy) dla docierania samochodem w miejsca, gdzie jest
problem z zaparkowaniem i gdzie wzrosng opfaty?
przenoszenie miejsc parkingowych pod ziemie i sposéb
finansowania na nich postoju oraz abonamentéw

jak alternatywnie wykorzystywac istniejgce miejsca na
powierzchni (np. jako drogi rowerowe, zielen, przestrzen dla
przedsiebiorczosci, miejsca spotkan mieszkancéw itp.)

P+R czy i jak/ gdzie robic¢?

czy powinny istnie¢ osobne miejsca dla dostaw, carsharingu,
K+R, mieszkancow itd.?

parkingi rowerowe
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Wszystkie

Problem zapewnienia miejsc parnikowych nie jest mozliwy do
rozwigzania jedynie poprzez budowe nowych parkingéw, bo
miasto nie ma ani przestrzeni ani srodkéw finansowych, zeby
wybudowa¢ miejsca parkingowe dla wszystkich. Najlepszym
mozliwym rozwigzaniem jest zachecanie ludzi do rezygnacji z
posiadania samochodu, poprzez zapewnianie alternatyw
transportowych w postaci transportu zbiorowego oraz sieci
drég rowerowych. Absolutnie kluczowym jest jak najszybsze
uzyskanie standardu co najmniej sciezki rowerowej (nie ciggu
pieszo-rowerowego i nie prowadzenia ruchu rowerowego w
jezdni ) na wszystkich trasach wynikajgcych ze studium
podstawowych tras rowerowych, a ponadto sporzgdzenie
studium uzupetniajgcych tras rowerowych dla kazdej
dzielnicy. Docelowo nalezy dgzy¢ do redukcji miejsc
parkingowych w przestrzeni publicznej, a uwolnione tereny
zagospodarowac na inne cele

Wyzwania to budowa lepszego systemu tras rowerowych
oraz lepszej komunikacji miejskiej, a problem to przekonanie
mieszkancow do rezygnacji z posiadania samochodu.
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Wszystkie

jakie powinny by¢ granice strefy ptatnego parkowania?

jak miasto powinno ksztaltowac optaty?

jak zwiekszy¢ $ciggalnosc¢ optat?

ile powinni ptaci¢ mieszkancy za abonament?

jak skutecznie przeciwdziata¢ nielegalnemu parkowaniu?
parkingi a zielen, np. czy zakazac przeksztatcania terenéw
zielonych w parkingi, co wydaje sie by¢ kluczowe w
kontekscie adaptacji miasta do zmian klimatu

jak zapewni¢ adekwatng alternatywe (rower, transport
zbiorowy) dla docierania samochodem w miejsca, gdzie jest
problem z zaparkowaniem i gdzie wzrosng optaty?
przenoszenie miejsc parkingowych pod ziemie i sposéb
finansowania na nich postoju oraz abonamentéw

jak alternatywnie wykorzystywac istniejgce miejsca na
powierzchni (np. jako drogi rowerowe, zielen, przestrzen dla
przedsiebiorczosci, miejsca spotkan mieszkancéw itp.)

P+R czy i jak/ gdzie robic¢?

czy powinny istnie¢ osobne miejsca dla dostaw, carsharingu,
K+R, mieszkancow itd.?

parkingi rowerowe i tadowarki dla roweréw elektrycznych
tadowarki dla aut elektrycznych

1. Nowo powstajgce osiedla powinny obligatoryjne zapewniac
€0 najmniej jedno miejsce parkingowe dla jednego
mieszkania (najlepiej 1,5 miejsca na mieszkanie)

2. Wydzielanie jezdni pod miejsce parkingowe, kosztem
jednego pasa ruchu (przy starych osiedlach zwtaszcza w
centrum)

Parkingi wielopoziomowe na osiedlach wjazdowych do miasta
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Wszystkie

Niskie tempo powstawania parkingdw P+R (ktére dodatkowo
sg budowane w wielkosci "symbolicznej"). Ogdlna liczba
miejsc parkingowych w centrum jest odpowiednia, ale stawki
za parkowanie sg za niskie. Brakuje funkcjonowania strefy w
niedziele (brak mozliwosci zaparkowania). Ceny
abonamentow rocznych sg za niskie (posiadam abonament
na strefe B20).

Zachety do korzystania z komunikacji publicznej przy
wyprawach w miejsca, w ktorych wiadomo, iz bedzie stanie w
korku i brak mozliwosci zaparkowania

Jak poprzednio, ograniczenie rychu w centrum, parkingi
miejskie typu park&ride ale nie tylko na obrzezach miasta i w
przystepnej cenie, nizsza cena dla hybryd (tak jak dla aut
elektrycznych)

lle powinna wynosi¢ wysokos¢ optat w strefie ptatnego
parkowania
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Wszystkie

Pilna potrzebna, to zamiana niewielkiej czesci istniejgcych
miejsc parkingowych na 'punkty mobilnoéci'. Mikromoblino$¢
powinna zyskiwac przestrzen kierowcéw, a nie kosztem
pieszych.

Nalezy wyznaczac miejsca tylko dla mieszkancow danej
okolicy.

Osobiscie nie dotyczy mnie to, nalezy prowadzi¢ polityke
ograniczonego i zrbwnowazonego wyznaczania miejsc
parkingowych. Powinno sie zrezygnowac z popularnych
ostatnio rozwigzan wytaczania potowy chodnikow na miejsca
parkingowe (malowanie linii i stawianie stupkéw). W centrum
nalezy ograniczac jak najbardziej ruch samochodowy, takze
przez ograniczanie miejsc parkingowych. Poza centrum te
przepisy powinny by¢ bardziej liberalne, ale powinno by¢ to
regulowane.

Parkingi P&R powigzane z biletem zbiorkom na caty krakéw

Zamiast budowy nowych parkingdéw, powinno sie
rozbudowywac infrastrukturg rowerowa, jako realng
alternatywg dla znacznej czesci mieszkancow. Prakingo
budowane za gminne fundusze powinny mie¢ dostosowane
ceny wynajmu w poréwnaniu z abonamentem postojowym.
Nalezy rowniez wprowadzi¢ optaty za postdj w niedziele oraz
w Dzielnicy | przez petne dni weekendu czyli piatek, sobota,
niedziela. Parkingi powinny by¢ dla mieszkancow dane;j
dzielnicy, szczegdlnie w obrebie Starego Miasta
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Wszystkie

jakie powinny by¢ granice strefy ptatnego parkowania?

jak miasto powinno ksztaltowac optaty?

jak zwiekszy¢ $ciggalnosc¢ optat?

ile powinni ptaci¢ mieszkancy za abonament?

jak skutecznie przeciwdziata¢ nielegalnemu parkowaniu?
parkingi a zielen, np. czy zakazac przeksztatcania terenéw
zielonych w parkingi, co wydaje sie by¢ kluczowe w
kontekscie adaptacji miasta do zmian klimatu

jak zapewni¢ adekwatng alternatywe (rower, transport
zbiorowy) dla docierania samochodem w miejsca, gdzie jest
problem z zaparkowaniem i gdzie wzrosng optaty?
przenoszenie miejsc parkingowych pod ziemie i sposéb
finansowania na nich postoju oraz abonamentéw

jak alternatywnie wykorzystywac istniejgce miejsca na
powierzchni (np. jako drogi rowerowe, zielen, przestrzen dla
przedsiebiorczosci, miejsca spotkan mieszkancéw itp.)

P+R czy i jak/ gdzie robic¢?

czy powinny istnie¢ osobne miejsca dla dostaw, carsharingu,
K+R, mieszkancow itd.?

parkingi rowerowe i tadowarki dla roweréw elektrycznych
tadowarki dla aut elektrycznych
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Wszystkie

- jakie powinny by¢ granice strefy ptatnego parkowania?

- jak miasto powinno ksztaltowac optaty?

- jak zwiekszy¢ $ciggalnos¢ optat?

- ile powinni ptaci¢ mieszkancy za abonament?

- jak skutecznie przeciwdziata¢ nielegalnemu parkowaniu?
- parkingi a zielen, np. czy zakaza¢ przeksztatcania terenéw
zielonych w parkingi, co wydaje sie by¢ kluczowe w
kontekscie adaptacji miasta do zmian klimatu

- jak zapewni¢ adekwatng alternatywe (rower, transport
zbiorowy) dla docierania samochodem w miejsca, gdzie jest
problem z zaparkowaniem i gdzie wzrosng optaty?

— przenoszenie miejsc parkingowych pod ziemie i sposob
finansowania na nich postoju oraz abonamentéw

- jak alternatywnie wykorzystywac istniejgce miejsca na
powierzchni (np. jako drogi rowerowe, zielen, przestrzen dla
przedsiebiorczosci, miejsca spotkan mieszkancéw itp.)

- P+R czy i jak/ gdzie robi¢?

- czy powinny istnie¢ osobne miejsca dla dostaw,
carsharingu, K+R, mieszkancoéw itd.?

- parkingi rowerowe i fadowarki dla rowerdw elektrycznych
- tadowarki dla aut elektrycznych

Parkowanie wytgcznie w miejscach do tego przeznaczonych-
uregulowania prawne tez na osiedlach

Tworzenie tanich/bezptatnych parkingéw P&R na obrzezach
miasta, zapewniajgcych wygodng przesiadke na tramwaj lub
pociag, pozwalajgcy szybko dojechac¢ do centrum.
Rozszerzenie strefy ptatnego parkowania i podniesienie optat
za parkowanie.
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Wszystkie

jakie powinny by¢ granice strefy ptatnego parkowania?

jak miasto powinno ksztaltowac optaty?

jak zwiekszy¢ $ciggalnosc¢ optat?

ile powinni ptaci¢ mieszkancy za abonament?

jak skutecznie przeciwdziata¢ nielegalnemu parkowaniu?
parkingi a zielen, np. czy zakazac przeksztatcania terenéw
zielonych w parkingi, co wydaje sie by¢ kluczowe w
kontekscie adaptacji miasta do zmian klimatu

jak zapewni¢ adekwatng alternatywe (rower, transport
zbiorowy) dla docierania samochodem w miejsca, gdzie jest
problem z zaparkowaniem i gdzie wzrosng optaty?
przenoszenie miejsc parkingowych pod ziemie i sposéb
finansowania na nich postoju oraz abonamentéw

jak alternatywnie wykorzystywac istniejgce miejsca na
powierzchni (np. jako drogi rowerowe, zielen, przestrzen dla
przedsiebiorczosci, miejsca spotkan mieszkancéw itp.)

P+R czy i jak/ gdzie robic¢?

czy powinny istnie¢ osobne miejsca dla dostaw, carsharingu,
K+R, mieszkancow itd.?

parkingi rowerowe i tadowarki dla roweréw elektrycznych
tadowarki dla aut elektrycznych

Jesli w centrum majg zostaé jacy$ mieszkancy, to nie nalezy
likwidowac kolejnych miejsc parkingowych.

Ograniczenie parkowania w centrum Krakowa. Parkingi P&R
zintegrowane z szybkim transportem zbiorowym.

Budowa parkingdw podziemnych w miejscach dobrze
skomunikowanych
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Wszystkie

By zapobiec gentryfikacji centrum, nalezy zapewni¢ miejsca
parkingowe dla mieszkancéw. Kolejne sg likwidowane, ze
szkodg dla starszych osob poruszajgcych sie zwykle autem,
a nie rowerem.

Miasto powinno zacznie podnies¢ ceny za parkowanie
zaréwno dla mieszkancéw jak i dla przyjezdnych (w
szczegolnosci), tak aby zachecac ludzi do rezygnacji z
posiadania samochodu

Zwigkszenie liczby miejsc parkingowych w zabytkowej czesci
Nowej Huty- dzielnicy co raz bardziej popularnej, w ktorej
ruch jeszcze bedzie sie zwiekszat w zwigzku z planowanymi
inwestycjami w rewitalizacje terendw po Hucie Lenina
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Wszystkie

Rosngce ceny. Zamiast ksztattowac¢ zachowanie kierowcow
poprzez podnoszenie cen za parkowanie powinno rzetelnie
informowaé o mozliwosci zaparkowania i sugerowac transport
alternatywny. Wykorzystanie technologii smart city pozwala
na optymalizacje dostepnosci miejsc parkingowych, a tym
samym poprawia komfort i bezpieczehstwo kierowcow.
Miasto moze wdrozy¢ systemy inteligentnego parkowania,
takie jak aplikacje mobilne, ktére pozwolg mieszkarncom na
tatwe znalezienie wolnego miejsca parkingowego oraz
automatycznie optaci¢ optaty za parkowanie. Miasto moze
prowadzi¢ rowniez strony internetowe, na ktoérych bedg
dostepne informacje o dostepnosci miejsc parkingowych.

Miasto powinno inwestowaé¢ w nowoczesne rozwigzania
utatwiajgce parkowanie oparte o dane publiczne. Tak jak robi
to np. miasto Limanowa gdzie wraz z firmami prywatnymi
stworzyto rozwigzanie utatwiajgce podrézowanie do miasta.

jakie powinny by¢ granice strefy ptatnego parkowania?

jak miasto powinno ksztattowac¢ optaty?

jak zwiekszy¢ sciggalnos¢ optat?

ile powinni ptaci¢ mieszkancy za abonament?

jak skutecznie przeciwdziata¢ nielegalnemu parkowaniu?
parkingi a zieleh, np. czy zakazac¢ przeksztatcania terenéw
zielonych w parkingi, co wydaje sie by¢ kluczowe w
kontekscie adaptacji miasta do zmian klimatu

jak zapewni¢ adekwatng alternatywe (rower, transport
zbiorowy) dla docierania samochodem w miejsca, gdzie jest
problem z zaparkowaniem i gdzie wzrosng optaty?
przenoszenie miejsc parkingowych pod ziemie i sposéb
finansowania na nich postoju oraz abonamentow

jak alternatywnie wykorzystywac istniejgce miejsca na
powierzchni (np. jako drogi rowerowe, zielen, przestrzen dla
przedsiebiorczosci, miejsca spotkan mieszkancéw itp.)

P+R czy i jak/ gdzie robic¢?

czy powinny istnie¢ osobne miejsca dla dostaw, carsharingu,
K+R, mieszkancow itd.?

parkingi rowerowe i tadowarki dla rowerow elektrycznych
tadowarki dla aut elektrycznych
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Wszystkie

Korkowanie ulic ze wzgledu na natezony ruch, generowany
przez samochody poszukujace miejsc parkingowych.
Podjecie dzialan zmierzajacych do rozlozenia obciazen
parkingow. Opracowanie narzedzia wspierajacego
parkowanie, umozliwiajacego plynne zarzadzanie
przeplywami parkujacych pojazdow.

Zroznicowanie miejsc - mieszkancy, krotkoterminowe postoje

Parkowanie w tym miescie to jest jakas porazka. Mozna
jezdzi¢ pot godziny i szukaé miejsca... Jak sie nie zna kogos
kto wie gdzie sg magiczne puste miejsca to powodzenia.
Mamy XXI wiek, nie wierze, ze jedyng opcjg na zaparkowanie
jest dzwonienie po sasiadach czy jest gdzie stang¢. Biorac
pod uwage dostep do danych i technologii obecnie, bytoby
chyba rozsgdnie zaczg¢ mysle¢ o jakims rozwigzaniu, ktore
pokazuje gdzie mam szanse zaparkowac. Szkoda za kazdym
razem jezdzi¢ w kotko.

Czasami na site zabiera sie miejsca parkingowe, a w innych
miejscach nie. Trudno znalez¢ racjonalne powody takich
decyzji. Na przyktad zabrano na Urzedniczej jedng strone do
parkowania, przy czym na Chopina (wezsze drodze)
postawiono parkowanie po obu stronach. Urzednicza jest
szeroka i mozna by byto pozwoli¢ na obustronne parkowanie.
Jesli chodzi o drogi rowerowe, to jest strasznie kiepskie
potgczenie niektérych odcinkow i niebezpieczne dla
rowerzystow.

Wybudujcie wiecej parkingdw zamiast handlowa¢ naszg
przestrzenig zyciowg z deweloperami osiedli
przypominajgcych obozy koncetracyjne!
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Wszystkie

'- ograniczenie wjazdu samochodéw osobowych w rézne
rejony miasta,

- brak parkingéw wielopoziomowych (koncepcja:
wykorzystanie miejsca np nad lub pod petlami mpk,
jednostkami miejskimi w ktérych widocznos¢ nie jest celem,
wykorzystanie dziatek miejskich do budowy parkingow
wielopoziomowych, budowa parkingéw na rogatkach miasta z
jednoczesnym zakazem wjazdu prywatnych pojazdéw itp)

Brak informaciji o lokalizacji parkingéw kubaturowych czy
P&R. Budowa kolejnych parkingdw bez systemu
informujgcego mieszkancow o ich lokalizacji i zapetnieniu nie
jest rozwigzaniem, gdyz te wybudowane za miliony ztotych sg
stabo wykorzystane i sg w ten sposéb olbrzymim
obcigzeniem dla najbardziej zadtuzonego miasta. Konieczne
rozwigzanie, ktére bedzie informowato kierowcéw ze tego
typu parkingi sg dostepne i jest szansa na zaparkowanie w
momencie dojazdu do parkingu tj. jako kierowca chciatbym
aby miasto wzdrozyto rozwigzanie ktére bedzie mnie
informowato czy znajde miejsce parkingowe w momencie
dojazdu do celu tak abym maogt zdecydowaé czy jechac
samochodem i czy do centrum a moze zaparkowac na P&R i
przesigsc sie na komunikacje miejskg - a moze wogole
zrezygnowac z jechac pociagiem/tramwajem bo szybciej i
wygodniej.

Moi partnerzy biznesowi, ktorzy przyjezdzajg do Krakowa
narzekajg na brak miejsc parkingowych w strefie ptatnego
parkowania i brak odpowiedniego oznakowania/informowania
o parkingach np. kubaturowych w centrum (pod muzeum
narodowym). Niestety nie znajg tak dobrze topologii miasta
wiec czesto btgdzg po miescie w celu znalezienia miejsca lub
proszg mnie o pomoc. Miasto Lublin wspotpracuje z firmg
prywatng, ktéra wdrozyta rozwigzanie dzieki, ktdbremu mozna
jeszcze w domu w Krakowie zorientowac sie jak wyglada
zajetos¢ miejsc parkingowych w Lublinie na moment dotarcia
do Lublina co pozwala na wybranie dogodnego parkingu a
przekierowanie do nawigacji utatwia mi podrézowanie.
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Brak komorki pracujgcej na rozwigzaniami dot.
zrownowazonego transportu w Krakowie. Uruchomienie
komérki w Krakowie ktora $cisle bedzie wspétpracowata z
podmiotami naukowymi oraz prywatnymi w celu wdrazania
rozwigzan utatwiajgcych parkowanie w miescie.

Brak rozwigzania pozwalajgcego na zorientowanie sie jak
wyglada zajetos¢ strefy ptatnego parkowania w wokot miejsca
do ktérego chce jechaé. Poniewaz nie jezdze czesto do
centrum samochodem i tylko wtedy gdy jest to konieczne nie
wiem jak to wyglgda nawet statystycznie. Nie mam rowniez
informaciji gdzie sg miejsca parkingowe tj. na jakiej ulicy w
SPPN co sprawia, ze krgze po miescie. Miasto Bochnia ma
super rozwigzanie, ktére jest umieszczone na oficjalnej
stronie strefy parkowania miasta
https://www.strefappbochnia.info/basic-01 gdzie moge
zobaczy¢ gdzie sg zlokalizowane miejsca parkingowe i
parkomaty.

Miasto powinno udostepni¢ dane publiczne niezbedne do
tworzenia nowoczesnych rozwigzan smartCity. Podobnie jak
to wyglada we Wroctawiu tj. CityLab ktére jest
przedsiewzieciem zainicjowanym przez miasto Wroctaw.
Jego celem jest wytworzenie w przestrzeni miasta obszarow,
w ramach ktérych przedsiebiorcy, start-upy, naukowcy i
konsorcja tych podmiotéw bedg mogty testowac¢ autorskie,
unikalne i niespotykane do tej pory w przestrzeni publicznej
rozwigzania

Zbyt mata liczba miejsc parkingowych w centrum.
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Wszystkie

jakie powinny byc¢ granice strefy ptatnego parkowania?
jak miasto powinno ksztaltowac optaty?

jak zwiekszy¢ $ciggalnosc¢ optat?

ile powinni ptaci¢ mieszkancy za abonament?

jak skutecznie przeciwdziata¢ nielegalnemu parkowaniu?
parkingi a zielen, np. czy zakazac¢ przeksztatcania
terenéw zielonych w parkingi, co wydaje sie by¢ kluczowe w
kontekscie adaptacji miasta do zmian klimatu

@M jak zapewni¢ adekwatng alternatywe (rower, transport
zbiorowy) dla docierania samochodem w miejsca, gdzie jest
problem z zaparkowaniem i gdzie wzrosng optaty?

@0 przenoszenie miejsc parkingowych pod ziemie i sposob
finansowania na nich postoju oraz abonamentéw

a0 jak alternatywnie wykorzystywac istniejgce miejsca na
powierzchni (np. jako drogi rowerowe, zielen, przestrzen dla
przedsiebiorczosci, miejsca spotkan mieszkancéw itp.)

a0 P+R czy i jak/ gdzie robi¢?

@M czy powinny istnie¢ osobne miejsca dla dostaw,
carsharingu, K+R, mieszkancoéw itd.?

@ parkingi rowerowe i fadowarki dla roweréw elektrycznych
@M fadowarki dla aut elektrycznych

BHBEBE

Im wiecej stref, tym lepiej

Problemem nie jest zbyt mata liczba miejsc parkingowych, ale
nadmiar samochodéw. Rozwigzaniem jest ograniczenie
ruchu samochodowego w miescie (w centrum) oraz
promowanie innych form komunikacji niz samochodowa.
Miejsc parkingowych nie nalezy doktadac, ale wrecz
przeciwnie - redukowac, aby zniecheci¢ do poruszania sie
autem tam, gdzie da sie komunikacjg miejska, pieszo,
rowerem.
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Uwazam ze parking dla pracownikow, ktérych firma znajduje
sie na danej ulicy powinien by¢ bezpfatny, konkretnie na
ulicy, przy ktorej umiejscowiona jest praca.

Jako kierowcy doskwiera mi brak informacji o dostepno$ci
miejsc parkingowych na moment przyjazdu na miejsce.
Decyzja o wyborze $rodka transportu powinna nastgpic¢ w
domu co pozwoli zaplanowaé podréz i wybra¢ odpowiednie
miejsce do parkowania lub nawet zmieni¢ Srodek transportu
lub podjecha¢ na P&R i tam wsigs¢ w tramwaj/autobus. Takie
rozwigzanie jest obecnie wdrazane we Wroctawiu i to dla
catej strefy ptatnego parkowania.

W centrum (gdzie mieszkam) miejsca parkingowe sg
usuwane, a w ich miejsce sg wstawiane stojaki na rowery. Z
moich obserwacji wynika, ze stojaki nie sg potrzebne w tak
duzej ilosci, i te na Brackiej sg uzywane zazwyczaj w okoto
20%. Mozna by umiejscowi¢ je w innym miejscu, np. na
Rynku Gtéwnym, gdzie czesto sg przepetnione. Miejsca
parkingowe sg bardziej przydatne dla mieszkancow, ktorzy
chcg mie¢ mozliwos¢ parkowania w poblizu swojej kamienicy,
zeby maoc np. tatwiej przenosic ciezkie zakupy z samochodu
do mieszkania. Dawne, potrzebne miejsca parkingowe pod
Magistratem przy Placu Wszystkich Swietych zostaty kilka lat
temu usuniete, a w ich miejscu nie ma niczego innego. To
bolesna strata dla mieszkahcow, a korzysci z tego nie ma
nikt.

Wiecej wielopoziomowych i podziemnych parkingéw jak w
centrum (i w starym miescie tez!) tak i na obrzezach miasta.
Zerknijcie na Drezno i ich stare miasto.
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strefy parkowania tylko dla mieszkancow, zadbajmy o to aby
Krakéw byt rowniez przyjaznym mieszkancom, a nie tylko
turystom

Skuteczna weryfikacja na poziomie administracyjnym
pozwolen na budowe ustug z realnie za mata iloscia
parkingdw

Liczba ogoinodostepnych miejsc parkingowych w miescie
stopniowo maleje. Wedtug mnie wynika to z przynajmniej
dwdch czynnikow:

1. Celowego ograniczania liczby miejsc parkingowych
poprzez stawianie stupkdw, znakdw zakazu i wyznaczanie
dostepnych miejsc parkingowych. Rozumiem intencje -
chodzi o poprawe bezpieczenstwa czy o poszerzenie miejsca
dostepnego dla pieszych badz rowerzystéw, jednak uwazam,
ze czesto te dziatania sg zbyt daleko posuniete i przynoszg
niewielkie korzysci kosztem duzego utrudnienia dla
kierowcow.

2. Rozbudowy miasta - powstawania nowych budynkow.
Czesto skutkuje to zmianami w otaczajgcej nowo powstajgce
budynki infrastrukturze, ktéra nie uwzglednia potrzeby
parkowania samochodéw przy ulicy.

Poruszanie sie samochodem po miescie powinno by¢
ostatecznoscig. Priorytet powinna mie¢ komunikacja
publiczna. Nalezy odstraszac ludzi od uzywania samochodu
przez wysokie stawki parkowania. To samo tyczy sie stawek
dla mieszkancow, ktére sg Smiesznie niskie.
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wyznaczanie legalnych miejsc parkingowych, ale jedniczesne
karanie za blokowanie chodnika, niszczenie zieleni itp.. byc
moze powiekszenie SPP

Za mato mozliwosci parkowania i za drogo dla mieszkahcow
na state mieszkajgcych w Krakowie

W Krakowie jest zbyt wiele miejsc parkingowych. Kazdy
fragment miasta jest zastawiony autami, co nie tylko szpeci
otoczenie, ale odbiera przestrzen potrzebg do zycia. Jako
pieszy jestem dyskryminowana narazeniem na hatas
wynikajacy z nieustajgcego parkowania, smrod spalin,
zanieczyszczenie powietrza. Auta parkujg na zakazach, w
miejscach niedozwolonych a wtadze nic nie robig, zeby temu
zapobiec. Skandaliczna byfa decyzja, gdy nielegalnie
usunieto stupki zabezpieczajgce przed nieuprawnionym
parkowaniem, a wiadze nie podjety sie schwytania wandala.
Nalezy wprowadzi¢ polityke wymuszajgca sprzedaz aut i
zniechecajgca do ich kupowania. Nalezy zlikwidowac parkingi
w miescie i wprowadzi¢ prawo zakazujgce parkowania w
odlegtosci 1 km od budynku mieszkalnego. Miasto powinno
postawi¢ na komunikacje miejska i postawic¢ na rozwoj
infrastruktury otoczenia zbiorkomu, czyli wygodnych wiat
przystankowych, parkingéw dla rowerow, zamieni¢ parkingi w
zielone strefy odpoczynku. Nalezy wprowadzi¢ catkowity
zakaz wjazdu do miasta autokarow turystycznych. Na alejach
nalezy oddac po kazdej stronie pas ruchu dla
dwukierunkowego ruchu rowerowego. Nalezy zlikwidowac
parkingi pod kawiarniami, w tej chwili ludzie spozywajg positki
wdychajgc smog, zanieczyszczenia, spaliny.

Staty wzrost liczby mieszkancow oraz powstawanie nowych
zabudowanh zmniejszajg otwartg przestrzen dostepng dla
mieszkancow. Miejsc parkingowych brakuje zaréwno w
centrum, jak i w dzielnicach mieszkalnych. Rozwigzanie tego
problemu wymaga kompleksowego przemyslenia taryfy
parkingowej, rozszerzenia stref ptatnego parkowania, a takze
rozwazenia opciji car-sharingu, ktéry mogtby zmniejszy¢
liczbe samochoddéw w miescie.
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budowa nowych obiektéw mieszkalnych i biurowych w
potaczeniu z parkingami, ktére bedg odpowiadac obecnej
potrzebie mieszkancow,innymi stowy to deweloper ma
zapewni¢ miejsce postojowe dla mieszkancow i osob,ktore
potencjalnie ich odwiedzg, zakaz stawiania aut po jedne;j
stronie ulicy, doprowadza to do niskiej przepustowosci i
potencjalnych korkow

Liberalizacja przepisow dotyczgcych parkowania i
zwiekszenie dostepnych miejsc parkingowych zwitaszcza w
obszarach zamieszkania. Budowa nowych powierzchni
garazowych

Problemem jest informacja o wolnych miejscach
parkingowych. Kilka miast robi co$ takiego NP. Wroctaw,
pokazuje szanse parkowania.

Budowa w ramach dofinansowan parkingéw lokalnych, np. na
obszarach nieuporzgdkowanych niezabudowanych tzw
"dzikich parkingach" . Panel powinien rozwazyc¢ znizki albo
darmowe parkowania w strefie dla zameldowanych
mieszkancow.

Parkingi kubaturowe.

W miejscach gdzie brakuje miejsc parkingowych powinno sie
w miare mozliwosci tworzy¢ kolejne.
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Zaprzestanie ograniczania ilosci miejsc parkingowych na
terenie catego miasta, przy utrzymaniu rozsgdnych cen za
parkowanie

Mniej miejsc parkingowych w miescie to mniej samochodow
w miescie. Wzorem Tarnowskich Gér, rotacyjne parkingi
(parking do 1 godziny w tym samym miejscu)

Moze tak jak na Zachodzir - podziemne garaze- warunkiem
budowanych nowych objektow i miejsc postojowych w catym
miescie,
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Dowarto$ciowanie zieleni miejskiej kosztem parkingéw.
Prywatne samochody to luksus, na ktéry mieszkancy centréow
miast nie muszg sobie pozwalac.

Teoria graféw udowadnia, ze zamknigcie niektérych ulic
moze poprawic ptynnosé ruchu. Mozliwie zwezaé
ulice.Stworzy¢ tanie parkingi wielopoziomowe na obrzezach
miasta, zatoZzenie powinno by¢ takie, zeby do miasta
wjezdzac tylko z konkretng potrzebg - docelowo na parking
danej instytucji. Rozszerzenie znanej z centrum miasta strefy
B. Ustugi firm transportowych powinny by¢ konkurencyjne
cenowo wobec wjazdu do miasta. Powinno to by¢
poprzedzone akcjg edukacyjng, absolutnie nie odgérnymi
zakazami.

Im wiecej (prawie darmowych) miejsc parkingowych tym
wiecej samochodow

Budowa parkingow pietrowych i podziemnych wszedzie,
gdzie sie da to zrobi¢ na osiedlach juz isfnidjgcych.
Priorytetem powinna by¢ budowa miejsc parkingowych na
nowych osiedlach w ilosci o 20-50% wigcej niz mieszkan (dla
gosci mieszkancow i samochodow dostawczych,
dostarczajgcych rézne towary).

budowaé wiecej parkingéw pietrowych, np. zamiast hotelu
Cracovia powinien by¢ parking na kilka tys. samochodow
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Parkingi P&R i parkingi buforowe poza centrum

Skupienie sie na problemie parkowania pojazdow w
miejscach z zakazem (np drogi pozarowe) w celu unikniecia
optat za parkowanie.

Trzeba zwigkszac ilos¢ miejsc parkingowych! Budowac
parkingi nawet w scistym centrum miasta, nie usuwaé miejsc
kosztem Sciezek rowerowych itp.

Przede wszystkim nalezy pamieta¢ o podstawowej zasadzie -
nie dodawania nowych miejsc postojowych. Nowy parking
kubaturowy musi oznaczac likwidacje tej samej liczby miejsc
postojowych na ulicach. W przeciwnym razie tworzy sie
jedynie zachete do przemieszczania sie po miescie
samochodami. Miasto nie jest od zapewniania miejsc
parkingowych dla samochoddw. Miasto powinno zapewniaé
miejsca do bezpiecznego parkowania rowerow jako zacheta
to zwiekszenia udziatu tego srodka transportu.
Podsumowujgc. Zapewnianie miejsc postojowych:

- TAK dla rowerow;

- NIE dla samochodow.

Radykalnie podnies¢ ceny parkingéw bo ograniczy¢ ilos¢
ssmochodow

budowa nie tylko parkingéw P&R na obrzezach miasta, ale
budowanie wielopoziomowych parkingoéw blizej centrum
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Budowa (ptatnych) parkingdw, zmiana nastawienia Strazy
Miejskiej z 'w czym problem' na faktyczne zwalczanie
parkowania niezgodnego z prawem.

Nie wydawanie zezwolen na dalszg zabudowe mieszkaniowg
bez zapewnienia przez deweloperéw miejsc parkingowych
dla mieszkancéw nowopowstajgcych budynkéw (garaze
podziemne, czesc¢ dziatki na parking itp)

jakie powinny by¢ maksymalnie granice strefy ptatnego
parkowania?

jak miasto powinno ksztattowac¢ optaty?

jak zwiekszy¢ sciggalnosc¢ optat?

ile powinni ptaci¢ mieszkancy za abonament?

jak skutecznie $cigac¢ nielegalne parkowanie?

parkingi a zieleh, np. czy zakazac¢ przeksztatcania terenéw
zielonych w parkingi

jak zapewni¢ adekwatng alternatywe dla docierania
samochodem w miejsca gdzie jest problem z zaparkowaniem
i gdzie wzrosng optaty? (rowery, transport publiczny)
przenoszenie miejsc parkingowych pod ziemie i finansowanie
na nich postoju oraz abonamentéw

jak alternatywnie wykorzystywac istniejgce miejsca na
powierzchni (np. jako drogi rowerowe, zielen, przestrzen dla
przedsiebiorczosci itp.)

P+R czy i jak robi¢

czy powinny istnie¢ osobne miejsca dla dostaw, carsharingu,
K+R, mieszkancow itd.

parkingi rowerowe i tadowarki dla rowerow elektrycznych
tadowarki dla aut elektrycznych

Potrzeba zwiekszenia ilosci miejsc parkingowych. Zamiana
miejsc wzdtuz ulicy na umozliwiajgce parkowanie prostopadte
lub skoéne.

Ciagle podwyzszanie optat za parkowanie nie sprawia, ze
miejsc przybywa, bo ludzie nie przestali mniej jezdzi¢ (w tym
ja)

Kontrola optat za parkowanie i wydtuzenie czasu parkowania
od 8.00 takze w niedziele
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1. Miejsca parkingowe powinny by¢ ulokowane w okolicach
granic miasta. Park&ride potgczone ze sprawng komunikacjg
miejska.

2. W bezposredniej bliskosci szpitali, np w Prokocimiu
miejsca parkingowe powinny by¢ fatwo dostepne i w duzej
ilosci. Choéby wielopietrowe. Tam ludzie przywozg chorych,
niekiedy na SOR, szukanie miejsc parkingowych albo
dojazdy tramwajem nie pomaga w korzystaniu ze szpitala o
statusie wojewddzkim.

Zbyt niskie ceny za pakowanie w centrum, zbyt duzo miejsc
na ulicach, auta nieprawidtowo parkujgce m.in. na ul.Dtugie;j i
powodujgce zatrzymania ruchu tramwajow

Brak odpowiedniej liczby parkingéw P&R na granicach z
gminami o$ciennymi i przy obwodnicy autostradowe;.

Miejsca parkingowe w miescie jest towarem drogim i
deficytowym.

Powinno sie zniecheca¢ do dojazdu autem, jednoczesnie
tworzgc komunikacje miejskg konkurencyjng czasowo z
samochodem.

Powinno czerpac sie z doswiadczen innych Europejskich
miast o historycznej zabudowie, jak Wieden, Paryz, Praga
czy Amsterdam.

Dodatkowy problem, ktéry nas czeka w perspektywie dekady
to zapewnienie mozliwoéci ladowania samochodow
elektrycznych mieszkancom kamienic, blokow i innych
budynkow wielorodzinnych ktore nie byly zaprojektowane z
uwzglednieniem tych potrzeb.

w dogodnych miejscach budowacé parkingi wielopoziomowe,
naziemne, z preferencyjnymi optatami postojowymi

Trzeba zwigkszy¢ liczbe parkingdw krotkoterminowych.

zmiana granic stref ograniczonego parkowania i
wprowadzenie utatwien dla mieszkancow tych stref
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absurdalne likwidowanie miejsc parkingowych, "Stupkoza",

Uwazam, ze miasto nie jest od zapewniania miejsc
parkingowych. Jesli kto$ decyduje sie na mieszkanie w
miescie musi wzig¢ pod uwage zaréwno benefity, jak i
ograniczenia z tego ptyngce. Miedzy innymi wtasnie brak
garazu czy parkingu pod domem. Stad pytanie powinno
dotyczyé zarzgdzania miejscami, a nie ich zapewniania.

Samochody sa zaparkowana na chodnikach, drogach
pozarowych. Przeszkadzaja pieszym. Aby zapewnic miejsca
parkinowe cale miasto powinno byc strefa platnego
parkowania. Osoby dojezdzajace do miasta do pracy/szkoly
powinny zostawiac miasta na parkingach P+R na granicach
miasta

Nalezy raczej skupi¢ sie na tym, by ograniczac liczbe
pojazdéw prywatnych wjezdzajgcych do miasta. Parkingi
powinny powstawac na obrzezach.

Parkingi P&R i ograniczenie wjazdu dla (nie)mieszkancéw

Krowodrza/tobzéw - niewystarczajgca ilos¢ miejsc
parkingowych.

Tworzenie parkingéw P+R, w oparciu o natezenie ruchu na
rogatkach miasta.
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Proponuje przemysle¢ czy przechodnie muszg promenowac
chodnikami szerokosci 3m? Wystarczy im 1,5m, a pozostatg
czesc¢ chodnika mozna przeznaczy¢ na parkowanie - jedno
auto za drugim.

Podniesienie cen w strefie i kosztu abonamentu mieszkanca

Brak pietrowych parkingéow wielopoziomowych. Brak miejsc
parkingowych.

Miejsca parkingowe powinny by¢ wyznaczane na pasach
jezdni zeby ograniczy¢ ruch. Cena za optate w pierwsze;j
strefie nalezy znaczaco podnies¢ pozostawiajgc optate w
strefie C bez zmian

Miejsca parkingowe nie powinny przeszkadzac¢ pieszym, ma
byé miejsce na chodniku i to trzeba kontrolowaé

Rozszerzenie stref ptatnego parkowania oraz budowa
parkingéw osiedlowych

Parkingi typu P&R przy petlach. A dalej komunikacjg miejska.
W centrum ograniczenie miejsc parkingowych.

Budowa nowych blokéw powinna sie odbywac tylko wtedy
gdy jest mozliwo$¢ zapewnienia miejsc parkingowych.
Tworzenie miejsc parkingowych na ulicach to nie jest dobre
rozwigzanie.

Brak miejsc postojowych

Odstupkowanie czyli uwolnienie miejsc parkingowych.
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Brak strefy w weekendy powoduje duze trudnosci w
parkowaniu dla mieszkancow, ktérzy wykupili abonament.

Powinny by¢ udostepnione miejsca parkingowe przy
instytucjach publicznych (szkoty itp.), terenach miejskich w
godzinach nocnych i w dni wolne.

Wiecej miejsc parkingowych pod ziemia

Od dawna wiadomo ze tylko bezptatne parkingi na obrzezach
miasta i sprawnie dziatajgca komunikacja miejska sg w stanie
cokolwiek wskérac¢ lub poprawi¢ w tej kwestii wszelkie inne
dziatania to tylko pozorowanie dziatan ktore i tak sg
nieskuteczne. Caty problem polega na tym Ze trzeba zaczg¢
zmiane od zmiany wiasnej mentalnosci Problem nie polega
na tym aby wymyslec co zrobi¢ aby pozornie uratowac klimat
i sSrodowisko przez utrudnianie komus zycia tylko Co i jak
zrobi¢ zeby utatwiajgc komus zycie poprawic ten klimat i
sytuacje. Trzeba udoskonali¢ komunikacje miejsk3 i
bezptatne parkingi na obrzezach miasta zeby ludziom
optacato sie zostawi¢ tam wtasne samochody i przesigs¢ na
komunikacje miejskg oczywiscie i tak ci bogaci beda
ignorowali tego typu pomysty bo sg bogatsi. Tania
komunikacja miejska bez wzgledu na to kto aktualnie jest
przy wiadzy

Inwestycje w parkingi podziemne. Ograniczenie parkowania
w centrum

Kiedy piesi bedg mie¢ kachzapewnione 1,5m
nachodnikach ?. Kiedy bedzie "zielona fala" dla
tramwajow ?. Kiedy pfatne strefy parkowania z max. optatg
aby doptacac z tego do okresowych biletéw ?. Kiedy tablice
swietlne na drogach dojazdowych do informujgce o czasie
dojazdu autem i komunikacjg miejskg ?.
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1. Idea P+R stuszna, rozwigzanie daremne. Nie ma
mozliwo$ci prostego parkowania na zwykty bilet MPK. Brak
integraciji takich parkingéw z petlami koncowymi MPK. 2.
przejrzenie siatki ulic w centrum w celu zmiany na
jednokierunkowe - uspokojenie ruchu, wykorzystanie
przeciwlegtego pasa do celéw parkingowych. 3. Odebranie
przywilejow samochodowych urzednikom miejskim i
natozenie obowigzku poruszania sie komunikacjg zbiorowg w
ramach obowigzkéw zawodowych i zawodowej
odpowiedzialnosci.

Wyznaczajcie, a nie likwidujcie. | rébcie to spdjnie i zgodnie z
przepisami, bo gro miejsc jest wyznaczonych nielegalnie, tzn.
nielegalnie pobierane sg optaty, bo miejsca nie sg
odpowiednio oznakowane.

sukcesywne "zabieranie" miejsc parkingowych (stawianie
stupkéw na chodnikach np. ul. Ractawicka, Wroctawska) bez
powodu, przy odpowiedniej szerokosci chodnika nie powinno
sie tak ograniczad.

wiecej parkingéw koto centrum

Sugestia podobna jak poprzednio. Gdy wdrozymy aplikacje,
ktéra pokazuje, ze na Reymonta wszystkie miejsca
parkingowe sg zajete, a 300 m dalej jest duza szansa na
zaparkowanie, to zdecydowanie prosciej bedzie rozktadac¢
ruch samochodowy na parkingi poboczne. Moze nie trzeba
bedzie wtedy tworzy¢ nowych miejsc parkingowych, a
efektywnie je wykorzystywac? To samo w przypadku
parkingdw kubaturowych.
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Chaos parkingowy poza obszarem stref ptathego parkowania
oraz i tzw. samowolka parkingowa (rozjezdzanie zieleni i
chodnikéw). Zbyt niskie stawki za postoj w centralnych
strefach. Réznice cenowe pomiedzy strefg A, B i C powinny
by¢ wieksze oraz zasady mogtyby by¢ bardziej zréznicowane
(np. ptatny postdj w niedziele w strefach A i B) bezptatny w C.
O ile to mozliwe postojowe mozna prébowac¢ wyznaczac na
jezdni i w ten sposob uspokajac ulice lokalne. Moim zdaniem
kwota abonamentu mieszkarnca mogtaby by¢ podniesiona.

Rozbudowa parkingéw P&R, ale naprawde na obrzezach
miasta oraz przy stacjach SKA lub weztach komunikacyjnych.
Jesli to konieczne podniesienie stawki za parkowanie w
centrum i wprowadzanie opfat we wszystkie dni tygodnia, tak
zeby dojazd samochodem z gmin oSciennych byt jak najmniej
optacalny. Budowa zadaszonych i bezpiecznych parkingow
rowerowych przy dworcach kolejowych w Krakowie oraz
pozostatych stacjach w ramach SKA.

Brak parkingdéw pietrowych i podziemnych mimo obietnic ich
budowy. Brak droznos$ci przejazdowe;j jest tez z tym
powigzany poniewaz szybsze przemieszczanie, zatatwienie
swoich spraw szybciej powoduje ,ze zwalniajg sie potrzebne
miejsca.

Parkingi wielopoziomowe lub podziemne(ptatne) dla
mieszkancow duze znizki
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Zmniejszajaca sie liczba miejsc parkingowych na terenie
miasta, zwlaszcza w bliskim sgsiedztwie instytucji pozytku
publicznego, powodujgca problemy zwlaszcza dla os6b
starszych i podrézujgcych samochodem z matymi dzieémi.

Miasto powinno zajac sie rozbudowa postojow P+ R
potaczonego z tworzeniem petli autobusowi tramwajowych na
kierunkach z ktérych do miasta wjezdza najwiecej pojazdow.
Powinno to, wraz z SCT ograniczy¢ ilos¢ pojazdow ktére
wjezdzajg codziennie do centrum.

Miejsca postojowe tylko na jezdniach. Strefy tylko dla
mieszkancow i strefy dla gosci z czasem postoju do 3h. Nie
zapewniaC miejsc postojowych w obrebie 3 obwodnicy
przyjezdnym by mogli jezdzi¢ autami pod same drzwi miejsca
pracy na osiem lub wiecej godzin. Zrezygnowac z budowy
parkingow kubaturowych w obrebie 2 i 3 obwodnicy a
istniejgce zapetnic autami by w koncu zaczety sie zwracac.
Jestem przeciwny dotowaniu przez samorzad indywidualnej
komunikacji samochodowej. Podnies¢ stawki za postoj dla
przyjezdnych i urealni¢ optate od samochodu od
mieszkancow. Miasto musi podjgc¢ sie walki z patologicznym
parkowaniem samochoddw w miejscach niewyznaczonych
poprzez dotowanie Policji i Strazy Miejskiej. Okoliczne gminy
niech same budujg parkingi P+R przy stacjach kolei czy
przystankach autobusowych. Krakéw nie powinien
inwestowac w to swoich pieniedzy.

Powinno byc duzo wiecej miejsc parkingowych przy ulicach,
w centrum itp.

Niech bedg ptatne, oczywiscie (w cenie za 1h w granicach
zdrowego rozsgdku) nie mam nic przeciwko, ale niech bedzie
ich wiecej (!).

Skoro uzywam samochodu to chce zaparkowac jak najblizej
celu podrézy
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Budowa parkingéw w systemie P+R

Budowa parkingdéw wielopoziomowych, zapobieganie
sztucznemu zawezaniu ulic.

Im mniej samochodoéw w miescie i przestrzeni miejskiej tym
lepiej - miasto powinno postawi¢ na dobry rozwéj komunikacji
publicznej (tani bilet miesieczny, tgczone bilety w ramach
aglomelaciji z pociggami itp.), ciggtosc sciezek rowerowych
itp. Miasta zachodniej Europy ograniczajg ruch samochodowy
m.in. poprzez ograniczanie w centrum miejsc parkingowych,
tworzenie pieszych deptakéw. W miastach z mniejszg iloscig
samochodow zyje sie ciszej, przyjemniej.

Zwiekszenie liczby miejsc parkingowych z wytgczeniem
zwiekszania liczby miejsc w Dzielnicy I.

Miejsca parkingowe sg potrzebne i nalezy podjac kroki aby
zwiekszy¢ ich ilosé.

Likwidacja miejsc parkingowych przez zabudowywanie lub
likwidacje dotychczasowych. Brak budowy parkingéw dla
mieszkancow a szczegolnie mieszkancow stref parkowania.

Zwiekszenie ilosci miejsc parkingowych
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Wyzwania: budowa parknride,
Problem: wtadza nieustannie likwiduje miejsca parkingowe

Mato miejsc parkingowych ,

Budowanie wiekszej liczby miejsc parkingowych kosztem no
sciezek rowerowych albo chodnikow

Zle zorganizowane miejsca parkingowe

budowa parkingéw poza miastem aby te 250.000 aut nie
musiato wjecha¢ do miasta. W zamian zrobi¢ Kolej SKA i
autobusy.

mato miejsc do pakowania prostopadtego w centrum.

Zbyt niskie opfaty w strefie ptatnego parkowania.

Pozwolenie na rejestracje samochodu jedynie dla wtascicieli
miejsc postojowych. Wszystkie miejsca parkingowe na
zasadach komercyjnych. Rynek weryfikuje cene
abonamentéw miesiecznych.

Nie ma fizycznej mozliwosci, aby w miescie wielko$ci
Krakowa wiekszo$c osob poruszata sie samochodami
osobowymi. Dobry transport publiczny powinien by¢ gtdwnym
srodkiem przemieszczania sie po miescie - i w takim
kontekscie nalezy mysle¢ o miejscach parkingowych.

P+R wiecej i nie takie drogie, jak ktos jedzie na
jednorazowym to tez powinien mie¢ z tego korzysci
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Miejsc parkingowych jest zdecydowanie za mato

Rozsadny balans pomiedzy dostepnoscig miejsc
parkingowych a przestrzenig dla pieszych i rowerzystow.

Tansza i szybsza komunikacja, ktora spowoduje mniejsze
zapotrzebowanie na parkowanie blisko centréw ustug. Wiecej
parkingéw przy komunikacyjnych korytarzach
transportowych.

nie likwidowa¢ miejsc parkingowych a tworzy¢ nowe. To
podstawa

Jesli tramwajem szybko i tanio dojade, to wiele oséb
zrezygnuje z jazdy samochodem, a co za tym idzie nie bedzie
problemoéw z zaparkowaniem.

Miejsca parkingowe sg zabierane z paséw ruchu pojazdéw
poniewaz deweloperzy nie zapewniajg miejsc postojowych
dla swoich lokatoréw .Nie budujg parkingdéw podziemnych dla
swoich blokow.

parkingi pod ziemig

Wyniesienie P&R na lub poza granice miasta
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1. Wiecej miejsc postojowych dla roweréw. Szczegdiny brak
odczuwalny w rejonie osiedli i wiekszych generatorow ruchu.
W rejonie miejsc zamieszkania powinny by¢ to miejsca
zadaszone.

2. Niewydolne stuzby mundurowe, ktére zezwalajg na
parkowanie niezgodnie z przepisami. Konieczna
intensyfikacja dziatan w tym temacie i np. stworzenie
dedykowanej komarki do tego. Do rozwazenia mozliwos$é
wykorzystania kontroleréw strefy ptatnego parkowania.

3. Parkingi dla aut nie powinny by¢ realizowane jedynie w
przypadku eliminacji parkowania z chodnika. Generalnie
zwiekszanie ilosci miejsc do parkowania zwieksza ruch
samochodowy, wigec co do zasady nie powinny by¢
realizowane. Dodatkowo, gigantyczne koszty ich budowy
moga by¢ znacznie efektywniej wydane na inne inwestycje
transportowe.

Wptyw na prawo budowlane nakazujgce deweloperom
budowe garazy podziemnych.

Ludzie chca dojecha¢ do miasta nie tylko komunikacja
miejska ale autem. Pare lat temu pewien antygeniusz wpadt
na pomyst likwidacji kilku tysiecy miejsc parkingowych. Jak
miasto ma je zapewnia¢ skoro nieustannie je likwiduje...

W miejscu istniejgcych parkingdbw mozna wykorzystac
pagorkowaty teren uksztattowania krakowa przez budowe 2
do 4 kondygnacyjnych parkingéw jak i tez zmusi¢ do budowy
parkingdw deweloperdw aby byly powierzchnie parkingowe
ogolno dostepne np pod lokami czy pod sklepami wielko
powierzchownymi

Samochody w mieécie zawsze beda a likwidacja miejsc
parkingowych nie rozwigzuje problemu. Nalezy zaczg¢
inwestowac bloki parkingowe lub w parkingi przy obrzezach
miasta

Deweloperzy powinnj by¢ zobowigzani do budowy parkingdw
podziemnych pod budynkami zaréwno mieszkalnymi jak i
biurowymi, budowa parkingdw pietrowych, ptatne strefy
parkowania rowniez w soboty i niedziele.
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Samochody parkujgce na chodnikach

Nie trzeba

Wymuszenie prawnie na deweloperach aby zapewnili tyle
miejsc parkingowych ile mieszkan.

W okolicach weztéw komunikacyjnych

Zmniejszenie ilosci miejsc parkingowych i skuteczniejsza
eliminacja nielegalnego parkowania.

Brakuje zadaszonych miejsc parkingowych dla rowerdéw.
Samochody parkujg na chodnikach uniemozliwiajac wygodne
Z nich korzystanie.

Trzeba zachecac kierowcow do korzystania z komunikaciji
miejskiej.

Nie mam zdania. Nie jezdze samochodem.

Nie da sie zapewni¢ miejsc parkingowych dla wszystkich,
wiec P&R jak najbardziej stuszne.

Budowa bezpiecznych parkingow rowerowych w kluczowych
punktach miasta. Monitoring, czujne oko oséb ogarniajgcych
strefe parkingowg. Mogg by¢ nawet ptatne, ale zeby mozna
byto podrézowac po miescie takze drozszymi rowerami i moc
je bez stresu zostawi¢ podczas wizyty w urzedzie, czy
dworcu.

Powinno by¢ wiecej miejsc parkingowych w centrum dla

wszystkich

Zdecydowanie brakuje miejsc parkingowych.
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Wg mnie problemem jest to, ze na gospodarstwo domowe
przypada zbyt duza ilos¢ samochodow, a w przypadku
nowych inwestycji zbyt mata ilosS¢ miejsca na te samochody,
ktore sg. Gdyby uzalezni¢ ilos¢ metrow przeznaczonych do
parkowania od metrazu/ilosci mieszkan i wymusic¢ na
Deweloperach zapewnienie takich przestrzeni to bytoby
lepiej.

Ograniczenia w ruch kotowym samochoddéw osobowych

Budowa parkingdw P+R przy stacjach kolejowych, weztach
autostradowych i petlach tramwajowych. Rzszerzanie SPP o
rejony Podgorza, Prgdnika Czerwonego, Czyzyn i Nowe;j
Huty.

Przede wszystkim nalezy sie skupi¢ na miejscach
postojowych dla roweréw, a nie dla samochoddw.
Wspétczynnik motoryzacji w Polsce, w tym i w Krakowie jest
tak wysoki, ze proba zapewnienia miejsc postojowych dla
wszystkich samochodéw doprowadzi nas do
skompromitowanych rozwigzan znanych ze Stanow
Zjednoczonych. Najwigkszym wyzwaniem w Krakowie jest
urealnienie (podwyzka) stawek za parkowanie w Strefie
Ptatnego Parkowania i rozszerzenie tejze strefy. Jak na razie
Rada Miasta Krakowa odtozyta ten projekt w czasie.

Budowa parkingéw P+R, budowa wielopoziomowych
parkingdw w poblizu centrum dla mieszkancow miasta,
zapewnienie wiekszej ilosci miejsc do parkowania w centrum
miasta (wewnatrz 2 obwodnicy)
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Trzeba rozwazy¢ jak zacheci¢ ludzi do poruszania sie innymi
srodkami transportu. Ale nie w nieskonczonos¢ podnosi¢
ceny za parkowanie, tylko zachecaé¢ w pozytywny sposob (np
tanzlszy transport zbiorowy). Ulice nie sg z gumy nie da sie
wyznacza¢ nowych miejsc postojowych w nieskornczonosc,
ale jak mam jechac¢ tramwajem za 6 zeta to tez wole wzig¢
auto

Dobrze skomunikowane P&R aby ograniczy¢ samg potrzebe
wjazdu do centrum

Parkingi podziemne blisko centrum oraz park&ride na
peryferiach

Miasto od lat obiecuje i nadal nie spetnia tej obietnicy. Nalezy
wybudowac parkingi typu parkuj j jedz prawie przy kazdym
przystanku kolejowym na terenie Krakowa. Aby zachecic
kierowcéw do przesiadki na inne $rodki transportu nalezy
wprowadzi¢ wspolny bilet miesieczny na SKA i MPK oraz taki
24h.

Szukanie rozwigzan takich, aby zapewni¢ parkingi zbiorcze
(wielopoziomowe podziemne/nadziemne) i dzieki temu
sukcesywnie usuwac tradycyjne miejsca w centrum na rzecz
wiekszej przestrzeni dla ruchu pieszych, rowerzystow,
tramwajow itp.

przydatoby sie wiecej parkingdw takiego typu jak przy
Muzeum Narodowym

Budowa parkingéw P+R w punktach przesiadkowych, wiecej
miejsc parkingowych dla mieszkancéw, tansze optaty za
parking dla mieszkancéw.

Jest za mato miejsc

Stupkoza - nalezy likwidowac stupki i sciezki rowerowe w celu
zwiekszenia liczby miejsc parkingowych.
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Podnie$¢ stawke godzinowa, ograniczy¢ mozliwos$¢ wjazdu
samochodom przyjezdnym, i rozwazenie likwidacji miejsc
celem nasadzen lub poszerzenia chodnika (szczegdlnie Zle
ten podziat przebiega na ulicy Diugiej ktéra jest jedna z
najmniej przyjemnych dla pieszych ulic)

Nalezy odwrdci¢ obecny polegajgcy na likwidacji miejsc
parkingowych. W przypadku niemozliwoéci ich zapewnienia
na powierzchni nalezy rozwazy¢ budowe parkingéow
podziemnych oraz kubaturowych.

To samo dotyczy rozszerzania strefy ptatnego parkowania.

Obecne doswiadczenia z strefy ptatnego parkowania
pokazujg, ze nie spetnia ona postawionego zadania. SPPN
rozrosta sie juz daleko poza centrum, jej wprowadzenie
wigzato sie zawsze z likwidacjg miejsc parkingowych, co
powodowato, ze sytuacja parkingowa sie nie polepszata, a na
dodatek cena za parking rosta i trzeba byto sobie radzi¢ z
abonamentowg biurokracjg.

uwolni¢ chodniki od samochodow - samochody powinny
parkowaé na ulicach nawet jesli oznacza to zmniejszenie
ilodci pasow czy ulice jednokierunkowe

Parkingi na starych osiedlach

Brak parkingu podziemnego pod XIlII LO.
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1. Parkingi P+R powinny gtdbwnie powstawa¢ w aglomeracji,
przy stacjach kolejowych. Mamy w Krakowie tylko kilka P+R
przy petlach tramwajowych, ale dajg one promil potrzebnych
miejsc, a kosztujg duzo i zabierajg miejsce. Lepiej tansze,
rozproszone parkingi w aglomeracji (wyjatkiem moze byc¢
okolica zjazdéw z S7, tj. Maty Ptaszow oraz ul. lgotomska).

2. Dla wielu mieszkancéw miejsca parkingowe w okolicy
zamieszkania sg jednym z wazniejszych czynnikow. W
programach przebudéw centrum, jesli chcemy zacheci¢
mieszkancow do pozostania, nalezy dodawa¢ w ulicach
zielen i zachowywac¢ miejsca postojowe kosztem
przepustowo$ci i szerokosci pasdéw ruchu (zmiany na Dietla
oceniam na plus) i zamiany ulic na jednokierunkowe.
Rozszerzenie strefy ptathego parkowania w okolice
biurowcow, gdzie jest problem ze znalezieniem parkingu
nawet na chwile.

3. Budowa i utrzymanie parkingdw kubaturowych - jakkolwiek
kuszgce - kosztuje duze pienigdze. Lepiej je przeznaczy¢ na
wzmochienie komunikacji publicznej.

Miejsca parkingowe powinny ustepowac infrastrukturze
komunikacji miejskiej. Miasto powinno inwestowac jedynie w
parkingi typu P&E zachecajgce do korzystania z KM.
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sytuowanie miejsc parkingowych - koniec z politykg tworzenia
miejsc parkingowych na chodnikach -wyznaczone miejsca
parkingowe odseparowane pasem zieleni, tylko w zatokach

ograniczenie na poziomie MPZP tworzenia parkingéw
naziemnych (ostatnie inwestycje centréw handlowych Atut)

Kluczowe kwestie to zniechecanie do korzystania z
transportu samochodowego indywidualnego - ograniczenie
miejsc parkingowych, wyzsze optaty za parkowanie "na
ulicy", przy jednoczesnym kierowaniu do korzystania z
istniejgych miejskich parkingéw podziemnych

miasto nie powinno zapewnia¢ miejsc parkingowych. zadnych
parkingéw za publiczne pienigdze!
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Nie zezwala¢ na budowanie nowych osiedli bez parkingow.

Nalezy jasno i bez zadnych watpliwosci zmieni¢
fundamentalne zasady reprezentowane przez miasto w tym
zakresie i przejs¢ do podejscia ze miasto nie ma zadnego
obowigzku zapewnienia kazdemu chcgcemu, miejsca
parkingowego. Miejsca parkingowe miescie powinny by¢
przywilejem, w dodatku takim na ktérym miasto moze bardzo
duzo zarobic, a nie mogg by¢ traktowane jako podstawowe
prawo przystugujgce kazdemu mieszkancowi (i jeszcze
przyjezdnemu) przez ktére pomniejszane sg dostepne
trawniki czy tereny wspolne, bgdz wydawane dodatkowe
srodki (ktére mogtyby by¢ wydane na co innego) podczas
nowych inwestycji drogowych. Jedynymi mozliwymi
scenariuszami powstania nowych miejsc parkingowych
powinny by¢: 1) remont istniejgcych miejsc i 2)
spozytkowanie czesci istniejgcych i funkcjonujgcych pasow
drogowych (jak to sie stato na ul. Dietla, a powinno tez mie¢
miejsce na Alejach 3 Wieszczdéw).

Najwiekszym problemem jest, ze w Krakowie nie ma realnej
alternatywy dla samochodu, przez co posiada go wiekszo$¢
mieszkancow. Po zapewnieniu prawdziwej alternatywy (np. w
postaci sprawnie funkcjonujacej komunikacji miejskiej) liczba
samochodow powinna spasé, wiec i spadnie
zapotrzebowanie na miejsca parkingowe.
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Zapewnienie wystarczajgcej liczby miejsc parkingowych P&R
tak by pojazdy wjezdzajgce do Krakowa nie musiaty jezdzic¢
po nim.

Zbyt niskie ceny za parkowanie w poréwnaniu z biletami
komunikacji miejskiej

Tworzenie nowych stref ptatnego parkowania; zwiekszenie
optaty za parkowanie dla mieszkancéw (obecna jest

niewiarygodnie niska), pilnowanie zeby nie parkowac¢ poza
wyznaczonymi miejscami (na trawnikach, chodnikach oto)

Miejsca parkingowe dla mieszkancéw centrum miasta - tego
brakuje najbardzie;.

Duze bezptatne parkingi w okolicach Ptaszowa

Jako mieszkaniec okolic Hali Targowej, raczej nigdy nie mam
problemu zeby znalezc miejsce parkingowego w poblizu, za
wyjatkiem niedziel, kiedy to odbywa sie targ a parkowanie
jest za darmo. Wowczas parkowanie w catej okolicy jest
praktycznie niemozliwe, co jest bardzo ucigzliwe. Generalnie
wychodze z zatozenia ze wole zaptaci¢ wiecej za parking i
mie¢ mozliwos¢ zaparkowania, niz nie ptacic¢ ale tez nie méc
znalez¢ miejsca.

Page 136



Wszystkie

P&R Bronowice SKA powinno zostac¢ priorytetowo wykonane,
poniewaz jest to miejska brama od strony pétnocno-
zachodniej i obecnie przyjezdni w sposdb daleki od
komfortowego zajmujg skrawki miejsc dostepnych w okolicy
Ronda Ofiar Katynia - w tym parkingi sklepowe i
osiedlowe.Realizacja wysokiej klasy rozwigzan P&R jest
koniecznoscig. Miejsca parkingowe blizej centrum miasta
powinny by¢ redukowane, a te ktére pozostajg powinny
zapewnia¢ komfort i bezpieczenstwo (oraz nie byé
zagrozeniem dla ruchu tramwajow), natomiast kazde
usuniete miejsce powinno by¢é kompensowane przez
powstate miejsce w systemie P&R.

nalezy unika¢ tworzenia nowych miejsc parkingowych w
miescie i sukcesywnie ograniczaé ich dostepnos¢, aby
zachecac do korzystania z innych srodkéw transportu,
dodatkowo miasto powinno rozwazyé¢ promocje parksharingu,
czyli dzielenia sie prywatnymi miejscami (np w garazach
podziemnych, kitére przez wiekszos¢ dnia sg puste)
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sg rekultywowane przez ZZM (bo np. po zamontowaniu

stupkdéw mieszkancy je demontujg i ZZM nie ma ochoty ich
ponownie zamontowac!).

Parkowanie powinno odbywac sie w specjalnie
wyznaczonych do tego miejscach. Trzeba zmusi¢ kierowcéw
do respektowania przepiséw prawa, co jednak nie ma
miejsca obecnie. Parkowanie odbywa sie réwniez na
chodnikach — jazda wzdtuz po chodniku, przez przejscie dla
pieszych — straz miejska nie interweniuje bo nie ma podstawy
prawnej — policja tez nie reaguje pomimo zgtaszania na
mapie zagrozenh, wnioski przeze mnie zgtoszone do Wydziatu
Miejskiego Inzyniera Ruchu zostaty pozytywnie rozpatrzone,
opracowane zostaty projekty zmiany organizacji ruchu i
przekazane do Zarzadu Drog Miasta Krakowa a ten nie ma
pieniedzy na ich wdrozenie! Chodniki jak wiadomo w starej
Nowej Hucie sg bardzo szerokie, parkowanie odbywa sie pod
samymi oknami i klatkami, zastawiane tez sg wyjazdy z drog
wewnetrznych, co stwarza olbrzymie zagrozenie do
wigczajgcych sie do ruchu na drodze publicznej. Pieszy
chcacy przejsé przejsciem dla pieszych na drodze
wewnetrznej jest zupetnie niewidoczny — zastaniajg go
zaparkowane samochody (réwniez te, ktére parkujg na
przejsciu i tuz przy nim bo na to zezwala status drogi
wewnetrznej).

Licze, ze temat pojawi sie na panelu i podjete zostang
konkretne préby wyeliminowania zagrozen.

To nie problemem miasta, by zapewni¢ kazdemu parking pod
domem, pracg, kosciotem albo sklepem. To tak jakbys$ kupit
lodéwke i domagat sie, by miasto zapewnito ci mieszkanie, bo
nie masz gdzie jej trzymac - powiedziat Gil Penalosa w
wywiadzie z Aleksandrem Gurgulem dla Gazety Wyborczej.
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*Trzeci obszar Panelu: Jakie widzi Pan_i wyzwania i problemy w
tym obszarze, ktore powinny by¢ wziete pod uwage podczas
Panelu? Ktére z nich Pana_i zdaniem s3a kluczowe dla tego
obszaru i ktérymi priorytetowo powinien zaja¢ sie Panel?

Zwiekszenie ilosci drog rowerowych. Aleje przyjazne mieszkarncom

Elektryczne takséwki, brak darmowych wjazdow dla radnych itp. +
darmowy zbiorcom.

Rozwigzaniem jest uczynienie transportu zbiorowego (w tym kolei)
realng — tzn. wygodniejszg i pewniejszg

— alternatywg dla samochodu. Réwniez dla osob dojezdzajgcych do
Krakowa.

Z drugiej strony zas urealnienie kosztow korzystania z infrastruktury
drogowej. Jest ona postrzegana jako darmowa, gdy w rzeczywistosci
ptaci za nig miasto. Sprawiedliwo$¢ wymaga, by wiekszg czesé
kosztow przeniesé na kierowcow, zwtaszcza tych nie ptacgcych
podatkéw w Krakowie. Nalezy wprowadzi¢ opfaty za wjazd
samochodem do miasta.

Jezeli chodzi o zmniejszenie emisji, to tutaj niestety nie ma "zlotego
srodka". Trzeba ograniczyc ruch i wyeliminowac stare pojazdy.
Eliminowanie starych pojazdow bedzie najwiekszym wyzwaniem.
Ogranicznie ruchu powinno byc prostrze i szybsze do wprowadzenia.
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Jak najlepsze oznakowanie przed zjazdami/weziami tak, aby ruch
tranzytowy byt najbardziej optymalny (wiecej tablic informacyjnych ze
zmiennymi danymi, ktore by uwzgledniaty np. aktualne warunki
drogowe i dodatkowo sugerowaty pewne Kierunki czy robity czasowo z
pasow awaryjnych dodatkowy pas np. do prawoskretu - Swietne
rozwigzanie, zauwazone w Niemczech). Z doswiadczenia wiem, ze
takze lokalizacja MOP ma znaczenie - gdzie bedg sie kumulowaé np.
podrdzni tranzytowi na przerwy w trasie. By¢ moze warto takze
rozpatrzy¢ to pod kgtem tranzytu ciezarowego i osobowego. |
oczywiscie zdecydowanie 3 pasy ruchu w kazdym kierunku na catej
obwodnicy autostradowej. Na poczatku przynajmniej wydtuzenie
paséw do prawoskretu, tak jak to zrobiono do ul. Zakopianskie;j.
Przyktad zjazd do Skawiny: mozliwe wytyczenie nawet dwoch pasow
ruchu na drodze zjazdowej, szczegdlnie, ze potem ruch rozdziela sie
na prawo i lewo. Do tego dobudowa w takich miejscach rond -
uptynnienie ruchu.

Jesli wiodarzom naprawde zalezy na ekologii, nalezy zainwestowac w
ekologiczny zbiorkom, a nastepnie obnizy¢ ceny biletow.
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Wszystkie

- bardziej efektywne alternatywy dla samochodu, réwniez
elektrycznego jaki koszt sg w stanie ponies¢ mieszkanhcy, aby
zmniejszy¢ emisje z transportu (np. dtuzszy

czas dojazdu)?

- rozwigzanie problemu na skale aglomeracji, tj. co zrobi¢, zeby
sprawniej poruszac sie po

catej aglomeracji czyms innym niz samochodem, np. pociggiem,
rowerem, autobusem lub

tramwajem aglomeracyjnym itp.

- jak sprawié, zeby kierowcy przy blokadzie jezdni/ pasa na istniejgcej
obwodnicy objezdzali

miasto dookota korzystajgc z obwodnicy pétnocnej, a nie prébowali
skrétéw?

- jak przeksztatci¢ miejskie wielopasmowe arterie w miejsca bardziej
przyjazne dla ludzi i

lgczace okolice, biorgc pod uwage spadek ich znaczenia dla tranzytu?
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bardziej efektywne alternatywy dla samochodu, réwniez elektrycznego
jaki koszt sg w stanie ponie$¢ mieszkancy, aby zmniejszy¢ emisje z
transportu (np. dtuzszy czas dojazdu)?

rozwigzanie problemu na skale aglomeracji, tj. co zrobi¢, zeby
sprawniej poruszac sie po catej aglomeracji czyms innym niz
samochodem, np. pociggiem, rowerem, autobusem lub tramwajem
aglomeracyjnym itp.

jak sprawi¢, zeby kierowcy przy blokadzie jezdni/ pasa na istniejgce;j
obwodnicy objezdzali miasto dookota korzystajgc z obwodnicy
potnocnej, a nie probowali skrotow?

jak przeksztaici¢ miejskie wielopasmowe arterie w miejsca bardziej
przyjazne dla ludzi i fgczgce okolice, biorgc pod uwage spadek ich
znaczenia dla tranzytu?
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Najwazniejszym wyzwaniem i problemem jest utrzymanie strefy
czystego transportu w granicach takich jak zostata przyjeta przez
radnych. Juz teraz na stronie ZTP znajduje sie informacja sprzeczna z
uchwata, ze w strefa zostanie oznakowana tak, aby umozliwi¢ dojazd
do obwodnicy autostradowej z poza granic miasta. Strefa czystego
transportu jest réwniez okazjg do wywierania przez Krakéw, zgodnie z
przepisami, presji na mieszkancow okolicznych miejscowosci, z
ktorych zanieczyszczenia rowniez nawiewane sg do Krakowa i zgodnie
z decyzjg radnych miasto powinno jg wykorzystywac, miedzy innymi
poprzez uniemozliwianie niespetniajgcym norm samochodom dostanie
sie do czwartej obwodnicy. Absolutnie kluczowym jest utrzymanie
wymagan SCT na zarzgdzanym przez miasto fragmencie Zakopianki.
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bardziej efektywne alternatywy dla samochodu, réwniez elektrycznego
jaki koszt sg w stanie ponie$¢ mieszkancy, aby zmniejszy¢ emisje z
transportu (np. dtuzszy czas dojazdu)?

rozwigzanie problemu na skale aglomeracji, tj. co zrobi¢, zeby
sprawniej poruszac sie po catej aglomeracji czyms innym niz
samochodem, np. pociggiem, rowerem, autobusem lub tramwajem
aglomeracyjnym itp.

jak sprawi¢, zeby kierowcy przy blokadzie jezdni/ pasa na istniejgce;j
obwodnicy objezdzali miasto dookota korzystajgc z obwodnicy
potnocnej, a nie probowali skrotow?

jak przeksztaici¢ miejskie wielopasmowe arterie w miejsca bardziej
przyjazne dla ludzi i fgczgce okolice, biorgc pod uwage spadek ich
znaczenia dla tranzytu?

Wdrozenie rozwigzan, ktére bedg zachecaé kierowcédw do wybierania
obwodnicy, zamiast wjazdu do miasta (w mojej opinii wjazd do miasta
powinien sie tgczyé z dodatkowg optatg (bez wyjatkéw! Wiadze miasta
tez powinny ptaci¢ za wjazd), cho¢ nie wiem na ile akceptowalny jest to
pomyst

Na gtéwnych ulicach miejskich ograniczeni ruchu samochodowego do
1 pasa, ulepszenie sieci drég rowerowych
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Ruch po ukonczeniu obwodnicy powinien zostaé zmniejszony. Miasto
powinno promowac wewnatrz niej komunikacje miejskg w wiekszym
stopniu - nalezy jg dofinansowac i zwiekszy¢ utrzymanie bierzgce
torowisk. Ruch samochodowy wewnatrz || obwodnicy powinien by¢
ograniczony dodatkowo. Pozwoli to na uzyskanie stosunkowo duzego
zmniejszenia emisji.

Powinno sie przealnalizowa¢ praskie podejscie do autobuséw
elektrycznych/trolejbuséw w miejsce obecnie stosowanego
rozwigzania. Powinno sie dazy¢ do zwiekszenia ilosci buspaséw w
miescie.

Caty ruch aut ciezarowych po obwodnicach Krk, zaktadajac
zwiekszenie przepustowosci A4 i S7 do 3 paséw jezdni. Wieksze
przywileje dla hybryd i elektrykéw. Lepsze promowanie komunikacji
miejskiej, wiecej autobuséw elektrycznych.

Jak przeksztatci¢ miejskie wielopasmowe arterie w miejsca bardziej
przyjazne dla ludzi i fgczgce okolice, biorgc pod uwage spadek ich
znaczenia dla tranzytu?

Page 145



Wszystkie

Wigczenie nowych terenéw do Strefy Ptatnego Parkowania. Poprawa
egzekwowania ograniczenia predkosci w strefach Tempo 30.

Zbiorowy transport metropolitalny, by mniej oséb autami dojezdzato
spoza Krakowa.

Strefa czystego transportu to dobry pomyst. Naturalng kontynuacjg
powinno by¢ zwezenie i czeSciowe ograniczenie ruchu na Alei Trzech
Wieszczéw i ul. Opolskiej, skoro bedzie funkcjonowa¢ obwodnica.

brak

Utatwi¢ ruch rowerowy i pieszemy, tak marginalizowanemu w ostatnich
latach, ze wydostanie sie z wielu miejsc w Krakowie pieszo zostato
utrudnione lub stato sie wrecz niemozliwe.
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Wszystkie

bardziej efektywne alternatywy dla samochodu, réwniez elektrycznego
jaki koszt sg w stanie ponie$¢ mieszkancy, aby zmniejszy¢ emisje z
transportu (np. dtuzszy czas dojazdu)?

rozwigzanie problemu na skale aglomeracji, tj. co zrobi¢, zeby
sprawniej poruszac sie po catej aglomeracji czyms innym niz
samochodem, np. pociggiem, rowerem, autobusem lub tramwajem
aglomeracyjnym itp.

jak sprawi¢, zeby kierowcy przy blokadzie jezdni/ pasa na istniejgce;j
obwodnicy objezdzali miasto dookota korzystajgc z obwodnicy
potnocnej, a nie probowali skrotow?

jak przeksztaici¢ miejskie wielopasmowe arterie w miejsca bardziej
przyjazne dla ludzi i fgczgce okolice, biorgc pod uwage spadek ich
znaczenia dla tranzytu?
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Wszystkie

- bardziej efektywne alternatywy dla samochodu, réwniez
elektrycznego

- jaki koszt sg w stanie ponie$¢ mieszkancy, aby zmniejszy¢ emisje z
transportu (np. dtuzszy czas dojazdu)?

- rozwigzanie problemu na skale aglomeraciji, tj. co zrobié, zeby
sprawniej poruszac sie po catej aglomeracji czyms innym niz
samochodem, np. pociggiem, rowerem, autobusem lub tramwajem
aglomeracyjnym itp.

- jak sprawic, zeby kierowcy przy blokadzie jezdni/ pasa na istniejgcej
obwodnicy objezdzali miasto dookota korzystajgc z obwodnicy
potnocnej, a nie probowali skrotow?

- jak przeksztatci¢ miejskie wielopasmowe arterie w miejsca bardziej
przyjazne dla ludzi i fgczgce okolice, biorgc pod uwage spadek ich
znaczenia dla tranzytu

Szybki przetarg
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Wszystkie

bardziej efektywne alternatywy dla samochodu, réwniez elektrycznego
jaki koszt sg w stanie ponie$¢ mieszkancy, aby zmniejszy¢ emisje z
transportu (np. dtuzszy czas dojazdu)?

rozwigzanie problemu na skale aglomeracji, tj. co zrobi¢, zeby
sprawniej poruszac sie po catej aglomeracji czyms innym niz
samochodem, np. pociggiem, rowerem, autobusem lub tramwajem
aglomeracyjnym itp.

jak sprawi¢, zeby kierowcy przy blokadzie jezdni/ pasa na istniejgce;j
obwodnicy objezdzali miasto dookota korzystajgc z obwodnicy
potnocnej, a nie probowali skrotow?

jak przeksztaici¢ miejskie wielopasmowe arterie w miejsca bardziej
przyjazne dla ludzi i fgczgce okolice, biorgc pod uwage spadek ich
znaczenia dla tranzytu?

Elektryczne autobusy? Wtedy emisja zostanie przeniesiona gdzie
indziej (tam gdzie produkuje sie pragd do baterii).

Priorytet zmniejszenia emisji z transportu w Krakowie od etapu
projektu. Przyktadem jest studium korytarzowe dla drogi ekspresowej
S7 na odcinku Krakéw-Myslenice. GDDKIA juz na tym etapie odrzuca
rozwigzania ograniczajgce emisje w rejonie obwodnicy autostradowe;.
Wybrane rozwigzania sg gorsze (0 5-10%)!!! od odrzuconych. Dalsze
etapy utrwalg tylko niekorzystnie przyjete zatozenia.

Dofinansowanie KMK, zwiekszenie taktu, zwigkszenie liczby linii
tramwajowych
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Mieszkancy ptacacy w Krakowie podatki majg prawo przemieszczac
sie po catym miescie. Nie w kazdej dzielnicy sg dobrze dziatajgce
place targowe czy szkoty, np. jezykowe. Jezeli pragng Panstwo
ograniczac¢ ruch samochodowy, to proponuje zacza¢ od
najbogatszych, ktérych sta¢ na taksowki.

Jesli chodzi o zarzgdzanie ruchem, to wiele sie mozna nauczy¢ od
Holandii, przenoszac na nasz rodzimy grunt podziat trzy typy ulic jaki
jest tam powszechny (znaczgco usprawnia to rowniez charakter drog
rowerowych przy tych ulicach, majg one bowiem z gory wyznaczone
standardy (tatwiej dopasowac typ drogi rowerowej)) Jesli chodzi o
zmniejszenie emisji, to tak jak juz wspomniatem powinno sie to opieraé
na znacznym zwiekszeniu % udziatu zaréwno komunikacji miejskiej jak
i rowerowej. Jak to osiggng¢? Na przyktad sprawiajgc, ze czas dojazdu
samochodem z punktu A do B wynosi 30 minut, podczas gdy rowerem
lub komunikacjg bedzie to 15-20. W Krakowie jest niestety odwrotnie i
bez radykalnej zmiany polityki transportowej w tym zakresie, szansy na
poprawe nie widze (nawiasem mowigc, czas dojazdu to na podstawie
wielu badan nr 1 przy wyborze $rodka transportu)

Sprawdzenie i lepsza refulacja ptynnosci ruchu w miejscach
poprzedzajgcych wjazd i zjazd na obwodnice (emisja spalin) oraz
innych przekrojowych ulicach Krakowa np. Opolska,Nowohucka,
Ujastek, Zakopianhska etc. Regulacja skretéw np. za pomocag
dodatkowego pasa w miejscach, w ktérych natezenie ruchu powoduje
korki(np. wiadukt na Nowohuckiej). Parkingi miejskie na kluczowych
wjazdach do miasta, zachecajgce do przesiadki na komunikacje
miejska.
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bardziej efektywne alternatywy dla samochodu, réwniez elektrycznego
jaki koszt sg w stanie ponie$¢ mieszkancy, aby zmniejszy¢ emisje z
transportu (np. dtuzszy czas dojazdu)?

rozwigzanie problemu na skale aglomeracji, tj. co zrobi¢, zeby
sprawniej poruszac sie po catej aglomeracji czyms innym niz
samochodem, np. pociggiem, rowerem, autobusem lub tramwajem
aglomeracyjnym itp.

jak sprawi¢, zeby kierowcy przy blokadzie jezdni/ pasa na istniejgce;j
obwodnicy objezdzali miasto dookota korzystajgc z obwodnicy
potnocnej, a nie probowali skrotow?

jak przeksztaici¢ miejskie wielopasmowe arterie w miejsca bardziej
przyjazne dla ludzi i fgczgce okolice, biorgc pod uwage spadek ich
znaczenia dla tranzytu?
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Wprowadzenie pojazdow niskoemisyjnych. Wdrozenie systemow
monitorujacych natezenie i kierowanie dynamiczne strumieniami
pojazdow. Stworzenie systemow przewidujacych obciazenie ulic i
parkingow, udostepnienie informacji dla wszystkich uczestnikow ruchu.

Kontrola wjazdu, jakosci utrzymania stanu technicznego aut

Jestem zdecydowanie za wigeksze weryfikacja tego, kto parkuje w
strefach. Dla mieszkancéw brakuje miejsc i biznes zwtaszcza sobie
miejsca parkingowe. Wyzwaniem bedzie wdrozenie takich zasad, zeby
nie optacato sie parkowa¢ w centrum, ale za to byly bardzo tanie
parkingi na obrzezach i bardzo dobre potgczenia z centrum. Duzym
wyzwaniem bytoby zachecenie turystéw podrézami do centrum kolejkg
podmiejska.

Emisja spalin jest naturalnym elementem sektoru transportu.
Przestancie nas tym terroryzowac! Najpierw niech wojskowe pojazdy
bedag bezemisyjne a potem szukajcie ewentualnych rozwigzan dla
zwyktych ludzi!
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'- skuteczny monitoring drég i zarzadzanie ruchem przy pomocy
sztucznej inteligencji oraz danych z lokalizacji gpsow poprzez chocby
naktadke Google o natezeniu ruchu,

- sprawny transport zbiorowy bedacy alternatywa dla prywatnych
pojazdéw,

- propagowanie energi elektrycznej i stawianie miejskich staciji
tadowania.

- budowa paneli stonecznych na budynkach nalezgcych do miasta,
wykorzystanie nawet drobnych miejsc do stawiania elektrowni oze
wszystkich wariantéw (stonecznych, wiatrowych i wodnych - przeciez
nie muszg to byc¢ olbrzymie elektrownie, a sie¢ mniejszych
generatoréw rozproszonych po catym miescie),

- pobieranie optat od wszystkich emisyjnych pojazdéw (lub tabela
norm),

- poszerzanie i tworzenie nowych stref zielonego transportu,

- marketing komunikacji zbiorowej,

- akcje i marketing uswiadamiajacy i edukujacy o zbiorowej
komunikacji i emisyjnos¢ oraz "czystej energi”

Krakéw powinien zainteresowac sie takimi programami jak
https://gieldamiejskichtechnologii.pl/ ktére pozwalajg na darmowe
wdrozenie pilotazowe rozwigzan wspierajgcych dziatanie miasta. W
przypadku parkowania jest kilka ciekawych rozwigzan ktére
bezkosztowo mozna szybko wdrozy¢ w miescie Krakow.
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Miasto moze prowadzi¢ kampanie edukacyjne, ktdre zachecajg
mieszkancow do korzystania z alternatywnych form transportu, takich
jak rowery.

Strefa Czystego Transportu - jest tyle dyskusji na temat SCT w
Krakowie i opcji zwigzanej z zasiegiem, ze trudno jest zorientowac sie
na czym to staneto. Jako kierowca chciatbym mie¢ aplikacje mobilng
lub inne rozwigzanie, ktéra powie mi przed wjazdem do miasta czy
moge wjechac swoim samochodem i gdzie zaparkowac by przesigs¢
sie na inny srodek transportu (jesli moj samochdd nie spetnia norm).
Chciatbym aby miasto odpowiednie wczesnie uwzglednito ten problem
i odpowiednio zaplanowato dziatania.

Trzeba zwigkszy¢ atrakcyjnosé komunikacji miejskiej (ceny biletéw,
buspasy, czestotliwos$¢ kursowania tramwajow), tak, aby osoby
dojezdzajgce autami osobowymi spoza Krakowa wolaty wybierac
transport publiczny zamiast auta wjezdzajgc do miasta.
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@) bardziej efektywne alternatywy dla samochodu, rowniez
elektrycznego

a" jaki koszt sg w stanie ponie$¢ mieszkancy, aby zmniejszy¢ emisje
z transportu (np. diuzszy czas dojazdu)?

@D rozwigzanie problemu na skale aglomeraciji, tj. co zrobi¢, zeby
sprawniej poruszac sie po catej aglomeracji czyms innym niz
samochodem, np. pociggiem, rowerem, autobusem lub tramwajem
aglomeracyjnym itp.

@ jak sprawié, zeby kierowcy przy blokadzie jezdni/ pasa na
istniejgcej obwodnicy objezdzali miasto dookota korzystajgc z
obwodnicy potnocnej, a nie probowali skrotow?

@ jak przeksztatci¢ miejskie wielopasmowe arterie w miejsca bardziej
przyjazne dla ludzi i fgczgce okolice, biorgc pod uwage spadek ich
znaczenia dla tranzytu?

Dopoki gminy oscienne nie bedg zobligowane do obnizenia emisji,
dziatania w samym Krakowie nie przyniosg widocznych skutkow

Mniej samochoddw w miescie to mniejsze emisje zanieczyszczen i
hatasu, a takze wieksze bezpieczenstwo. Rozwigzaniem jest
ograniczenie ruchu samochodowego na terenie miasta.
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Rozwigzanie, ktére zmniejszy ruch - nie ma sensu czekac¢ na
zamkniecie obwodnicy tylko trzeba dziata¢ od razu. Sporo
samochodow wjezdza do miasta i nie moze znalez¢ miejsca
parkingowego. Trzeba juz eliminowaé ten czynnik zwiekszajgcy emisje
szkodliwych substancji. Konieczne rozwigzanie, ktére bedzie
informowato kierowcéw jak bedzie wyglgdata zajetosé miejsc w
momencie dotarcia do centrum miasta co pozwoli podjg¢ odpowiednig
decyzje jesli jest mata szansa na zaparkowanie i np. wykorzystac
parkingi na obrzezu miasta.

Wyzwanie? Nie blokowanie Zakopianki, bo w weekendy tworzg sie
nawet kilkugodzinne korki

> zarzgdzanie ruchem

Odpieprzy¢ sie od ruchu. Sam sie zorganizuje i sie przeniesie. Po
prostu stancie w stronce.
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nalezy wprowadzi¢ ograniczenia wjazdu sameochodem do
Srédmiescia

Optaty dla os6b niezameldowanych w Krakowie za wjazd do miasta w
celu innym niz tranzytowy

Uwazam, ze poprawa ptynnosci ruchu samochodowego o czym
wspomniatem w punkcie 1 wplynetaby pozytywnie na emisje spalin -
samochody stojgce w korkach emitujg wiecej spalin, niz gdyby
poruszaty sie ptynnie. Réznica w czasie dojazdu pomiedzy réznymi
punktami miasta bywa kilkukrotna w zaleznoéci od natezenia ruchu -
warto by przeliczy¢ to na réznice w emisji.
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zwiekszenie stref z zakazem wjazdy w obszarze plant. podwyzszenie
oplat za parkowanie w scislym centrum. egzekwowanie zakazow
parkowania (chodnik, trawniki...)

Ograniczenie samochodoéw ciezarowych na obszarze miasta

Nalezy wprowadzi¢ szlabany i pobiera¢ dodatkowe optaty od ruchu
samochodowego, zeby zniecheci¢ kierowcow do poruszania sie po
miescie autami. Nalezy tworzgc infrastrukture drogowg bra¢ w
pierwszej kolejnosci potrzeby komunikacji zbiorowej, pieszych i
rowerzystow. Nalezy bezwzglednie postawi¢ na likwidowanie barier w
ruchu pieszo-rowerowym i potgczyé ruch pieszo-rowerowy z
infrastrukturg zbiorkomu. Nalezy wyprowadzi¢ ruch samochodowy z
miasta i sprawi¢, zeby finansowo byt odczuwalny na tyle bolesnie,
zeby nie optacato sie jezdzi¢ po miescie autem. Nalezy wprowadzi¢
optaty parkingowe przez 7 dni w tygodniu przez 24 godziny i
podwyzszy¢ je co najmniej 5 krotnie.

1.Wydaje sie, ze domknigcie obwodnicy autostradowej nie bedzie
wystarczajgce dla przeniesienia catego tranzytu poza miasto. By¢
moze trzeba rozwazy¢ dodatkowe mechanizmy zniechecajgce do
wjazdu na tereny mieszkalne.

2. Zarzadzanie ruchem na terenie Krakowa wcigz jest w wielu
miejscach niewydolne. Na czesci skrzyzowan przejazd komunikacji
miejskiej jest kosmicznie wydtuzony (np. przejazd tramwaju przez
Rondo Grzegdérzeckie), w innych miejscach ruch jest zaplanowany tak,
ze nawet sprawni piesi nie mogg pokonac¢ skrzyzowania za jednym
razem.
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rozwigzanie problemu korkéw m miescie, nie likwidujgc kolejne
potaczenia mpk tylko skupi¢ sie na np rozwigzaniach bezkolizyjnych,
rondach, likwidacja potgczen MPK nie rozwigzuje problemu utrudnia
tylko komunikacje mieszkancéw w miescie ci skutkuje zwiekszong
iloscig korkow poniewaz z braku odpowiednich potgczen ludzie
przesiadajg sie na samochody

Wykorzystanie istniejgcych drog stuzgcych dotychczas jako tranzytowe
do komunikacji wewnetrznej i zwiekszenie przepustowosci dla unikania
korkéw powodujgcych wzmozony wzrost spalin na tych obszarach

Jak najmniej samochoddw powinno krgzy¢ po miescie szukajgc miejsc
parkingowych. Powinny by¢ strefy dla samochodoéw elektrycznych,
tatwo okreslone i szybkie do weryfikaciji.

zapewnienie ptynnego ruchu na obwodnicach miasta i zadbanie o
tanie (lub rabatowane dla mieszkancoéw) przejazdy komunikacjg
miejskg. Powstanie nowych linii komunikacji miejskiej w obszarach
pozostawionych bez przystankow i komunikacji. \|(NP Rejon Zestawice
Kocmyrzow)

Gdyby kierowcy nie musieli jezdzi¢ i szuka¢ wolnego miejsca
parkingowego to emisja z transportu bytaby ograniczona.

Zakaz wjazdu aut ciezarowych w godzinach szczytu do miasta, zakaz
tranzytu przez miasto.
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Obwodnica autostradowa jako oczywisty korytarz dla ruchu
tranzytowego tylko w ograniczonym stopniu moze ograniczaé ruch
wewnatrz miasta. Drastyczne restrykcje dla transportu
samochodowego wewnatrz IV obwodnicy przy obechym poziomie
komunikacji zbiorowej w Krakowie sg nieosiggalne, takie zmiany
bytyby mozliwe co najwyzej wewnatrz 1l obwodnicy, bo Il obwodnica
jeszcze nie istnieje.

Zmiana nawykow ludzi. Problem jest tez ekonomiczny- jesli ktos juz
raz wydat pienigdze na samochdd, to nie chce dodatkowo ptaci¢ za
inny rodzaj transportu.

Wiecej elektrycznych pojazdéw MPK
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Centrum miasta powinno by¢ w jeszcze wiekszym, niz dotgd zakresie,
wolne od samochodoéw stuzgcych celom prywatnym.

Efektywny transport publiczny rowniez do miejscowosci poza
obwodnicg. Parkingi P+R jako efektywne centra przesiadkowe,
docelowo z tramwajem co 10 minut, réwniez w nocy, ulokowane na
weztach autostradowych. Balice rowniez jako wezet kolejowy.
Autobusy dalekobiezne réwniez powinny mie¢ przystanki na owych
weztach. Wezet powinien by¢ tak zaprojektowany, zeby mozna go byto
przejs¢ pieszo. Badania z jakich kierunkéw pochodzi transport do
Krakowa i tam wzmocnienie transportu kolejowego. Komunikacja
miejska skomunikowana z autobusowg dalekobiezng i kolejowa, w tym
wspdlny bilet. Rozjazdy drogowe z autostrady zaprojektowane tak,
zeby tranzyt ptynnie mégt przejechac przez wezly, bez korkéw w
newralgicznych miejscach (poparte badaniami naukowymi opartymi o
teorie grafow).

Sprawne dojazdy i wjazdy na obwodnice. Nie tak jak na wezle
tagiewnickim (zupetnie karykaturalny: A4 z zachodu <> Swoszowice)

Ograniczenie wjazdu pojazdéw spoza Krakowa poprzez wprowadzenie
optat za tzw. karte goscia (za wyjatkiem niezbednych dostawczych i
aut mieszkancow Krakowa)

ograniczy¢ ruch samochodowy i wprowadzi¢ rower miejski, hulajnogi
miejskie, skutery elektryczne miejskie, wybudowac potgczenia
tramwajowe odcigzajgce ruchliwe trasy przemieszczania sie
mieszkancow, wybudowac parkingi pietrowe, wprowadzi¢ bezptatny
bilet MPK dla kierowcy i pasazerow samochodu parkujgcego na
parkingu

Page 161



Wszystkie

Ograniczenie wjazdu samochodéw oséb spoza Krakowa

Nie mam zdania

Trzeba zadbac¢ aby w miescie nie byto korkéw - to jest rozwigzanie. Po
domkniecu obwodnicy autostradowej do miasta nie powinny miec
wjazdu samochody ciezarowe (wykonujace tranzyt). Powinno zostac
zastosowane "inteligente" zarzgdzanie ruchem (sygnalizacjg swieting),
ktére spowoduje odkorkowanie miasta.

Podejmowanie dziatan na rzecz zmniejszania emisji nie powinno byc¢
uwarunkowane istnieniem obwodnicy autostradowej

Ograniczenie ilosci samochodéw w centrum

juz przed rozpoczeciem budowy zgtaszane zostaty wadliwe
rozwigzania potgczen miedzy potnocng obwodnicg a s7 (kolizyjne)
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Strefa czystego transportu z absolutnie minimalnymi wyjatkami tylko
dla jej mieszkancow.

Problemem nie sg przejezdzajgcy przez Krakow, ktorzy skorzystajg z
autostrad, lecz osoby stale dojezdzajgce w Krakowie np. do pracy
samochodami.

Nie wiem
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1. Strefa czystego transportu. Naklejki, jakie by nie byty powinny by¢
wg wzoru na poziomie panstwa albo wrecz catej Unii Europejskiej. Nie
wyobrazam sobie, ze podrézujgc samochodem miedzy Krakowem,
Warszawg, Wroctawiem i Poznaniem bede musiat mie¢ oddzielng
naklejke wg wzoru dla kazdego miasta. Jedna naklejka z datg
produkcji i normg emisji spalin i tyle.

2. Tylko 2 pasy na zachodniej i Potudniowej czesci obwodnicy. Tam
jest wiecznie.

Zbyt duza ilos¢ samochodéw, rozklekotane busy spoza miasta
(niespetniajgce zasad bezpieczenstwa ani emisji spalin), wjazd do
Krakowa powinien by¢ ptatny

Domkniecie 4-tej powinno zmniejszy¢ tranzyt przez miasto, ale jestem
sceptyczny w tym obszarze, poniewaz dzis istniejgce odcinki stanowig
alternatywe dla mieszkancow w ruchu miedzydzielnicowym.

Moim zdaniem, dopiero pelne domkniecie 3 i 4 obwodnicy pozwoli na
zZmiane organizacji ruchu.

Do rozwagi, czy docelowo ruch wewntarz calej 2-giej obwodnicy nie
powinien byc jednokierunkowy, z 2 obwodnicg wlgcznie.

rozbudowa transportu publicznego, elektrycznego w celu
wyeliminowania transportu indywidualnego spalinowego.Rozbudowa
parkingow satelitarnych typu P+R, wielopoziomowych

Docelowe wyeliminowanie diesli z centrum jest stusznym kierunkiem.

parkingi poza strefg obwodnicy dla osoéb dojezdzajgcych do pracy lub
w innych sprawach do Krakowa, zmniejszenie liczby samochodow
wjezdzajgcych do miasta
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zmniejszanie emisji to ideologiczny projekt,

W Krakowie, jak i w Polsce, niestety mamy olbrzymig liczbe aut w
przeliczeniu na mieszkanca miast powyzej ponad p6t miliona osob. |
to jest najwiekszy problem - jak do nich dotrze¢, by zrozumieli, ze tak
byé nie powinno. Ze w mieécie auto bardziej przeszkadza niz pomaga,
ze powinno by¢ ostatecznoscig, dla tych najbardziej potrzebujgcych
takiego srodka transportu - a juzna pewno nie powinno stuzy¢ do
poruszania sie na co dzien.

Domkniecie budowy obwodnicy powienn spowodowac przeniesienie
ruchu z centrum na autostrade- wprowdznie zakaz wjazdu dla aut
ciezarowych do miasta, zmieniszenie dopuszczalnej predkosci w
miescie

Krakéw powinien ograniczy¢ mozliwos¢ wjazdu do Scistego centrum
miasta.

Jednokierunkowe ulice ZWIEKSZAJA emisje. Zamiast jecha¢ 200m
musze jechaé¢ ponad kilometr, za kazdym razem, gdy chce wyjecha¢ w
strone obwodnicy.

Parkingi P+R! i skorelowanie ich z komunikacjg miejskg. Mniej
zakazow, wiecej udogodnien.
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Wiecej parkingdéw wokdt centrum, do centrum dojazd komunikacja.
taczone bilety - jak masz bilet parkingowy mozesz poruszac sie
komunikacjg na tym samym bilecie.

Optaty dla samochodéw spoza Krakowa

Cata obwodnica powinna by¢ co najmniej 3 pasmowa

Regularne kontrole spalin

Strefy ograniczonej predkosci oraz ptatny wjazd dla pojazdéw spoza
miasta za wyjgtkiem komunikacji publiczne;.

Uruchomienie lokalnego ruchu kolejowego na trasach w obrebie
miasta i okoto miejskich tak jak to obecnie funkcjonuje w dla
przejazdéw do Wieliczki, Skawiny , Balic

Ograniczy¢ wiazd samochodéw osobowych do centrum na rzecz
rozwoju komunikacji miejskie;.

Parkingi przy wjezdzie do miasta a nastepnie komunikacja miejska.
Budowa jak najwigkszej ilosci BUS pasow nawet kosztem pasa ruchu
dla samochodéw osobowych.

Przepustowos¢

Zmiana wielkosci SCT do obszaru Alei Trzech Wieszczéw.
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Jesli podnosi sie ceny biletéw, zwtaszcza dtugookresowych, to
przestaje sie optacac z nich korzysta¢. Poza tym nalezy wréci¢ do
pomystu dworca przesiadkowego dla buséw w Podgorzu, zeby
ograniczy¢ wjazd pojazdow z wysokg emisjg. Ponadto powinna by¢
wigksza integracja kolei aglomeracyjnej z MPK (jeden bilet i nie
kosztujgcy dwa razy tyle co miesieczny na MPK) oraz wtgczy¢ tramwaj
wodny jako srodek niskoemisyjnego transportu, a nie tylko atrakcje dla
turystow.

Ulgi finansowe (np. W podatku za nieruchomosci i innych), bonusy dla
0sOb przemieszczajacych sie na rowerze (weryfikacja przejazdéw na
podstawie GPS np. we wspoitpracy z aplikacjami typu Activy) jak tez
komunikacjg miejskg. Zadaszone sciezki rowerowe umozliwiajace
jazde w kazdych warunkach potgczonych z OZE (to co ma by¢
testowane).

Restrykcyjne normy dot. spalin, promowanie transportu zbiorowego

Opodatkowac ludzi bogatszych tak aby komunikacja miejska byta
tansza dla ludzi biedniejszych. Ale komunikacja musi dziata¢ na tip top
z priorytetami a nie tak jak obecnie.

Patrz wyzej
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Jesli zniknie marszrutyzacja, zwiekszy sie czestotliwo$¢ kurséw,
pofgczy sie dzielnice racjonalng siatkg potgczen, wigczy w struktury
kolej aglomeracyjng, poprawi rozmieszczenie przystankéw oraz
dokohczy inwestycje tramwajowe, problem rozwigze sie sam.
Tymczasowo nalezatoby nadal rozwija¢ inteligentne sterowanie
ruchem oraz $ciezki rowerowo/hulajnogowe, szczegdlnie na obszarach
wykluczonych komunikacyjnie - np. okolice ul. Mozarta, Zawitej,
Sottysowskiej, Matej Gory, Wroctawskiej (potgczy¢ z edukowaniem
uzytkownikéw jednosladéw)

Zadne. Absolutnie zadne. Transport jest i bedzie, a pseudoekologiczna
gadka o autach na wegiel (prad), wprowadzanie SCT czy
populistyczne zapedy w kierunku ograniczania ruchu to gtupota i woda
na miyn nielicznych grup i lobbystéw. Chcemy WOLNOSCI WYBORY
we wiasnym miescie, na ktére ptacimy podatki.

Zakaz wjazdu samochoddw ciezarowych

| znowu podobna sugestia. Jezeli kierowca bedzie mie¢ dostep do
informaciji - mapy, ktéra pokazywac bedzie zajeto$¢ parkingu, to nie
bedzie krgzy¢ szukajgc wolnego miejsca, tylko od razu skieruje sie
tam, gdzie szansa na zaparkowanie bedzie najwieksza.
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Wyzwanie - wraz z domykaniem obwodnicy autostradowej oraz Ill
obwodnicy, powinnismy planowac i wdrazaé plany uspokojenia ruchu
indywidualnego w ramach | i Il obwodnicy (szczegdlnie Aleje TW) i
zwiekszenie priorytetu komunikacji zbiorowe;j.

Problemy:

* oczekiwanie czesci mieszkancow, ze przepustowosé drég w centrum
dla transportu indywidualnego bedzie utrzymana. Musimy wiecej
stawia¢ na komunikacje zbiorowg

* niskie finansowanie utrzymanie komunikacji zbiorowej (w 2023) oraz
inwestycje w celu poprawienia komunikacji zbiorowej (tzw. premetro i
nowe linie tramwajowe)

* brak strefowej organizaciji ruchu, wpuszczanie tranzytu w ulice
lokalne

Realizacja studium tras rowerowych, bo bez tego nie przebijemy
stagnacji w % ruchu rowerowego i nie zwiekszymy go poza scistym
centrum. Tramwaj + drogi rowerowe w Alejach kosztem paséw
drogowych, ale to razem z budowg trasy Pychowickiej i
Zwierzynieckiej. Dalszy rozwdéj SKA (nowe przystanki) i budowa
planowe;j linii prametra. Szybsze wprowadzenie strefy czystego
transportu, ale z doptatami dla mieszkancéw np. do zakupy e-bike'ow.

To co napisatem w punkcie 1 jest kluczowe rowniez dla tej sprawy.
Brak korkow generowanych przez utrudnianie i hamowanie ruchu
zmniejsza emisje. Ktaniajg sie tu podstawowe prawa fizyki. A W
OGOLE ODNOSZE WRAZENIE ,ZE CALA POLITYKA
KOMUNIKACYJNA MIASTA MA ZA ZADANIE ZNIECHECIC LUDZI
DO KORZYSTANIA Z SAMOCHODOW | DO OGRANICZENIA ICH
WOLNOSCI | KEEATYWNOSCI A TAKIE PANELE ,CZY
PSEUDOKONSULTACJE NIE SA REPREZENTATYWNE SA
PRZYKRYWKA DO JUZ POSTANOWIANYCH DALSZYCH
RESTRYKCJI | CHORYCH POMYSLOW.

Emisja z transportu jest znikoma dalsza zabudowa tuneli powietrznych
w naszym miescie bedzie tylko pogarszac sprawe nawet w wypadku
catkowitego zakazu poruszania sie pojazdami smog nadal bedzie
wystepowat
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Gtéwnym problemem jest nieprzeanalizowana i ustalona w sposob
powodujacy wykluczenie komunikacyjne Strefa Czystego Transportu,
ktéra nie dosé, ze obejmie swoimi restrykcjami catg powierzchnie
miasta, to w czasie wysokiej inflacji i kryzysu ekonomicznego zmusi
duzg czes¢ mieszkancow, ktérzy chcg unikngé wykluczenia
komunikacyjnego, do zakupu nowego pojazdu. Dodatkowo, sama
uchwata dyskryminuje ze wzgledu na posiadany majgtek oraz wiek,
pogtebiajgc podziaty w spoteczenstwie. Spora czes¢ pojazdow, ktére w
mys| uchwaty stang sie nieekologiczne, trafi do gmin o$ciennych, gdzie
niezmiennie bedg produkowac zanieczyszczenia trafiajgce do miasta.
Powinno sie raczej zadbac o rzetelng kontrole stanu technicznego
pojazddéw, zamiast w fikcyjny sposéb (bazujacy jedynie na wieku
pojazdu) zabrania¢ jego dalszej eksploataciji.

SCT nalezy skutecznie egzekwowaé. W potgczeniu z rozwojem
transportu publicznego pozytywne zmiany powinny by¢ dos$¢ szybko
widoczne. Nalezy tez stworzy¢ centrum przesiadkowe dla prywatnych
linii autobusowych tak aby ,Marszrutki’ nie zmniejszaty ptynnosci ruchu
choéby na Alei Trzech Wieszczow.

Organizacja ruchu powinna wymuszac¢ korzystanie z obwodnic. Nie
dopuszczaé do tranzytu przez obszary wewngtrz obwodnic. Rozcinaé
ruch na ulicach promieniscie dochodzgcych do centrum. Realne SCT z
kamerami, automatycznymi mandatami wewnatrz autostradowej
obwodnicy. Peten priorytet komunikacji miejskiej. Strefa ptatnego
parkowania z takimi samymi optatami w 1 obwodnicy jak i w 2 czy 3.
Wysoka optata dla mieszkancéw za pierwszy i kolejne samochody.
Darmowe parkowanie tylko na wlasnej prywatnej posesji a nie na
terenach miejskich. Mieszkancy obszaru wewnatrz 4 obwodnicy nie
muszg w ogéle posiada¢ samochodu i miasto musi to na nich wyméc.

Wiecej ulic, by nie tworzyly sie korki. Dzieki temu ruch bedzie
ptynniejszy co wplynie na zmniejszenie emisji ze spalin
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Konsekwentnie parkingi i komunikacja P+R.

Brak metra/SKM; nielegalne zabudowywanie korytarzy
przewietrzajgcych miasto; brak drugiego ringu tramwajowego, co
wymusza dtuzsze podréze przez centrum.

Jak wyzej - zachecanie kierowcéw do zaparkowania samochodu na
obrzezach miasta i dotarcie do miasta inng formg komunikacji niz
prywatnym samochodem, rozwéj komunikacji miejskiej i transportu
zbiorowego.

Podjecie zdecydowanych dziatah prawnych wobec gminy Wieliczka
jako w przewazajgcej mierze odpowiedzialnej za brak dziatan
zwigzanych z wymiang piecow, a co za tym idzie najbardziej
przyczyniajgcg sie do emisji Smogu na teren Miasta. Emisja z
transportu bez zatatwienie ww. problemu jest tematem zastepczym.

Zmniejszenie ilosci starych pojazdow w sposéb stopniowy,ewolucyjny.
Szybkie zmiany bez programu ochronnego dla mieszkancéw sg nie do
przyjecia.

Sztucznie zwezane ulice = korki=zwigkszona emisja

Sugeruje przeniesienie dworca autobusowego i PKP poza granice
obwodnicy w celu zmniejszenia emisyjnosci i korkow.
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Wyzwanie: otwarcie obwodnicy powinno by¢ juz dawno wtedy na
pewno czes¢ tranzytu i tak sie tam przeniesie ale i tak ze wzgledu na
lokalizacje to i tak spaliny w jakiejs czesci "spadng" do Krakowa...
Problem: lokalizacja Krakowa ale tego nie zmienimy

Nie mam zdania

Bezsensowna strwfa czystego teansportu do lilwidacji. Poszerzenie
ulic kosztem chodnikow i sciezek rowerych likwidacja stref
ograniczonego ruchu

Zakaz wjazdu dla normalnych aut do centrum na przykfadzie innych
stolic Europy

zmniejszy¢ zwezenia tam gdzie nie sg potrzebne. to uptynni ruch a
wiec auta nie bedg sta¢ w korkach o emitowac tyle spalin.

Brak zgody na wjazd do miasta samochoddw nie spetniajgcych norm
emis;ji.

Park and ride przy autostradzie. Bezposrednie drogi rowerowe i

tramwajowe do centrum miasta

Gigantyczne arterie komunikacyjne w centrach miast, przeznaczone
dla samochodéw, to relikt lat 60. Nalezy skupi¢ sie na transporcie
publicznym.

zakaz wjazdu do Krakowa samochodom ciezarowym oraz wiecej
komunikacji miejskiej
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Zmniejszenie emisji to uptynnianie ruchu, czyli co$ przeciwnego niz
robi obecnie miasto. Po domknieciu obwodnicy kierowcy sami pojadg
lepszg drogg - to sztuczny problem.

Rozwiniecie SKA - dobra taryfikacja zintegrowanych biletéw, wieksza
czestotliwos¢ pociggdw, stworzenie rozbudowanej siatki potgczen SKA
na terenie catego miasta wraz z integracjg komunikacji dowozowej.

przywrécenie dawnego stanu drog z przed zarzadzenia p. Franka o
likwidowaniu pasow, zawezania

zlikwidowac¢ zwezenia drog, poszerzac¢ drogi a nie likwidowac pasy np.
Franek

Niestety przy takim stanie zabudowy i samowoli budowlanej
deweloperow bedzie to raczej nie do osiggniecia.

zakaz dla buséw

Miasto objete strefg 30, na 2 pasmowkach w obrebie miasta 50
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1. Stworzenie stref tempo 30 wewngtrz obwodnicy autostradowej
(poza wybranymi fragmentami 3 i 2 obwodnicy i ulic dwujezdniowych).
Wynika to takze z programu ochrony powietrza.

2. Ograniczenie ruchu samochodowego na ciggu Alei Trzech
Wieszczéw wzorem np. ul. Dietla

Zbyt maty tabor przyjazny srodowisku, zakup nowoczesnych
autobuséw z napedem elektrycznym.

Jesli ukonczg budowe obwodnicy to tranzyt na pewno w sporej czesci
zniknie z miasta wiec warunki ulegng poprawie nie tylko lepsze
powietrze ale i korki mniejsze. Pétnocna obwodnica powinna by¢
gotowa od lat...

Ustawic¢ rogatki i pobiera¢ myto od wjezdzajgcych do krakowa ( ktérzy
tu pracuja) bo mieszkancy ptacgcy tu podatki loza na utrzymanie drog
a wjezdzajgcy ptacg podatki w swoich gminach a te gminy nie
doktadajg do utrzymania modernizacji drog czy w innych kosztach
ponoszonych przez wjezdzajgcych do krakowa nie powinno to
dotyczy¢ turystdéw tranzytowych i tranzytu oraz oséb posiadajgcych
odpowiednie dokumenty np karte "goscia"

Sciezki rowerowe.

Przede wszystkim czas, prace sg opéznone takie obwodnicy powinny
by¢ juz zrobione 10 lat temu a na obecng chwile tworzone nowe
pierscienie obwodnicy. Rozbudowa transportu MPK miedzy miastem a
miejscowosciami podkrakowskimi

Zakaz wjazdu toréw do miasta od 6.00 do 22.00, dostawy w rejonie
Starego Miasta tylko do 10.00. Ograniczenie wjazdu do strefy A dla
wiascicieli restauraciji, hoteli itp
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Sygnalizacja swietlna powinna bardziej promowac pieszych i
rowerzystow

Ograniczy¢ wjazd do granicy 1 obwodnicy

Wiecej estakad i rond uplynniajacych ruch. To ciagle ruszanie
powoduje wieksze spalanie i "emisje" w pojazdach. Wystarczy
odkorkowac miasto.

Eliminacja ruchu tranzytowego z miasta poprzez przebudowe duzych
arterii komunikacyjnych takich jak Aleje Trzech Wieszczéw i Aleja 29
Listopada.

Centrum miasta wyjete z ruchu samochodowego. Tansza komunikacja
miejska. Promocja roweréw. Powro6t rowerow miejskich.

Przydataby sie budowa wezta Kliny w okolicach stacji kolejowej, zeby
zapewni¢ dodatkowy wyjazd z osiedla.

Parkingi przesiadkowe na obrzezach centrum w dobrej lokalizaciji.

Ruch aut nie ma znaczgcego wptywu na jakos¢ powietrza w Krakowie.
Srodki przeznaczone na ten cel nalezy przeznaczy¢ na modernizacje
"kopciuchow", co bedzie miato realny wptyw na poprawe powietrza.
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Wszystkie

Nie mam zdania w tym temacie.

Ochrona $srodowiska

Ograniczenia zwigzane z ruchem tranzytowym, mozliwos¢ zwezania
szerokich arterii komunikacyjnych i sprzeciw wobec budowy nowych
tras samochodowych w obrebie miasta, ktére stanowi¢ by mogty
alternatywna trase (rozwazenie zakazu poruszania sie¢ samochoddéw
ciezarowych na wiekszosci terenu miasta). Rozwoj systemu wynajmu
samochodow na minuty, ktéry skionitby do wyeliminowania
koniecznosci poruszania sie autem. Innym zjawiskiem, ktore stanowi
wyzwanie dla miasta to niekontrolowana suburbanizacja i zjawisko
rozlewania sie miasta, spowodowane brakiem wigzacych praw
miejscowych i brakiwm refleksji miasta nad zabudowa, ktéra tak jak np.
na Klinach jest chaotyczna, a uktad urbanistyczny, a w zasadzie jego
kompletna dowolnos$¢, uniemozliwia organizowanie efektywnego
transportu. Konieczne jest porozumienie z kolejg i budowa nowych
przystankow i zorganizowanie nowych linii kolejowych np. ze Skawiny
do Podteza, ktéra zapenitaby efektywny transport po pétnocne;j stronie
Krakowa.

Ten temat dla mnie jest tozsamy z pierwszym. Emisje z transportu sie
zmniejszg jesli ograniczymy ruch samochodowy.

Wprowadzenie zakazu wjazdu dla pojazddéw innych niz
zarejestrowanych w powiatach m. Krakéw, krakowski i wielicki (wg
miejsca rejestracji pojazdu)
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Wszystkie

Nie mam zdania

Brak zdania

Optata wjazdowa do Krakowa dla aut spoza miasta

Nalezy wprowadzi¢ zakaz wjazdu do Krakowa starych pojazdow.

Wyzwania: wyprowadzenie ruchu pozalokalnego poza miasto.
Dodatkowo powrét do idei budowy pre-metra, tramwaju nawet kosztem
zabrania pasa jezdni dla samochodéw. Problemy: opér spoteczny,
koniecznos¢ zaangazowania sporych srodkéw finansowych.

kontrole starych dymigcych diesli

Wiecej drég pomiedzy dzielnicami, likwidacja paséw rowerowych,
budowa nowych linii tramwajowych i parkingdw P+R przy miejscach
przesiadkowych

Moze by¢ sct

Emisja spalin nie jest istotnym problemem. Nalezy wycofa¢ sie z
pomystu SCT
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Wszystkie

ograniczenie wjazdu samochoddéw do samego centrum poprzez
korzystanie z P+R,( ktérych brakuje na pétnocy na miasta) Zwezenie
ruchu na alejach o jeden pas i utworzenie na jego miejscu fizycznie
odseparowanej sciezki rowerowej w oczekiwaniu na budowe linii
tramwajowej. Prosze sie wzorowac¢ na Paryzu, tutaj tego typu
rozwigzania sie sprawdzajg i samochody znikajg z miasta ustepujac
miejsca innym srodkom transportu.

Nie ma zadnego istotnego problemu w tym zakresie. Niewielkie i
miejscowe przekroczenia norm zostang samoczynnie zniwelowane
poprzez postepujgce unowoczesénianie floty pojazdéw. To samo bedzie
miato miejsce w kwestii dwutlenku wegla.

Nie ma potrzeby podjecia zadnych dodatkowych dziatan w tym
zakresie.

tempo 30 z wyjatkiem drég miedzydzielnicowych i obwodnic

Zakaz wjazdu tirow do centrum i na osiedla. Niech biedronka czy Lidl
w centrum dystrybucji przepakowane sie na mniejsze auta ktére nie
blokujg osiedlowych uliczek

Wiecej fadowarek samochodowych
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Wszystkie

Bez zwigkszenia wydatkéw na komunikacje publiczng i zwigkszenia
czestotliwosci kurséw oraz ich szybkosci (m.in. poprzez nowe
buspasy), nie zmniejszymy emisji ani kongestii. Ewentualne systemy
zarzgdzania ruchem pojazdéw osobowych raczej nie zadziatajg w
cudowny sposéb, nalezy po prostu zapewni¢ atrakcyjng alternatywe,
na ktérej mozna polegac.

Strefy wytgczone z ruchu samochodowego, jak np Sciste zabytkowe
centrum. Przekierowanie ruchu na gtéwne drogi i obwodnice.
Zwiekszenie dostepnosci komunikacji miejskiej, w szczegdlnosci
tramwajowej w miejscach, w ktorych wytgczony bytby ruch
samochodowy.
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Wszystkie

stopniowa zmiana charakteru obecnych tras miedzydzielnicowych w
kierunku ulic miejskich - uwolnione przestrzenie dla samochodéw
przeznaczana na ruch pieszy, rowerowy, zielen, ustugi

fizyczna eliminacja samochodoéw z drég i parkingdw zmniejszy emisje,
tu sie nie ma co zastanawiac
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Wszystkie

Nie mam zdania.

Konieczne jest zdefiniowanie rygorystycznych zasad oraz ich kontroli i
egzekucji wjazdu do miasta i przejazdu przez miasto pojazdow dla
ktérych nie jest ono punktem docelowym. Drugi obszar to praca nad
takg organizacja ruchu (w tym sterowanie cyklami $wiatet na
skrzyzowaniach, wiekszg iloscig paséw wylotowych niz wlotowych)
ktéra promowataby wyjazd pojazdéw na obwodnice a ograniczata
wjazd z niej do centrum (polecam doswiadczenia Wiednia i Zurychu)

Domkniecie obwodnicy autostradowej samo z siebie powinno
zmniejszy¢ ruch na miejskich drogach (ograniczenie tranzytu).
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Wszystkie

Potrzebujemy planu jak ma wyglgdaé ograniczanie ruchu w Krakowie
po domknieciu obwodnicy autostradowej i dalej po budowie kolejnych
fragmentow Il obwodnicy.

Ktore drogi przestang by¢ tranzytowymi, ktére mozna zawezi¢. Na co
przeznaczy¢ odzyskang przestrzen.

Brak woli zarzgdzajgcych miastem do ograniczenia przepustowosci
drog w miescie

Zwigkszenie liczby tramwajow i autobuséw, parkingi park&ride przy
obwodnicy

Jesli zmniejszymy liczbe samochodow w centrum dajmy mieszkanca
alternatywe, w obecnej chwili jazda Aleja Pokoju w godzinach szczytu
w pojezdzie komunikacji to dramat. Na Linii 22 jezdzg Wiedenczyki nie
dostosowane do potrzeb oséb z potrzebami, na 1 GT8S ktére majg w
niskim cztonie dwa siedzenia i na linii 14 dwie brygady krétkich NGT67?
Jak osoba starsza ma jezdzi¢? Moim zdaniem nowa partia Lajkonikéw
powinna is¢ przynajmniej na co drugg brygade 22. Nie méwigc juz o
tym ze linia 1 w takiej formie jest pomytka. Od samego poczatku traci
czas blokujgc tramwaje jadgce za nig, co w konsekwencji prowadzi do
paradoksu. Ze 1 jedzie opdzniona -7 i jest cata zapetniona a za nig
jadg puste i opdznione 14 i 22.

Ograniczenie wjazdu starych busoéw i ciezarowek do centrum miasta.

Mieszkancéw nie sta¢ na nowsze samochody.

Brak opinii
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Wszystkie

Redukcja emisji w obrebie miasta moze zosta¢ zapewniona przez
rozwoj *komfortowej* komunikacji miejskiej i zwigzanych z nimi
rozwigzan P&R.

Komfortowa komunikacja to taka dajgca gwarancje czasowe, wiec
przede wszystkim szynowa. Metro bedzie w tym przypadku
nieocenione.

nalezy zintensyfikowac¢ dziatania na rzecz ograniczania ruchu
prywatnych samochodéw w centrum, poprzez sukcesywng zamiane
miejsc parkingowych na inne, bardziej wartosciowe przestrzenie dla
mieszkancow, zwiekszy¢ inwestycje w instrastrukture rowerows i
pieszg, oraz poprawi¢ atrakcyjnos¢ oferty transportu publicznego
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Wszystkie

Zacytuje ZTP:

Samochdéd w poruszaniu sie po Krakowie powinien by¢ ostatnim
wyborem, ale jezeli nie ma innej opcji ksztattujmy sie¢ uliczng w taki
sposob, aby przemieszczac¢ sie z wykorzystaniem systemu czterech
obwodnic, gdzie czwartg jest autostradowa obwodnica Krakowa, ktora
z drogami ekspresowymi S7 i S52 stworzy wkrotce pierscien okalajgcy
miasto. W ramach spinania trzeciej obwodnicy budowane sg Trasa
tagiewnicka czy Trasa Zwierzyniecka, natomiast im blizej centrum,
tym jest mniej miejsca, dlatego wyznaczajgc buspasy, budujgc nowe
torowiska i drogi dla roweréw zachecamy do rezygnacji z samochodu.

Za ,Tu chce zy¢. Krakéw 2030”: Ograniczy¢ miedzydzielnicowy
tranzytowy ruch samochodowy wewnatrz |ll obwodnicy. Podjgé
dziatania na rzecz uznania terenéw wewnatrz Il obwodnicy za obszar o
obnizonej emisji komunikacyjne;j”.
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Wszystkie

*Ogolny temat Panelu: Jakie jeszcze widzi Pan_i
wyzwania i problemy w tym temacie, ktére

*Dodatkowe uwagi:Czy ma Pan_i

powinny by¢ wziete pod uwage podczas Panelu, jeszcze dodatkowe uwagi, ktore warto,

a nie sg zawarte w 3 wczesniej wymienionych
obszarach Panelu?

Utatwienie transportu zbiorowego. Np. Tanie bilety

Problemem jest brak zréwnowazonego rozwoju w
catoéci. Dzika deweloperka, zobaczcie co sie dzieje
przy Wroctawskiej.

1. Pilne dokonhczenie i egzekwowanie planow
zagospodarowania przestrzennego.

2. Patrzenie na system transportowy Krakowa i
okolic jako catosé, a nie tylko skupienie na
pojedynczych inwestycjach.

Mam wrazenie, ze bardzo pomijany jest rozwoj kolei

aglomeracyjnej w transporcie miejskim. Linia
kolejowa Nr 8 idaca w strone Warszawy przecina
cala polnocna czesc miasta. Gdyby wybudowano 3
przystanki(osiedle Zabiniec, Pradnik Bialy, Pradnik
Czerwony), ludzie zamieszkujacy te dzielnice

zyskaliby dojazd do centrum w ciagu 5-8 minut. Czas

bezkonkurencyjny i mysle ze taka oferta bylaby
strzalem w dziesiatke. Tymbardziej, ze torowisko
jest, wystarczy zbudowac przystanki. Finansowo
takie rozwiazanie napewno jest tansze niz niektore
inwestycje prowadzone obecnie przez miasto.
Stosunkowo niewielkim nakladem moznaby bardzo
poprawic komunikacje.
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abysmy wzieli pod uwage planujac
Krakowski Panel Transportowy?

Zacznijcie mys$le¢ o zwyktych ludziach. Nie
kazdego stac na elektryczne auto, a ma
dwojke dzieci, ktére musi podrzuci¢ na
drugi koniec miasta.

Nie



Wszystkie

Zdecydowana promocja, ale i usprawnienie
komunikacji zbiorowej (np. niektore linie tramwajowe

powinny po prostu jezdzi¢ co 3-5 minut, wtedy nawet

nie trzeba tworzy¢ rozktadéw jazdy, pasazer wie, ze
W sumie zawsze zdgzy, fatwiej mu zaplanowac
podréz i jest spokojny itp., do tego weryfikacja
lokalizacji i dostepnosci przystankow). Do tego
Krakéw powinien wrecz postawié na utatwienia dla
komunikacji rowerowej. Naprawde zrobi¢ z niego
"matg Holandie". Rozbudowa/przebudowa $ciezek
rowerowych, ale realna, pozwalajgca na ptynny (i

bezpieczny!) ruch catych rodzin - nie jakies "protezy",

wciskanie i mieszanie ruchu z pieszymi, z
koniecznoscig nawet przenoszenia rowerow,
omijania stupow, zwezen itp. Projektowanie
JAKIEJKOLWIEK nowej drogo powinno z automatu
zawiera¢ w sobie projekt drogi/pasa dla roweréw. W
ten sposob nie trzeba potem niczego dobudowywag,
modyfikowac, "sztukowac". Do tego sgdze, ze jest
mozliwe usprawnienie zarzgdzania hulajnogami
elektrycznymi, wigcznie z uzyskiwaniem przez
miasto (a wiasciwie MPK) dochodoéw z tego tytutu.
Konkretnie: MPK moze stworzy¢ wtasng siec
hulajnég. Argumenty za, wybrane: majg praktycznie
gotows infrastrukture (wybrane duze przystanki,
majg zasilanie, mozna przy nich zrobi¢ cywilizowane
postoje dla hulajnég, z jednoczesng mozliwoscig ich
tadowania), idealnie uzupetnig system komunikacji
miejskiej, zysk dla MPK, majg stuzby utrzymania, to
"ogarneli" by przy okazji i ten sprzet. Oczywiscie
odbidr i zwrot mozliwy tylko w punktach przy
przystankach, inaczej kara - sgdze, fatwo to wtedy
egzekwowac. | mozna to podpiaé pod KKM. Itd itp.

Zréwnowazony transport to nie sg tysigce takséwek
jezdzace w weekendowe wieczory. Moze zamiast
tego darmowe, ekologiczne autobusy i tramwaje.

Takie konsultacje powinny byc¢
wielopoziomowe - w jednej formule. Np.
warto zaczac je na poziomie loalnym - Rad
Dzielnic. Potem poréwnaé wyniki,
wyciggng¢ wnioski i kontynuowac na
poziomie centralnym - miejskim. Do tego
czy sg przewidziane analizy odnosnych
projektéw (zrealizowanych i nie) budzetow
obywatelskich?

Zamykanie dla aut okreslonych dzielnic nie
poprawi stanu powietrza. Utrudnia tylko
zycie zwykilym ludziom. Moze w tym
panelu tacy wtasnie wezmg udziat.
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'- jak promowac i zacheca¢ mieszkancow do
korzystania z Komunikacji Miejskiej

- jak zmieni¢ i rozwija¢ Komunikacje Miejskg aby
odpowiadat potrzebom mieszkancéw

- jak budowaé¢ swiadomosé mieszkancow dot.
zréwnowazonego transportu

- jak zachecac i promowa¢ komunikacje rowerowg

zagrozenie w
funkcjonowaniu w duzym miescie

- dob6r uczestnikow panelu powinien
odzwierciedlac to, do czego dgzymy pod
wzgledem

np. modal splitu (ij. jak kto porusza sie po
miescie), a najlepiej by byto, gdyby
uwzgledniat

ludzi z odlegtych dzielnic, bo to
skomunikowanie dzielnic miedzy sobg jest
najwiekszym

wyzwaniem. Duzo ciekawsze spojrzenie
na miasto pod tym wzgledem ma np.
rowerzysta z

Bielan, niz kierowca ze Starego Miasta,
cho¢ glos tego drugiego tez jest wazny.
Poniewaz

rozmawiamy o perspektywie 2030 r. i 2050
r., to powinnismy np. wystuchac ludzi
starszych

tj. powyzej 65 rz., bo emeryt lepiej wie, co
jest potrzebne emerytowi, niz kto$ kto
emeryture i staros¢ w miescie sobie tylko
wyobraza. Tak samo mtodzi ludzie powinni
miec

swojg liczng reprezentacje, poniewaz
wiekszosc¢ reprezentantéw mieszkancow
np. do rady

miasta (57%) to osoby powyzej 40 rz.,
wiec w sposob naturalny zdanie tych grup
wiekowych jest duzo lepiej
reprezentowane na co dzien, niz oséb
mitodszych i seniorow
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jak konkretnie poprawi¢ zagospodarowanie
przestrzenne, aby miasto zmierzato w kierunku
miasta 15-minutowego?

Tansza albo bezptatna komunikacja miejska w
Krakowie, wiecej potgczen

przynajmniej z teoretycznymi podstawami
polityki zrbwnowazonej mobilnosci
miejskiej

uczestnicy powinni poznac¢ cechy srodkéw
transportu np. przepustowos¢ drég,
tramwaju, koszta zewnetrzne np. hatas i
zanieczyszczenie hatasem jako realne
zagrozenie w funkcjonowaniu w duzym
miescie

dobér uczestnikow panelu powinien
odzwierciedlac to, do czego dgzymy pod
wzgledem np. modal splitu (. jak kto
porusza sie po miescie), a najlepiej by
byto, gdyby uwzgledniat ludzi z odlegtych
dzielnic, bo to skomunikowanie dzielnic
miedzy sobg jest najwiekszym wyzwaniem.
Duzo ciekawsze spojrzenie na miasto pod
tym wzgledem ma np. rowerzysta z Bielan,
niz kierowca ze Starego Miasta, cho¢ gtos
tego drugiego tez jest wazny. Poniewaz
rozmawiamy o perspektywie 2030 r. i 2050
r., to powinnismy np. wystuchac ludzi
starszych tj. powyzej 65 rz., bo emeryt
lepiej wie, co jest potrzebne emerytowi, niz
ktos kto emeryture i staros¢ w miescie
sobie tylko wyobraza. Tak samo miodzi
ludzie powinni mie¢ swojg liczng
reprezentacje, poniewaz wiekszos$¢é
reprezentantéw mieszkancow np. do rady
miasta (57%) to osoby powyzej 40 rz.,
wiec w sposob naturalny zdanie tych grup
wiekowych jest duzo lepiej
reprezentowane na co dzien, niz oséb
mitodszych i seniorow
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Kolej jest obecnie najbardziej ekologicznym
srodkiem transportu (przynajmniej w krajach z
duzym udziatem ekologicznych zrédet w produkciji
energii, ale w Polsce tez zaczeto sie to juz zmieniac).
Jedng z zalet Krakowa jest posiadanie stacji
rozrzadowej w Nowej Hucie przygotowanej do
obstugi zaktadow przemystowych. Utrata jej lub
ograniczenie jej mozliwosci, tak jak na przyktad w
projekcie Nowej Huty Przyszitosci, a doktadniej
Centrum Logistycznego w Ruszczy, ktéry zaktada
likwidacje drugiej gorki rozrzagdowej wraz z uktadami
torowymi czyli znaczgce obnizenie przepustowosci
stacji w zakresie zestawiania i wyprawiania
pociggow. Uwazam, ze obszar w okolicy stacji, a w
szczegolnosci opuszczone czesci kombinatu
powinny zosta¢ zagospodarowane przez fabryki
przemystu wysokiej technologii, podtgczone
bezposrednio torami do stacji kolejowej, ale tylko
takie, ktore zgodzg sie na import i eksport co
najmniej % towaréw drogg kolejowg. W tym celu
miasto powinno rozwazy¢ ulgi podatkowe dla firm
spetniajgcych wymagania. Nie.
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Wszystkie
przynajmniej z teoretycznymi podstawami

polityki zrbwnowazonej mobilnosci
miejskiej

uczestnicy powinni poznac¢ cechy srodkéw
transportu np. przepustowos¢ drég,
tramwaju, koszta zewnetrzne np. hatas i
zanieczyszczenie hatasem jako realne
zagrozenie w funkcjonowaniu w duzym
miescie

dobér uczestnikow panelu powinien
odzwierciedlac to, do czego dgzymy pod
wzgledem np. modal splitu (. jak kto
porusza sie po miescie), a najlepiej by
byto, gdyby uwzgledniat ludzi z odlegtych
dzielnic, bo to skomunikowanie dzielnic
miedzy sobg jest najwiekszym wyzwaniem.
Duzo ciekawsze spojrzenie na miasto pod
tym wzgledem ma np. rowerzysta z Bielan,
niz kierowca ze Starego Miasta, cho¢ gtos
tego drugiego tez jest wazny. Poniewaz
rozmawiamy o perspektywie 2030 r. i 2050
r., to powinnismy np. wystuchac ludzi
starszych tj. powyzej 65 rz., bo emeryt
lepiej wie, co jest potrzebne emerytowi, niz
ktos kto emeryture i staros¢ w miescie
sobie tylko wyobraza. Tak samo miodzi
ludzie powinni mie¢ swojg liczng
reprezentacje, poniewaz wiekszos$¢é
reprezentantéw mieszkancow np. do rady
miasta (57%) to osoby powyzej 40 rz.,
wiec w sposob naturalny zdanie tych grup

jak konkretnie poprawi¢ zagospodarowanie wiekowych jest duzo lepiej
przestrzenne, aby miasto zmierzato w kierunku reprezentowane na co dzien, niz oséb
miasta 15-minutowego? mitodszych i seniorow

Konieczne jest uptynnienie transportu autobusowego

(na catej dtugosci gtéwnych arterii miasta powinny

byé wydzielone buspasy - chocby w wersji czasowej

- w godzinach szczytu)

Nalezy priorytetyzowac transport publiczny (musi by¢

tanszy niz przejazd samochodem)

2. Nalezy zwroci¢ uwage na korzystanie z transportu

uczniéw i rodzicow, odwozgcych dzieci do szkot -

wiecej autobuséw blizej szkdt w godzinach szczytu)

4. Przeanalizowanie "kobiecego" poruszania sie po Dopuszczenie do gtosu kobiet, zwtaszcza

miescie i wziecie pod uwage badan na ten temat miodych matek, ktére sg wtérnie
(krétsze ale czestsze trasy) - dopasowanie do tego  wykluczone w korzystaniu z przestrzeni
przestrzeni miejskiej miejskiej

Petna integracja komunikacji zbiorowej (wraz z
rowerami miejskimi)w jeden bilet Nie dziekuje
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Wszystkie

Miasto moze budowa¢ wiecej drég dla rowerdw i
lgczy¢ istniejgcy infrastrukture. Nalezy zwiekszy¢
udziat ruchu pieszego poprzez likwidacje barier i
zmniejszenie ruchu samochodowego. Nalezy zaczg¢
tworzy¢ wygodne wezly przesiadkowe wewnagtrz
komunikacji miejskiej i w potaczeniu z koleja.

Lepsza promocija i przywileje dla uzywajgcych

komunikacji zbiorowej, przywracanie a nie
likwidowanie linii, np. 184 ( duzo protestéw

mieszkancow), doptaty miejskie do zakupu czy jazdy

elektrykami i hybrydami.

W jaki sposéb miasto krakow dgzy do idei miasta 15

minutowego?
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na ten moment nie

Wiasna strona informacyjna a nie tylko na
krakow.pl i FB, wiecej promociji panelu,
mniej btedoéw z datami zapiséw do réznych
elementéw panelu ;)

dobér uczestnikow panelu powinien
odzwierciedlac to, do czego dgzymy pod
wzgledem np. modal splitu (. jak kto
porusza sie po miescie), a najlepiej by
byto, gdyby uwzgledniat ludzi z odlegtych
dzielnic, bo to skomunikowanie dzielnic
miedzy sobg jest najwiekszym wyzwaniem.
Duzo ciekawsze spojrzenie na miasto pod
tym wzgledem ma np. rowerzysta z Bielan,
niz kierowca ze Starego Miasta, cho¢ gtos
tego drugiego tez jest wazny. Poniewaz
rozmawiamy o perspektywie 2030 r. i 2050
r., to powinniémy np. wystuchac ludzi
starszych tj. powyzej 65 rz., bo emeryt
lepiej wie, co jest potrzebne emerytowi, niz
ktos kto emeryture i staros¢ w miescie
sobie tylko wyobraza. Tak samo mtodzi
ludzie powinni mie¢ swojg liczng
reprezentacje, poniewaz wiekszos¢é
reprezentantéw mieszkancow np. do rady
miasta (57%) to osoby powyzej 40 rz.,
wiec w sposob naturalny zdanie tych grup
wiekowych jest duzo lepiej
reprezentowane na co dzien, niz osob
miodszych i senioréw



Wszystkie

Wydziat Architektury i Urbanistyki powinien dostac
nowe, priorytetowe zadanie - opracowanie

materiatdbw dydaktycznych. Urbanistyka i transport to

niezwykle skomplikowane sprawy. Cenna bedzie

chocby baza pojeé, ktorymi postuguje sie urbanista

miejski.

Warsztaty, konsultacje, a przede wszystkim branie
pod uwage i aplikowanie wynikow tych konsultacji
przez urzad.

odwotac obecnego prezydenta

Jestem za miastem 15-minutowym, w ktorym
koniecznos¢ korzystania z samochodu jest
sporadyczna. Dlatego miejska komunikacja i kolej
miejska stajg sie kluczowymi do rozwoju

zrownowazonedo transportu. Bilety muszg byc tanie i

Wyjs¢ poza Krakéw - ujecie aglomeraciji!

Nie
Skoro nie planujemy metra tylko jakis
substytut, warto na powaznie integrowac

caty transport miejski wokot
aglomeracyjnej i regionalnej kolei

potgczone. Tabor dostosowany do potrzeb senioréw Opowiadam sie za prosrodowiskowym

i 0s6b na wozkach, z wdézkami i
niepetnosprawnosciami. Dodatkowo powinna byc
czynna klimatyzacja w kazdym tramwaju

ruchem w miescie. Jesli mamy zy¢
bezpiecznie, to nalezy zmniejszyc ruch
samochodow w miescie
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jak konkretnie poprawi¢ zagospodarowanie

przestrzenne, aby miasto zmierzato w kierunku

miasta 15-minutowego?

Wszystkie

przynajmniej z teoretycznymi podstawami
polityki zrbwnowazonej mobilnosci
miejskiej

uczestnicy powinni poznac¢ cechy srodkéw
transportu np. przepustowos¢ drég,
tramwaju, koszta zewnetrzne np. hatas i
zanieczyszczenie hatasem jako realne
zagrozenie w funkcjonowaniu w duzym
miescie

dobér uczestnikow panelu powinien
odzwierciedlac to, do czego dgzymy pod
wzgledem np. modal splitu (. jak kto
porusza sie po miescie), a najlepiej by
byto, gdyby uwzgledniat ludzi z odlegtych
dzielnic, bo to skomunikowanie dzielnic
miedzy sobg jest najwiekszym wyzwaniem.
Duzo ciekawsze spojrzenie na miasto pod
tym wzgledem ma np. rowerzysta z Bielan,
niz kierowca ze Starego Miasta, cho¢ gtos
tego drugiego tez jest wazny. Poniewaz
rozmawiamy o perspektywie 2030 r. i 2050
r., to powinnismy np. wystuchac ludzi
starszych tj. powyzej 65 rz., bo emeryt
lepiej wie, co jest potrzebne emerytowi, niz
ktos kto emeryture i staros¢ w miescie
sobie tylko wyobraza. Tak samo miodzi
ludzie powinni mie¢ swojg liczng
reprezentacje, poniewaz wiekszos$¢é
reprezentantéw mieszkancow np. do rady
miasta (57%) to osoby powyzej 40 rz.,
wiec w sposob naturalny zdanie tych grup
wiekowych jest duzo lepiej
reprezentowane na co dzien, niz oséb
mitodszych i seniorow
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Wszystkie

- jak konkretnie poprawi¢ zagospodarowanie
przestrzenne, aby miasto zmierzato w kierunku
miasta 15-minutowego?

Wybieranie komunikacji zbiorowej i roweru jako
najszybszy i najwygodniejszy srodek transportu

Dziatania w zakresie promocji zmian nawykdéw
transportowych, zapewnienie taniej komunikac;ji
zbiorowej i czestych kurséw.

przynajmniej z teoretycznymi podstawami
polityki zrbwnowazonej mobilnosci
miejskiej

- uczestnicy powinni pozna¢ cechy
srodkow transportu np. przepustowosc¢
drdog, tramwaju, koszta zewnetrzne np.
hatas i zanieczyszczenie hatasem jako
realne zagrozenie w funkcjonowaniu w
duzym miescie

— dobdr uczestnikdw panelu powinien
odzwierciedlac to, do czego dgzymy pod
wzgledem np. modal splitu (. jak kto
porusza sie po miescie), a najlepiej by
byto, gdyby uwzgledniat ludzi z odlegtych
dzielnic, bo to skomunikowanie dzielnic
miedzy sobg jest najwiekszym wyzwaniem.
Duzo ciekawsze spojrzenie na miasto pod
tym wzgledem ma np. rowerzysta z Bielan,
niz kierowca ze Starego Miasta, cho¢ gtos
tego drugiego tez jest wazny. Poniewaz
rozmawiamy o perspektywie 2030 r. i 2050
r., to powinnismy np. wystuchac ludzi
starszych tj. powyzej 65 rz., bo emeryt
lepiej wie, co jest potrzebne emerytowi, niz
ktos kto emeryture i staros¢ w miescie
sobie tylko wyobraza. Tak samo miodzi
ludzie powinni mie¢ swojg liczng
reprezentacje, poniewaz wiekszos$¢é
reprezentantéw mieszkancow np. do rady
miasta (57%) to osoby powyzej 40 rz.,
wiec w sposob naturalny zdanie tych grup
wiekowych jest duzo lepiej
reprezentowane na co dzien, niz oséb
mitodszych i seniorow

Rozwdéj drég rowerowych! Szczegdlnie
Wola Justowska, Olszanica, Bronowice
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Wszystkie
przynajmniej z teoretycznymi podstawami

polityki zrbwnowazonej mobilnosci
miejskiej

uczestnicy powinni poznac¢ cechy srodkéw
transportu np. przepustowos¢ drég,
tramwaju, koszta zewnetrzne np. hatas i
zanieczyszczenie hatasem jako realne
zagrozenie w funkcjonowaniu w duzym
miescie

dobér uczestnikow panelu powinien
odzwierciedlac to, do czego dgzymy pod
wzgledem np. modal splitu (. jak kto
porusza sie po miescie), a najlepiej by
byto, gdyby uwzgledniat ludzi z odlegtych
dzielnic, bo to skomunikowanie dzielnic
miedzy sobg jest najwiekszym wyzwaniem.
Duzo ciekawsze spojrzenie na miasto pod
tym wzgledem ma np. rowerzysta z Bielan,
niz kierowca ze Starego Miasta, cho¢ gtos
tego drugiego tez jest wazny. Poniewaz
rozmawiamy o perspektywie 2030 r. i 2050
r., to powinnismy np. wystuchac ludzi
starszych tj. powyzej 65 rz., bo emeryt
lepiej wie, co jest potrzebne emerytowi, niz
ktos kto emeryture i staros¢ w miescie
sobie tylko wyobraza. Tak samo miodzi
ludzie powinni mie¢ swojg liczng
reprezentacje, poniewaz wiekszos$¢é
reprezentantéw mieszkancow np. do rady
miasta (57%) to osoby powyzej 40 rz.,
wiec w sposob naturalny zdanie tych grup

jak konkretnie poprawi¢ zagospodarowanie wiekowych jest duzo lepiej
przestrzenne, aby miasto zmierzato w kierunku reprezentowane na co dzien, niz oséb
miasta 15-minutowego? mitodszych i seniorow

Jesli chcecie uczciwie podejs¢ do tematu

Miasto powinno sie troszczyé o mieszkancow, zréwnowazonego transportu, zadajcie
zwlaszcza tych najstabszych, czesto wykluczonych  sobie 2 pytania: czym obecnie jezdzicie
komunikacyjnie. Zamozni wjadg do centrum (elektrycznym autem a moze uberkiem) i

takséwka, biedni zostang w swoich gettach, np. na  czym jezdza wasi rodzice. A takze, co tak
Kurdwanowie. Podziaty na 15 minutowe strefy tylko naprawde znaczy zréwnowazony
zwiekszg réznice miedzy biednymi a transport. Czy taki, na ktéry sta¢ wytgcznie
uprzywilejowanymi. uprzywilejowanych...

Integracja wszystkich rodzajow transportu
zbiorowego .

Wieksza ilos¢ rond w miescie
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Darmowa komunikacja miejska i dodatkowe linie.

Przyjecie do swiadomosci, ze dla znacznej

wiekszosci mieszkancow, podstawowym kryterium
przy wyborze $rodka transportu jest czas dojazdu.
Jesli wiec chcemy jakis zmian w tym zakresie

(przesiadka z samochodu na rower badz
komunikacje miejskg), trzeba wprowadzi¢

rozwigzania, ktore sprawig ze bede w stanie dotrze¢
rowerem lub komunikacjg miejska do celu szybciej
anizeli samochodem. Nie jest to nierealne i na
podstawie wielu przyktadow z Europy (i nie tylko)
udowodnione. Trzeba po prostu péjs¢ tg drogg i za

lat 10-15 zebrac z tego plony.

Wszystkie

Jesli planujecie wprowadzac¢ ograniczenia,
zacznijcie od 0osOb najbardziej
uprzywilejowanych: radnych, dyrektoréw
jednostek miejskich. A schorowanych
starszych ludzi zostawcie w spokoju. Juz i
tak sg wykluczani na wielu poziomach.

*bezptatna komunikacja miejska dla
mieszkancow

*budowa BEZPIECZNYCH $ciezek
rowerowych (stop wykluczeniu oséb
nieletnich, starszych oraz wszystkich tych
ktérzy nie czujg sie komfortowo gdy
przejezdzajg obok nich (czesto
zdecydowanie zbyt blisko) metalowe pudta
pedzace kilkadziesigt kilometréw na
godzine. Jawng pogardg jest karac
wszystkie te osoby, ktére najzwyczajniej w
Swiecie bojg sie o siebie, za to, ze wjadg
na chodnik. Nie zapewniajgc warunkéw -
przynajmniej nie krzywdz

*budowa metra (jesli premetro ma punkty
na ktérych bedzie kolidowa¢ z innymi
formami ruchu, to przewaga szybkosci jaka
miato zapewnic bedzie fikcjg. Dobrg
alternatywa jest rowniez metrobus
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jak konkretnie poprawi¢ zagospodarowanie

przestrzenne, aby miasto zmierzato w kierunku

miasta 15-minutowego?

Wszystkie

przynajmniej z teoretycznymi podstawami
polityki zrbwnowazonej mobilnosci
miejskiej

uczestnicy powinni poznac¢ cechy srodkéw
transportu np. przepustowos¢ drég,
tramwaju, koszta zewnetrzne np. hatas i
zanieczyszczenie hatasem jako realne
zagrozenie w funkcjonowaniu w duzym
miescie

dobdr uczestnikéw panelu powinien
odzwierciedla¢ to, do czego dgzymy pod
wzgledem np. modal splitu (ij. jak kto
porusza sie po miescie), a najlepiej by
byto, gdyby uwzgledniat ludzi z odlegtych
dzielnic, bo to skomunikowanie dzielnic
miedzy sobg jest najwiekszym wyzwaniem.
Duzo ciekawsze spojrzenie na miasto pod
tym wzgledem ma np. rowerzysta z Bielan,
niz kierowca ze Starego Miasta, cho¢ gtos
tego drugiego tez jest wazny. Poniewaz
rozmawiamy o perspektywie 2030 r. i 2050
r., to powinniémy np. wystuchac ludzi
starszych tj. powyzej 65 rz., bo emeryt
lepiej wie, co jest potrzebne emerytowi, niz
ktos kto emeryture i staros¢ w miescie
sobie tylko wyobraza. Tak samo mtodzi
ludzie powinni mie¢ swojg liczng
reprezentacje, poniewaz wiekszos¢é
reprezentantéw mieszkancow np. do rady
miasta (57%) to osoby powyzej 40 rz.,
wiec w sposob naturalny zdanie tych grup
wiekowych jest duzo lepiej
reprezentowane na co dzien, niz osob
miodszych i senioréw
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Wszystkie

Inwestycje w infrastrukture, inwestycje w technologie
w obszarze smart city, atrakcyjna i kompleksowa
oferta transportu publicznego, parkingi park&ride.

Rozwodj alternatyw- drogi dla roweréw, standardy
piesze

Wiecej Sciezek rowerowych? Edukowanie kierowcow
o tym, ze rowerzysta na gtéwnej ma pierwszenstwo
przed samochodem wyjezdzajgcym z
podporzadkowanej? Duzo trzeba mieé¢ odwagi i
nerwow, zeby jezdzi¢ w Krakowie rowerem zgodnie z
prawem.

Nalezy tak skonstruowac prawo, zeby nie
optacato sie wjezdza¢ do centrum. Ceny
Panele dyskusyjne, audyty mieszkancow, branie pod biletéw musza by¢ utrzymane na niskim

uwage komentarzy co do nowych tenoréw. Na poziomie. Dobrze by byto promowac tanie
przyktad tramwaj Krakowie i jest koszmarny w czasowe karty transportowe na rozne
uzyciu. rodzaje transportu.

Precz z przesladowaniem nas pod pretekstem Mojego auta nie oddam! Rece precz ode
pseudoekologii! mnie zwyrodnialcy!
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- wybierac¢ transport zbiorowy,

Wszystkie

- poszerzaé swiadomosc¢ o srodowisku, czystej

energi, emisyjnosci,

- glosowac z perspektywg dtuzszg niz tu i teraz,

- promowac w/w rozwigzania,
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Lepsze sg pytania zamkniete jesli chcecie
dotrze¢ do szerszej opini niz garstki ludzi.
Proponowatbym tez przeprowadzac
rozmowe chocby w formie czatu (hawet z
botem) by uzyskaé¢ odpowiedzi na Wasze
pytanie niz zostawia¢ takie jak to wolne
pole to popisu.

| ostatnia uwaga - wiecej pytan, bardziej
szczegotowych niz obecng forma.
Pozdrawiam i dziekuje za uwage.



Wszystkie

Miasto moze wprowadzié¢ programy motywujgce
mieszkancow do korzystania z zrGwnowazonego
transportu, np. poprzez znizki na bilety komunikacji
miejskiej dla oséb korzystajgcych z rowerdow lub
carsharingu.

Miasto i mieszkancy mogg wspoétpracowac przy
wprowadzaniu nowych rozwigzan technologicznych,
takich jak aplikacje mobilne do planowania podrézy
czy inteligentne systemy zarzgdzania ruchem, ktére
pomagajg zwiekszy¢ efektywnosé transportu i
zmniejszac¢ negatywny wptyw na srodowisko.

Miasto moze inwestowac w rozwoj i modernizacje
transportu publicznego oraz tworzyé warunki
sprzyjajace rozwojowi roweru miejskiego i car-
sharingu. Mieszkancy mogg korzysta¢ z tych ustug i
promowac ich w swoim otoczeniu.

Zachecaé ludzi spoza Krakowa do korzystania ze

zbiorowych form transportu (np. darmowe miejsca

parkingowe dla aut, w ktérych dojezdzajg co najmniej

2 osoby spoza wspodlnego gospodarstwa domowego;

np. bilety przystankowe a nie czasowe; np. wiecej

buspaséw. Zachecaijcie, nie karzcie.

Page 200



Wszystkie

Jak konkretnie poprawi¢ zagospodarowanie
przestrzenne, aby miasto zmierzato w kierunku
miasta 15-minutowego?

Mozliwosc¢ sktadania zapytan i wnioskow w tym
temacie powinna by¢ wyodrebniona od ogdinych
kwestii. Dostepno$¢ Sciezek rowerowych powinna
by¢ normg. Miasto powinno szeroko informowagé, jak
na codzien mieszkancy mogg wptywac na warunki
zycia w miescie i co jest na biezgcorobionew tym
kierunku. Kilkunastotysieczne dzielnice (np Kliny)
muszg w szybszym tempie doganiac inne, lepigj
skomunikowane obszary miasta

Promowanie innych niz samochdd form komunikaciji
(MPK, pieszo, rowery, hulajnogi, motory, takséwki
itp.) i ksztattowanie infrastruktury miasta w taki
sposob, aby korzystanie z tych form byto wygodne.
Kampanie spoteczne na rzecz zmiany nawykow
komunikacyjnych.
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przynajmniej z teoretycznymi podstawami
polityki zrbwnowazonej mobilnosci
miejskiej

@M uczestnicy powinni poznaé¢ cechy
srodkow transportu np. przepustowosc¢
drdog, tramwaju, koszta zewnetrzne np.
hatas i zanieczyszczenie hatasem jako
realne zagrozenie w funkcjonowaniu w
duzym miescie

A0 dobor uczestnikéw panelu powinien
odzwierciedlac to, do czego dgzymy pod
wzgledem np. modal splitu (. jak kto
porusza sie po miescie), a najlepiej by
byto, gdyby uwzgledniat ludzi z odlegtych
dzielnic, bo to skomunikowanie dzielnic
miedzy sobg jest najwiekszym wyzwaniem.
Duzo ciekawsze spojrzenie na miasto pod
tym wzgledem ma np. rowerzysta z Bielan,
niz kierowca ze Starego Miasta, cho¢ gtos
tego drugiego tez jest wazny. Poniewaz
rozmawiamy o perspektywie 2030 r. i 2050
r., to powinnismy np. wystuchac ludzi
starszych tj. powyzej 65 rz., bo emeryt
lepiej wie, co jest potrzebne emerytowi, niz
ktos kto emeryture i staros¢ w miescie
sobie tylko wyobraza. Tak samo miodzi
ludzie powinni mie¢ swojg liczng
reprezentacje, poniewaz wiekszos$¢é
reprezentantéw mieszkancow np. do rady
miasta (57%) to osoby powyzej 40 rz.,
wiec w sposob naturalny zdanie tych grup
wiekowych jest duzo lepiej
reprezentowane na co dzien, niz oséb
mitodszych i seniorow



Wszystkie

Mieszkancy powinni mie¢ wieksze mozliwosci do
wyrazania swoich potrzeb brak

Miasto i mieszkancy mogg wspétpracowac przy
konsultacjach spotecznych i projektach pilotazowych
(takich jak https://gieldamiejskichtechnologii.pl/), co
pozwala na lepsze dostosowanie polityki
transportowej do potrzeb mieszkahcow i
skuteczniejsze rozwigzania probleméw
transportowych.

Miasto Krakéw powinno podejmowac racjonalne
decyzje w sprawie zarzadzania ruchem oraz miec na
uwadze gtéwnie dobro mieszkahcow.

Krakéw powinien w pierwszej kolejnosci zachecac
mieszkancow do korzystania ze srodkéw komunikacji
publicznej, wptywajgc na ceny biletow (ktére nalezg
do najwyzszych w Polsce, nawet w Warszawie jest
taniej) i rozbudowujgc sieci potgczen tramwajowych i
autobusowych (tu akurat dziatania Miasta sg
widoczne, powstajg nowe trasy).

W drugiej kolejnosci nalezy wprowadzi¢ takie
rozwigzania na drogach, by przemieszczanie sie
samochodami byto jak najbardziej efektywne, tzn.
zeby trasy byly jak najkrétsze i przepustowo$c¢ jak
najwieksza. Nalezy porzuci¢ utopijne marzenia o
miescie bez samochodéw i zajg¢ sie
rozwigzywaniem realnych problemow, gtéwnie
korkow.

Dopiero w trzeciej kolejnosci powinno sie zajgé
planowaniem tras rowerowych i miejsc postojowych W demokratycznym panstwie wiadza jest

dla roweréw, poniewaz obecnie nie jest to wybrana przez obywateli i powinna zawsze
priorytetem, biorgc pod uwage stosunkowo matg reprezentowac interesy spoteczenstwa.
liczbe ludzi poruszajgcych sie na codzien rowerami. Dlatego zachecam, by rzad Krakowa
Uwazam, ze Miasto Krakéw powinno zachecac¢ wystuchiwat mieszkancow i dziatat na ich
mieszkancow do wyrazania wtasnego zdania na korzysé, a nie koncentrowat sie na

temat spraw, ktére ich dotyczg, i rzeczywiscie braé  zapewnianiu zysku sobie i

pod uwage ich odpowiedzi. zaprzyjaznionym spotkom.

1. Mniej debili wérdéd urzednikow
2. Mniej idealistéw i upartych nie realistow wsréd
tychze
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Wszystkie

sprawmy aby Krakdéw nie pozostat bez mieszkancow.
Jak do tej pory jest mocno sfokusowany na turystéw wiecej sciezek rowerowych

Realnie wjazd do miasto to w duzej czesci
wjazd mieeszkancéw sgsiednich gmin z
dzieémi ,po zakupy i w roznych innych
celach ktérych nie da sie osiggnaé na
rowerze wiec promowanie transportu
opartego na komunikacji rowerowej jest
oderwaniem od rzeczywistos$ci i
spojrzeniem z punktu widzenia mtodego
zdrowego cziowieka nieobcigzonego

Poprawiajgc przepustowosé gtéwnych arteriii nie  réznymi obowigzkami rodzinnymi i

robig z wzdtuz sciezek rowerowych. opiekunczymi

Uwazam, ze Miasto Krakéw obecnie stosuje
nienajlepszg strategie czyli walke z kierowcami
poprzez ograniczanie przepustowosci ulic (buspasy
w miejscach gdzie jest ogromny ruch a autobus
jezdzi raz na jakis czas, Sciezki rowerowe zamiast
pasow ruchu jak na moscie Grunwaldzkim) i duzg
redukcje liczby miejsc parkingowych. Wyglada to tak,
jakby mieszkancy korzystajgcy z samochodow byli
problemem, ktérego nalezy sie pozby¢. Wedtug mnie
nalezy bra¢ po uwage potrzeby WSZYSTKICH
mieszkancow, nie tylko tych jezdzgcych MPK i na
rowerach Budowa trasy tagiewnickiej czy obwodnicy
to duze inwestycje, jednak niekoniecznie majgce
bezposredni wptyw na codzienne problemy
komunikacyjne mieszkancéw poruszajgcych sie
setkami innych drég w catym miescie. Osobiscie
korzystam z samochodu, MPK, roweru bgadz chodze
na piechote. Wybieram srodek komunikacji w
zaleznosci od potrzeb i uwazam, ze gdyby kazdy
mieszkaniec poruszat sie po miescie tak jak ja, to
bytoby wszystkim duzo tatwiej. Wyzwaniem dla
panelu ode mnie jest wymysli¢ jak mozna by
zacheci¢ mieszkancow do korzystania z alternatyw
dla samochodu bez przymusowego ograniczania

ruchu.
Obniza¢ predkos¢ na trasach wlotowych
do miasta do 50 km/h. Dzisiaj zapraszamy
kierowcow do wjazdu do miasta, vide ul.
Wykorzystac kolej Bobrzynskiego, Zakopianska, Wielicka
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Wszystkie

miasto powinni dazyc do zwiekszenia udzialu
podrozy rowerowych i mpk. uzywanie samochodu
powinno byc ostatecznoscia. mieszkancy musza
miec bigata oferte komunikaciji publicznej i
infrastrukture rowerowa

Mozliwos¢ wprowadzenia (moze?) chociaz
weekendowych darmowych kart dla kierowcow -
mieszkancow Krakowa na mpk - aby wiecej
samochodéw mogto by¢ zostawianych na obrzezach
miasta

Ludzie bedg korzysta¢ z komunikacji miejskiej, jesli
bedg mogli do niej dojs¢, niezaleznie od wieku lub
dojechac na rowerze. Jesli miasto chce, zeby ludzie
zaczeli korzystac ze zbiorkomu i rowerdéw, to wtadze
miasta muszg finansowac w pierwszej kolejnosci
zbiorkom i infrastrukture rowerowg. Zmuszanie nas
do coraz wiekszych optat za coraz gorszg
infrastrukture zbiorkomu Swiadczy o hipokryzji
miasta, ktdre w tej chwili broni intereséw kierowcow.

Pozostate wyzwania z ktérymi miasto musi sie
zmierzy¢ to neutralno$c¢ klimatyczna transportu-nie
tylko zakup autobuséw elektrycznych, ale takze
inwestycja w stacje tadowania dostepne dla
mieszkancow. Flota pojazdow MPK musi by¢
rozwijana tak, aby radzita sobie w mnie;j
sprzyjajacych warunkach atmosferycznych.
Szczegodlnie tej zimy widzielismy, ze zaréwno MPO
jak i MPK niewydolnie radzito sobie z usuwaniem
skutkéw Sniezycy. Stale rozwijany musi by¢ tez ruch
rowerowy, ktéry pozwala zmniejszy¢ emisje z
transportu, a takze ma pozytywny wptyw na zdrowie
mieszkancow. Trzeba uregulowaé kwestie wynajmu
krotkoterminowego hulajndg i roweréw-te pierwsze
uporzadkowac, te drugie wprowadzic.

na kilku ulicach pomimo wielu zgloszen do
strazy miejskiej nadal samochody blokuja
chodniki i ograniczaja widocznosc na
skrzyzowaniach. potrzebna jest kontrola i
wzmocnienie dzialan SM

Transport zbiorowy w miescie powinien
by¢ bezptatny dla mieszkancoéw ptacgcych
tu podatki i tani dla pozostatych. Nalezy
postawi¢ na rozwoj infrastruktury
rowerowej i rozwija¢ miasto pod katem
potrzeb ludzi, oséb starszych,
niepetnosprawnych. Nalezy zazieleni¢
miasto i usprawnic¢ ciggu ruchu pieszo-
rowerowego oraz maksymalnie
zlikwidowaé ruch samochodowy. Pan
Prezydent powinien przesigs¢ sie do
komunikaciji zbiorowej i na rower, bo
ogladanie miasta zza szyby limuzyny
zdecydowanie nie stuzy mu do wyrobienia
sobie opinii na temat poziomu zycia w
miescie i potrzeb jego mieszkancow.
Zyczytabym sobie, zeby podobng decyzje
podjeli rzgdzgcy miastem i radni.
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Wszystkie

Wspodtpracowac z MPK i PKP w celu stworzenia
wspolnej krakowskiej ?, matopolskiej aglomeracyjne;j
kary miejskiej,

Najwazniejsze polubi¢ sie, odrzuci¢ antagonizmy
dzielgce pieszych, rowerzystéw i kierowcéw. Czesto
te role petnimy wymiennie s co najwazniejsze
jestesmy LUDZMI mieszkancami jednego miasta.
Znajdzmy wspdlne cele bo czesto na chodnikach
zostawiajg auta matki matych dzieci na ktore tak
powotujg sie przeciwnicy parkowania na chodnikach.
Te matki nie majg zbyt wiele czasu na poszukiwanie
wolnych miejsc na parkingu osiedlowym bo dzieci
czekajq i sie niecierpliwig. To tylko jeden przykiad i
dowdd Ze sprawa jest ztozona. Nie zawsze to co
wydaje sie pomocne faktycznie wszystkim
potrzebujgcym pomaga

Powinno sie dgzy¢ do wiekszej elektryfikaciji

transportu, kierowac kierowcow do wolnych miejsc.

By¢ moze narzucaé cenowo rejony gdzie samochody Parkingi osiedlowe czy mozna je
parkowac bedg rzadziej. powiekszac?

Powinno organizowac sie ankiety i spotkanie ze
spotecznosciami lokalnymi, ktore bedg miaty szanse
wskazac problemy z ptynng komunikacjg w miescie Zwiekszenie linii autobusowych w

oraz dobra¢ do tego odpowiednie strategie obszarach na obrzezach miasta np przy
ekologiczne. granicy Krakéw-Kocmyrzow
Udostepnianie swoich miejsc parkingowych. Rozwdj infrastruktury oraz narzedzi
Prywatnych. informatycznych.

Wszelkie propozycje powinny by¢ konsultowane z
mieszkancami
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Miasto: integrowac¢ srodki transportu, inwestowacé w
szynowg komunikacje zbiorowa, uptynniac ruch
wszelkich pojazdéw, a nie blokowac go przez

zawezanie jezdni, ulic szykanami, tworzenie

jednokierunkowych stref ruchu, czy zbednych
zielehAcow przy opanowanych przez spaliny ciggach

(nieuzywane taweczki na trawnikach wzdtuz
zakorkowanej ul. Kostaneckiego), budowe

niefunkcjonalnych Sciezek rowerowych na stromych
podjazdach: ul. Kostaneckiego, ul. Reduta, plany na
ul. Bohomolca. Mieszkancy: wiecej chodzi¢ piechotg

Wycofa¢ dorozki. Dorozki w miescie sg
niehumanitarne i niebezpieczne dla ludzi

Zamiast greenwashingu czy frazesow o Sladzie
weglowym nalezy mowié o zdrowiu, etyce wielkich
koncernéw naftowo-motoryzacyjnych, finansowaniu

wojen itp. Ludzie majg dos$¢ farmazonéw

Bardziej dostepne fora dla mieszkancéw

Wszystkie

Dbatos$¢ o kluczowe zagadnienia w skali
miasta (premetro blizej plant niz
planowany przystanek przy ul. Rajskiej,
wiecej przystankow kolejowych: Pradnik,
Zabiniec, pétnocna obwodnica, Olsza, ul.
Mogilska, Al. Pokoju+ wezty przesiadkowe,
koniecznie zapewni¢ wyloty S7 i S52 na
potudnie, Il obwodnica i Trasa Balicka dla
samochodoéw). Nalezatoby pomysleé¢ o
korytarzu dla kolei duzych predkosci (L6dz
bedzie miata takg trase, a do tego jeszcze
tunele dla kolei aglomeracyjnej i to niemal
bez ponoszenia kosztéw przez miasto).
Zaniechanie niebezpiecznych
eksperymentow typu zawezanie ul.
Mikotajczyka, pomysty dewastacji wiaduktu
i wprowadzenia zamiast bezkolizyjnego
skrzyzowania z ul. Okulickiego,
dodatkowych rond i meandrujgcego
tramwaju (cho¢ ma tam by¢ docelowo
premetro), a wszystko to pod ogromnym
szpitalem, gdzie karetki zamiast korzystaé
z osobnych paséw ruchu slalomujg
pomiedzy szykanami) i pamietanie o
oczywistosciach, ze np. pacjent do szpitala
piechotg, rowerem, ani hulajnogg nie
pojedzie, tylko raczej takséwka albo jednak
go ktos z rodziny zabierze swoim
samochodem.

Fajna inicjatywa

Kilka razy spotkatem sie z gtosem- to nie w
naszej gestii- to PKP lub jakis$ inny organ -
a chodzito o wykonanie kilku schodkéw
umozliwiajgcych dostep do komunikacji dla
mieszkancow Biezanowa do petli na
Ztocieniu Scchodki do peronu nad
potokiem,!!
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Wszystkie

Obecnos¢ konnych dorozek - anachronizm na ktéry
nie ma juz miejsca w swiecie cywilizowanych,
empatycznych ludzi, ktérymi przeciez chcemy by¢.

Opinie muszg by¢ wigzgce dla wtadz miasta pod
rygorem przyspieszonych wyboréw samorzgdowych

Bilety przystankowe / odlegtosciowe. Integracja kolej

- komunikacja miejska, wigcznie z lotniskiem

Dalsza optymalizacja, zageszczenie potgczen

komunikacyjnych w najbardziej obcigzonych

rejonach w zaleznosci od potrzeb przewozowych w
wyniku szegotowych analiz zapotrzebowania na
przewozy komunikacjg miejskg MPK. Kominkaty
gtosowe, by pasazerowie nie otwierali okien w
pojazdach klimatyzowanych, o ile oczywiscie
prowadzacy pojazd takg klimatyzacje uruchomit,
poniewaz roznie z tym bywa, a czesto jest tak, ze
albo klimatyzcja nie dziata albo jest niwtasciwie

uruchomiana (np. grzanie w $rodku lata lub
przegrzewanie w okresie zimowym, kiedy
pasazerowie sg cieplej ubrani).

badania, ankiety, konsultacje, aby wprowadzac

zmiany zgodne z potrzebami mieszkancoéw,

Gratuluje pomystu i dziekuje, ze mogtam
sie wypowiedziec.

Prywatny transport samochodowy réowniez
jest potrzebny, wszelkie proby jego
zmniejszenia muszg mie¢ charakter
edukacyjny, urbanisryczny i ekonomiczny,
bez grrenwashingu ani odgérnych
zakazéw

Potgczenie Krakowa z okolicami trasami
rowerowymi do codziennego,
bezpiecznego uzytku

wprowadzi¢ carpooling, dodac parkingi
przy stacjach PKP w catym miescie, P+R
powinny by¢ lokalizowane przy kluczowych
weztach komunikacyjnych np. Rondo
Matecznego, Rondo Grunwaldzkie,
tagiewniki, Nowy Kleparz, wspolny bilet na
wszystkie srodki komunikacji miejskiej w
cenie 22 x bilet 60-minutowy czyli obecnie
132 zt zamiast biletu na wszystkie linie za
obecne 80 zt, dodac bilet dla kierowcy i
pasazerow samochodu parkujgcego w
ramach optaty za parkowanie,

podnies¢ ceny za parkowanie, aby rotacja
byta szybsza,
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Powinni walczy¢ o zmniejszenie ruchu samochoddw

Skupienie sie na najwyzszej jakosci transportu

miejskiego z jednoczesnym zachowaniem

atrakcyjnosci cenowej transportu zbiorowego.

Kluczowe jest sprawienie, aby korzystanie z
komunikaciji zbiorowej byto mozliwie jak
najatrakcyjniejsze dla mieszkahcow

Zachecac ludzi do korzystania z MPK poprzez niskie
ceny biletéw, a nawet darmowg komunikacje

miejska.

Promowanie komunikacji miejskiej

Zaprzestanie podnoszenia biletéw na komunikacje
miejska - w obecnej chwili chyba tylko ludzie, ktérzy
nie majg alternatywy z niej korzystajg. Jakos¢ ustug
pozostawia wiele do zyczenia, zte zarzadzanie

spotka

Wszystkie

Wieksze mozliwosci przemieszczania sie
pieszych w centrum miasta

Nie mam

MPK dziata sprawnie jednak nie jest
konkurencyjne cenowo do przejazdu
samochodem. Zacheci¢ ludzi do
korzystania z MPK moze tylko obnizenie
cen biletow.

Przejazdy samochodem powinny zostac
utatwione jak to tylko mozliwe - z kazdej
dzielnicy powinny istnie¢ przynajmniej 2-3
potaczenia alternatywne z innymi
dzielnicami (tu bardzo by pomogta trasa
zwierzyniecka i pychowicka).

Kolej powinna odgrywac wiekszg role w
transporcie miejskim. Przejazd powinien
odbywac sie na podstawie biletéw MPK i to
niezaleznie od rodzaju pociggu do ktérego
sie wsigdzie.

Brsk
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Wszystkie

Ze strony Miasta Krakowa uswiadamianie w zakresie
rozwigzan

DOPOKI KOMUNIKACJA MIEJSKA
BEDZIE PRZEPELNIONA A BILETY
DROGIE, TO NADAL BEDA
MIESZKANCY JEZDZIC SAMOCHODAMI.
NACISK NALEZY POLOZYC NA
ZACHECANIE DO KORZYSTANIA Z KOMUNIKACJI KOMUNIKACJE, ZBIOROWA,
ZBIOROWEJ, ALE TO MUSI BYC ZWIAZANE ZE =~ PASAZEROWIE NA NIEKTORYCH
ZWIEKSZENIEM DOSTEPNOSCI KOMUNIKACJI  LINIACH NIE MIESZCZA SIE DO
MIEJSKIEJ - JAZDA W TLOKU NA JEDNEJ NODZE POJAZDOW - TO JEST
ZA 6 Zt NIE JEST ZACHECAJACA... NIEDOPUSZCZALNA SYTUACJA.

To wszystko

Napetnienie srodkéw komunikacji miejskiej
Gigantyczne korki w okolicach zjazdoéw od zielonek w poranki weekendowe, zawsze wozity
po grebatoéw powietrze
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Wszystkie

Miasto moze braé pod uwage gtos mieszkancow,
ktérzy zagtosowali za budowg metra. Do tej pory
miasto ignoruje ten gtos.

Lobbowa¢ za tanimi biletami komunikacji miejskiej

(zaréwno jednorazowymi, jak i miesiecznymi) i

wysokimi optatami za parkowanie, wymagac¢ kontroli Miasto ma by¢ przyjazne i zdrowe dla
emisji spalin i stopniowego podwyzszania mieszkancéw, szczegdlnie osdb ptacacych
standardow w tym zakresie. tu podatki

Miasto powinno angazowac cyfrowo mlodych
mieszkancow w proces projektowania. Problemem
dzisiejszych dzialan jest w mojej ocenie skupianie sie
na glosie pokolenia lat 50-tych i 60-tych ktore z

perspektywy poruszanuch tu problemow bedzie Upewnienie sie ze w panelu bedg brali
obnizac swojg aktywnosé. Jezeli dzis miasto udzial nie tylko mieszkancy Krakowa.
organizuje panel, dot. strategii transportowej, to Jednym z celow panelu powinno byc
trzeba mie¢ na uwadze, ze od wypracowania opracowanie systemu zachet zeby osoby

strateqii, przez koncepcje, opracowania projektowe, spoza Krakowa rezygnowaly z dojazdu
przetargi, proces inwestycyjny az po budowe moze indywidualnego. Nie da sie takiego

mingc dekada a w tym czasie beda zmienialy sie skutecznego systemu stworzyc bez
potrzeby mieszkancow, wraz ze zmianami zrozumienia potrzeb i motywaciji jednej z
demograficznymi populacji Krakowa. Trzeba o takich waznych grup uzytkownikow systemu
rzeczach mowic. transportu.

konsultacje, ankiety, analizy ekspertéw

Mysle, ze pokazywanie liczb dotyczgcych

innych krajow i duzych miast bedg

przydatne. Skorzystanie z doswiadczen

innych jest dobrym kierunkiem. Nie
Konsultacje z mieszkancami sg bardzo dobre, cho¢ musimy odkrywa¢ Ameryki za kazdym
wymagajgce duzo wytrwatosci razem.
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Wszystkie

Mieszkancy powinni mie¢ cos do powiedzenia a
ZIKIT czy jak sie teraz to NKWD organizaciji ruchu
nazywa powinno by¢ ciatem na ktérego dziatalnosc i
kadre powinni mie¢ wplyw mieszkancy

Konsekwentnie utrudniac¢ zycie kierowcom,
jednoczeénie caly czas rozbudowywac/pokazywac
alternatywy. Edukowac¢ w tym zakresie. | dawac
przyktad.

stworzyc polaczenia komunikacji miejskiej z
pociagami, promowac korzystanie z rowerow w
kazdej grupie wiekowej- tworzenie parkinkow
rowerowych na duze ilosci rowerow (zadaszonych
np. na parkingach P+R)

Kolej linowa (ma jg np. Wroctaw)

Poprawa organizacji transportu publicznego,
dostosowywanie jej do potrzeb mieszkancow.

Dlaczego organizuje sie ruch w Krakowie
nieracjonal nie i dlaczego dyskryminuje sie
ideologicznie transport indywidualny? Byto
jakies nieznane mi objawienie gdzie Istota
WyzZsza powiedziata rowery sg cacy i
autobusy a samochody be?

Uwazam ze w naszym miescie samochody
poruszaja sie za szybko i nie chodzi mi
tylko o zbyt duze limity predkosci ale o to
ze ludzie ignoruja juz obecne ograniczenia
i jezdza bardzo szybko- moze wiecej
fotoradarow/ patroli drogowki pomoglo by.
Dodakowo nocami, najczesciej w okolicy
konca tygodnia ludzie w sportkowych
autach uzadzaja "wyscigi" po miescie i
mkna z predkosciami powyzej 100 km. Czy
mozna z tym skonczyc?

Dobrze by byto, aby Panel obejmowat nie
tylko wypowiedzi urzednikéw gtoszgcych
jedyng stuszng strategie, jak to jest w
wiekszosci miejskich tzw. konsultacji, lecz
zaktadat tez wystuchanie mieszkancow i -
€O wazne - wziecie pod uwage ich zdania

Audyt. Gdzie najczesciej marnowane sg
pienigdze? Projekt metra? Wszelkie tego
typu wydatki bezsensownie obcigzajg
budzet uniemozliwiajgc zrownowazony
rozwoj.

Likwidacja komunikacji tramwajowej, na
rzecz taboru elektobusowego. Zamiana
torowisk na wydzielone szlaki komunikac;ji
autobusowej i trolejbusowe;.
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Wszystkie

Wjazd do centrum dla mieszkancow, taxi i
komunikacji

Promocja komunikacji rowerowe;j

Konieczna pilna budowa metra !

Miasto - brak podwyzek na bilety komunikaciji
miejskiej.

Wdrozenie programu budowy bezpiecznych
parkingdw rowerowych na dziatkach miejskich jak i
wspolnot mieszkaniowych.

Bierne i czynne wspieranie rozwoju komunikaciji
publicznej

Promocja transportu miejskiego i rowerowego.
Ograniczy¢ wjazd samochodow osobowych.

Edukacja pieszych i rowerzystéw

Darmowa komunikacja dla mieszkancéw miasta.
Tych zameldowanych

Miasto ma obowigzek zwiekszy¢ ilos¢ kursow
komunikacji zbiorowej, zwtaszcza w godzinach
szczytu. Dac alternatywe a nie wykluczaé
komunikacyjnie zabraniajgc jazdy samochodem.

Daijcie zy¢ ludziom w centrum i otworzcie
grzegorzecka, wielopole i blich

Parkingi Park and ride

KONIECZNA PILNA BUDOWA METRA

Promujcie komunikacje miejska to jedyna
rozsgdna alternatywa dla Krakowa.

Powrét do zasygnalizowania przez
oczekujgcych na przystanku na zgdanie
potrzeby zatrzymania sie autobusu.
/Obecnie autobus zatrzymuje sie gdy na
przystanku sg ludzie a przystanek
obstuguje kilka lini i nikt nie wsiada.

Zlikwidowa¢ parkingi i sciezki rowerowe na
jezdniach

Trzeba zaproponowaé doptaty do wymiany
samochodow na nowsze, dac ulge np
podatkowg dla jezdzgcych rowerami do

pracy.
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Wszystkie

By¢ konsekwentnym w politykach transportowych -
transport publiczny powinien by¢ tani i dostepny.

Przez badania ruchu i spotkania z mieszkancami.

Tu tez jest juz za pézno trzeba byto tego typu
pytania stawia¢ w chwili budowania ogromne;j ilosci
budynkéw mieszkan w Krakowie Teraz jest juz za
pozno ludzie muszg sie przemieszczac transport
musi dociera¢ do punktéw sprzedazy tego sie
zmieni¢ nie da jedynym ratunkiem jest tylko i
wytgcznie sprawnie duzo bardziej rozbudowana
komunikacja miejska zadne inne dziatania nie sg w
stanie zmienic tego co zostato zepsute przez wiele
wiele lat

Poprawa funkcjonowania transportu rowerowego i
publicznego

Wzorowac¢ sie np. na Tallinie

Dalsza modernizacja taboru w kierunku
coraz wiekszej liczby pojazdow
niskopodiogowych. Zwiekszenie
czestotliwosci kursowania tramwajow i
autobusow kosztem ich pojemnosci

Utrudniac¢ nie utrudniac ludziom zycia nie
zakazywac tylko prébowac zmienia¢ cos
na lepsze aby ludzie sami podejmowali
decyzje o tym jak zmieni¢ swoje
przyzwyczajenia

Rowery sa rozwigzaniem transportowym i
prozdrowotnym. BadZzmy jak Kopenhaga.

Czy przebije sie hasto "Pierwszenstwo
absolutne dla pieszych i rowerzystéw
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Wszystkie

Mieszkancy nie bardzo mogg wpltywaé na rozwdj

dziatan, poniewaz ich wnioski sg najczesciej

ignorowane. Sama jestem uczestnikiem takich paneli

i spotkan dzielnicowych i wiem, jak przebiega

dyskusja, a jakie wnioski podyskusyjne publikujg

urzednicy. Protokét rozbieznosci bytby od nich dwa

razy diuzszy. Wiecej decyzji nalezatoby oddac¢

panelom obywatelskim. Nalezatoby kazdorazowo Zdecydowane zwiekszenie ilosci przejsé¢
rejestrowaé spotkania i trzymac sie scisle dla pieszych. W miescie mieszkajg ludzie,
wypracowanego konsensu. Nalezatoby reagowac¢ na nie samochody. Zdecydowane
zgtoszenia obywateli - najpierw przystaé odpowiedz, zwiekszenie ilosci przejazdow rowerowych
a nastepnie rzecz zatatwié. Np. zbyt krétkie koszenie przez jezdnie. Zarowno piesi jak i
trawnikow, mimo deklaracji, wcigz ma miejsce. rowerzysci majg ograniczone zasoby sit,
Zaden urzednik nigdy nie pofatygowat sie zobaczyé wiec w przestrzeni miejskiej powinni mie¢
te dziatania na zywo. Np. zgtaszane niewtasciwie mozliwos¢ ptynnego i najprostszego

zamontowanych studzienek w nowo oddanych poruszania sie. Do tego dochodzi problem
nawierzchniach. Kontrola zadna. Petycje o zmiane  z przestrzeniami grodzonymi, gdzie
lokalizacji przystanku - w koszu. Wyciete drzewo, dawniej obowigzywato prawo nakazujgce
rozjechany chodnik, porzucony samochéd. Problem pozostawienie przejscia. Przez brak tych
lokalnego przejscia dla pieszych przy ul przejs¢ miasto staje sie labiryntem nie do
Zawiszy/Fortecznej, ktory zgtaszano 30 lat! (Tak, pokonania, a przez to miejscem

wszyscy wiemy, ze JUZ jest remontowane. nieprzyjaznym do zycia.

Nie kombinowag, nie zakazywac, nie ograniczac,
skonczy¢ z raktywistyczng, pseudoekologiczng i
populistyczng narracjg, da¢ nam zy¢ i decydowac o
rozporzgdzaniu wtasnym mieniem (samochéd,

rower, nogi), nie zmuszaé. To ma by¢ wybér, nie Tak, obudzcie sig, przestanhcie
nakaz czy zakaz. Mam ochote jecha¢ samochodem - wprowadzaé nic nie dajgce ograniczenia
nic wam do tego. (zakaz palenia drewnem, sct, sor-y).

przemyslane ustanawianie drég jednokierunkowych ,

np.brak logiki przy ustanowieniu drogg

jednokierunkowag tylko czesci ok 200m ul. Bezwzgledne konsultacje takich rozwigzan
Krasickiego (w miejscu gdzie w cale nie jest bardzo powinny sie odbywac w biurach dzielnic
wagsko natomiast reszta ulicy nie wiadomo czemu tak aby swoj gtos mogli oddac najbardziej
jest otwarta w obu kierunkach ) zainteresowani z konkretngo obszaru.

Obnizenie kosztow parkingow
kubaturowych. Rozwigzania, ktére
zachecg ludzi do rezygnacji z samochodu
na rzecz komunikacji zbiorowej w

Mieszkancy mogg aktywnie uczestniczy¢ w przypadku, gdy w miejscu docelowym nie
rozwigzaniach crowdsourcingowych, gdzie za ma szans na zaparkowanie. Wysokos¢
pomocg jakiej$ aplikacji bedg oznaczac trudnos¢ w  optaty parkingowej zalezna od miejsca i
zaparkowaniu w danym miejscu o danej godzinie. godziny.
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Wszystkie

Poprawienie komunikacji miasta: przyktad - nalezy
powigzac¢ inwestycje w Il obwodnice (trasa
Zwierzyniecka i Pychowicka) z nadchodzgcym
zwiekszeniem priorytetu komunikacji zbiorowej na
ATW i ograniczeniem transportu indywidualnego w
ramach Il obwodnicy.

Zwiekszenie priorytetu na finansowanie drog
rowerowych i infrastruktury dla komunikac;ji
zbiorowej, w poréwnaniu z inwestycjami w
indywidualny transport samochodowy.

Skupic¢ sie na inwestycjach ktére

premiowaé bedg w koncu zero-emisyjnych

lub niskoemisyjny transport, zwtaszcza w

zasiegu 2 obwodnicy, ale tez i potgczen

metropolitalnych. Na razie to dokleja sie to

gtéwnie jako czynnik wpltywajgcy dobrze
Swoimi codziennymi wyborami (pieszo, rower, do wspoftfinansowania inwestycji
komunikacja) jesli beda mieli naprawde przyjazngi drogowych (podkrakowskie ZITy sg tego
bezpieczng infrastrukturg do tego. Bez tego do nadal najlepszym przyktadem, gdzie wyrzuca sie
jest to na zasadzie "zaciskania zebow" albo przez ~ w btoto pienigdze na tylko utrudniajgca
prostu rachunek ekonomiczny. zycie infrastrukture rowerowaq) .

Nalezy zrezygnowac z forsowania budowy linii

tramwajowych, ktore sg kosztowne, generujg korki-

przecinajgc ciggi komunikacyjne- i wbrew pozorow  Niech Policja wtgczy sie w temat

nie sg ekologiczne- wystarczy policzy¢ koszty usprawniania ruchu, chociazby monitorujgc
eksploatacyjne na przejechanie 1 km tramwajem i  sytuacje drogowe, proponujgc ulepszenia ,
samochodem. O metrze mozna zapomnie¢ bo jest to a nie tylko na tapaniu pseudo piratéw za
tylko chwyt marketingowy przed kolejnymi wyborami, przekroczenia predkosci o 10 km/h ( jechat
a linie kolejowe sg niewykorzystane lub zle pan 60 a byto 50 straszne zagrozenie dla
projektowane -przyktad SKA, gdzie nie pomyslano o bezpieczenstwa chociaz nikogo nie byto w
odnodze tgcznicy na pétnoc Krakowa w rejon Olszy  poblizu.

Jest duzo miejsc w Krakowie gdzie w ciggu
Najlepszym rozwigzaniem bytyby referenda oraz ostatnich lat zostata zmieniona organizacja
badania spoteczne niestety wiekszo$¢ mieszkancéw ruchu(np.redukcja 2 paséw do 1) te
nie wie i nie zdaje sobie sprawy jak zarzgdzane jest miejsca przed zmianami si¢ korkowaty ale

miasto oraz jakie uchwaty wchodzg w zycie. To w miare ptynnie ruch sie luzowat, w tym
Krakow jest dla mieszkancéw a nie dla urzednikbw  momencie wiekszo$¢ tych miejsc stoi
wymyslajgcych przepisy ktoére utrudniajg zycie przez zte zmiany i decyzje wydawane zza
zamiast utatwiac biurka.
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Wszystkie

Mieszkancy mogq prébowac oprotestowaé szkodliwe

dla siebie decyzje miejskich urzednikdéw.

Ewentualnie, zaprzesta¢ ptacenia podatku
dochodowego na terenie gminy, ktéra ewidentnie
szkodzi ich interesom. nie

Na kompromis jest szansa. Niestety nie
Zakazac patoaktywistom pokroju Tadeusza zawsze jest on darmowy. Prosze o tym
Styrskiego uczestnictwa w spotkaniach. pamietac.

Liczcie przepustowos¢ w ludziach a nie

pojazdach. Samochdéd to wynalazek XX

wieku ktory na naszych oczach odchodzi

do lamusa. Nie tracmy na te pomytke
Miasto moze wptywac przez ksztattowanie polityk.  czasu i pieniedzy. Przykiady miast ktére
Mieszkancy wyrazili swoje zdanie w referendum o juz osiggnely transportowg rownowage sg
metrze i drogach dla rowerdw, ktérego wyniki miasto znane na Swiecie. | nie sg nimi
konsekwentnie ignoruje. amerykanskie miasta.

Nie wypowiem sie w tym temacie, gdyz jestem w
100% samochodowa i NIC nie sprawi ze z niego
zrezygnuje, wiec pozostate kwestie jak rowery czy
kmk mnie zupetnie nie dotyczg i niewiele interesujg
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Miasto powinno dokona¢ gruntownej modernizaciji
sieci tramwajowej oraz zapewni¢ szybki dojazd z

dzielnic oddalonych od centrum dla oséb
pracujgcych w dzielnicach centralnych.

Brak swoistej "biatej ksiegi transportowej"

wyznaczajgcej kierunek rozwoju transportu na

najblizsze 20-30 lat; unikanie powstawania

"mordoréw" - miejsc z ogromnym zageszczeniem

biurowcow/sklepow/ustug, ktore sg wiecznie
zattoczone -> "decentralizacja" miasta.

Nie dotyczy

Korzystanie z pojazdéw samochodowych
wyprodukowanych od 2012 r. Korzystanie z

transportu kolejowo-tramwajowego oraz P&R.
Jednak bez dziatan w ramach poprawy infrastruktury
ze strony wiadzy publicznej nie jest to mozliwe.

Zmniejszenie wptywu na decyzje grup
aktywistéw,radykatow.

Zakonczenie faworyzowania rowerzystow i MPK

kosztem transportu indywidualnego.

Wszystkie

Nie dyskryminujcie dla zasady kierowcéw,
daleko wiekszym problemem jest
niekontrolowana zabudowa i brak drég
dojazdowych, przez co obecna sie¢
komunikacyjna jest na granicy wydolnosci.

Bardzo dziekuje za przeprowadzenie
ankiety!

Dziekuje.

Zmniejszy¢ wptyw ZTP na ogdlng polityke
transportowa.

Zwiekszenie kontroli stref zamknietego
ruchu (Stare Miasto, Kazimierz ) oraz
budowe lub przywrécenie przepustowosci
drdg alternatywnych (Dietla, Grzegorzecka
itd)
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Wszystkie

Mieszkancy muszg przestac stuchac¢ bredni
opowiadanych przez urzednikow. WELADZA powing
zaczgC stuchaé mieszkancow, nie aktywistow
miejskich czy tam rowerowych...

Wieksze inwestycje powinny by¢ konsultowane z
mieszkancami , wyprowadzenie ruchu ciezaréwek a
takze autokarowego poza granice miasta

Przede wszystkim wywalic Lukasza Franka

Zmieni¢ osobe od opanowania ruchu w krakowie

Utrzymanie niskiej ceny biletéw MPK, budowa
nowych sciezek rowerowych nie kosztem
istniejgcych chodnikéw i jezdni.

ceny biletow mpk:)))

Podniesienie bezpieczenhstwa pieszych (przejscia,
oswietlenie) i rowerzystéw (separacja od ruchu
samochodowego) wplynie korzystnie na
zréwnowazenie transportu (mniejsze wykorzystanie
samochodow na rzecz innych srodkéw).

Zachety podatkowe za brak samochodu

Projekty drogowe powinny zapewniac¢ bezpieczne
chodniki i atrakcyjne przestrzenie publiczne.
Pacownicy ZDMK powinni przejs¢ szkolenia z
zakresu najnowszych trendéw w europejskiej
urbanistyce i pamietaé, ze punktem odniesienia w
projektach zlokalizowanych w srédmiesciu powinen
by¢ CZLOWIEK, a nie samochdd.

Lepsza komunikacja z "obwarzankiem" i na terenie
"obwarzanka", tak zeby nie trzeba byto jezdzi¢
wiasnym samochodem

Zacznijcie stuchac ludzi

Nie zapraszac nikogo z Politechniki
Krakowskiej tylko kogos z innej uczelni
spoza Krakowa ktory spijrzy na to innym
okiem

Zmiana istniejgcych dojazdow do
skrzyzowan aby priorytetyzowac pieszych
w centrum miasta a nie samochody.
Optymalizacja przestrzeni dla
mieszkancdéw, a nie ruchu tranzytowego.

Przetozenie konsultacji na dziatania
urzednikéw

Kluczowym elementem transportu w
miescie jest ruch pieszy.

b.dobry pomyst z darmowymi rowerami
elektrycznymi dla mieszkancéw, powinno
by¢ wiecej miejsc gdzie mozna rower
zostawic
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Wszystkie

Miejsca parkingowe na osiedlach. Jest ich
Gtoéwny temat to tzw. "roztadowanie korkow" w zdecydowanie za mato w poréwnaniu do
miescie liczby samochoddw.

Wybor srodkéw transportu publicznego, w ktére
powinno miasto inwestowaé. Z niezrozumiatych
wzgledow inwestujemy w nowe linie tramwajowe
zamiast w BRT. Tramwaj wtasnie traci swe przewagi
(elektrycznosc i liczba pasazerow na jednego
kierowce) a infrastruktura tramwajowa jest znacznie
drozsza niz podobnie wydzielona autobusowa. Do
tego tramwa;j jest mniej elastyczny.

Rozwdj lokalnych centréw: ustug, handlu,
parku miejskiego, przestrzeni typu plac,
rynek, Woonerf. W kazdej dzielnicy. Aby
stworzy¢ integrujgcq przestrzen

Powrét krakowskiego roweru miejskiego, miasto mieszkancow, odcigzy¢ centrum miasta i
powinno doptaca¢ do darmowego systemu zmniejszy¢ ruch do srédmiescia,
komunikacji rowerowe;. zwiekszy¢ atrakcyjnos¢ Krakowa.

mieszkancy powinni sie zbuntowaé przeciwko
zarzgdzeniom p. Franka ktore sg bardzo gtupie

Caly czas stawiam na transport
tramwajem, co rowniez ma wptyw na
czystos¢ powietrza.

Trzeba zwigkszy¢ odpowiedzialno$¢ karng dla
urzednikéw za brak kontroli na wydane
pozwolenia.Oraz bezwzgledne przestrzeganie prawa
budowlanego wtgcznie z egzekwowaniem nakazow
rozbiérkowych wszelkich samowoli w miescie i na
obrzezach.

rozmowy nie

Np Aleje na catej dtugosci powinny dostaé
tramwaj , wykluczenia komunikacyjne np
PN Obwarzek nie ma kolei, Zach Krk nie
ma dostepu rowerowego , wiekszy udzat
Zrealizujecie postanowienia z referendum z 2012 !  kolei aglomer - budowa przestankéw, itd
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Wszystkie

Aby pod ptaszczykiem inwestycji w
zrownowazong mobilnos¢ nie realizowacé

Miasto mogtoby prowadzi¢ cykliczne inwestycji drogowych (np. tramwaj na
sondaze/ankiety/spotkania dotyczgce planowanych Ruczaj, tramwaj na gorke narodowsa,
dziatan lub inwestycji tramwaj Meissnera - Mistrzejowice)

Reducja ilosci samochoddéw, zachecajgca sprawna
komunikacja miejska, promowanie zdrowego trybu
zycia ( jazda na rowerze). Nie

Wyzwanie: zmuszenie Dyrektora zarzgdu transportu
publicznego zeby zajat sie niewydolna komunikacja

miejska a nie utrudnianie za wszelkg cene zycia Przestancie stucha¢ aktywu
kierowcom. rowerkowego/miejskiego, ktéry ma
mnostwo czasu na swoje fantazje...
Problem: SCT... jej mozliwo$¢ wyegzekwowania Postuchajcie codziennych problemdow
bedzie zerowg a miasta wyda na to mnéstwo mieszkancéw, ktorzy borykajg sie z
pieniedzy utrudnianym kazdego dnia im zyciem.

Problem braku Energi przez samochody elektryczne Rozwdj lini tramwajowych napowietrzynych
nadmierna konsumcja powinno sig zlikwidowac ewentualnie ale to dopiero w latach 2050 i
przywileje bo jest ich coraz wiecej co opinia KKM pozniejszych budowa metra

Jako miasto nie mozemy wyeliminowac

samochodéw starszych rocznikow z
Budowa parkingéw, darmowa lub za mate optaty prostego powodu, nie kazdego sta¢ na
komunikacja po miescie nowy samochad ktéry ma mniej niz 10 lat,

Zwiekszenie liczby autobusow, bezptatny przejazd

autobusami dla wszystkich uczniow i studentéw

krakowskich szkét i uczelni, obnizenie cen biletéw ~ Wiecej automatow biletowych na
miesiecznych dla mieszkancow i osob pracujgcych  przystankach autobusowych, czestsze
na terenie Krakowa mycie autobusow i tramwajéw
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Drogi powinny i$¢ tunelami

Przesigsc¢ sie na transport publiczny

Konsultacje z duzymi uczelniami, konkursy na

najlepsze pomysly co do rozwiazan transportu. Nie
Zachecajgce znizki na bilety tgczone np PKP i Mate autobusy czesto kursujgce z obrzezy
tramwaje, znizki na bilety okresowe Krakowa do przystankéw tramwajowych

Miasto poprzez stworzenie warunkow, w ktérych
transport publiczny i rowerowy bedzie pierwszym i

naturalnym wyborem. Wzigé pod uwage rozwigzania
Mieszkancy poprzez wiekszy udziat w procesie holenderskie rozwigzania z zakresu
tworzenia nowych rozwigzan transportowych. projektowania infrastruktury miejskiej.
Brak zdania. Nie.

Poprawi¢ komfort korzystania z komunikaciji
miejskiej. W obrebie budowy torowisk stosowac
technologie, ktére zapewniajg duzg trwatosc i
szybkos¢ przejazdu. Nawet kosztem zwiekszonego
hatasu.

Woprowadzi¢ oznakowanie odnosnie sugerowanego
przebiegu trasy dla $ciezek rowerowych, ktére sie

nagle urywaja. Nie

Tansze bilety aglomeracyjne, zeby mieszkancy z Zeby na bilecie miesiecznym mpk mozna
aglomeraciji chcieli przesigsc sie do komunikacji byto podrézowacé kolejami matopolskimi
miejskiej (aktrakyjna cena biletu)
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Wszystkie

Atrakcyjne ceny biletow dla mieszkancow, wiecej Miasto musi wzig¢ odpowiedzialnos¢ za to,
chodnikéw i Sciezek rowerowych w catym miescie.  co przez lata robili deweloperzy. To nasze
Sporo ludzi chce jezdzi¢ rowerami, ale moze sie ba¢ miejsce do zycia i nie mozemy pozwalac
jezdzi¢ jezdnig z powodu wysokich predkosci na to, zeby wszystko powstawato bez fadu
samochodow, a nie chcg jezdzi¢ po chodnikach i pomystu.

Budowa parkingdéw kubaturowych lub podziemnych Potgczenie tramwajowe z Wieliczka

Mysle, Zze kwestia planowania
przestrzennego jest tutaj kluczowa. Na juz
istniejgcych osiedlach konieczne jest
poprowadzenie lini transportu zbiorowego,
w tym lini tramwajowych, ktére mogtyby
przebiegaC przez same osiedla, a nie by¢
lokowane na obrzezach przy duzych
arteriach komunikacyjnych. Warto takze
rozwazy¢ budowe brakujgcego potgczenia

Dofinansowujgc transport publiczny, organizujgc go tramwajowego na catym odcinku trasy

W porozumieniu z wojewodztwem, ktére mogtoby tagiewnickiej, jak i tzw. [l obwodnicy

wspétfinansowac niektére linie. Wazne jest takze tramwajowej, czy budowe tramwaju w
staranie sie o dotacje z budzetu panstwa, ciggu al. Trzech Wieszczéw, przez Rondo
szczegolnie w infrastrukture kolejowg i nowe Matecznego, ul. Kaminskiego az do ul.
przystanki, w tym uruchomienie nowych linii i Wielickiej. Tramwaj na Kliny, os. Ztocien i
budowe znacznej ilosci nowych przystankow. Azory.

Najwazniejszy jest odpowiedni dobdér
ekspertéw. To muszg by¢ bardzo
postepowe, progresywnie myslgce osoby.
W przeciwnym razie rekomendacije
panelistow bedg mocno zachowawcze jesli
nie wstecznickie.

Mieszkancom nalezy dac¢ wybor: atrakcyjna
komunikacja miejska, drogi rowerowe, ciggi piesze
vs. dojazd samochodem. Wybér, a nie forsowanie
zadnej z tych metod transportu. Wszyscy musimy
wspotistnieC w przestrzeni miasta.
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Wszystkie

Inwestycje w zbiorkom

Rozwdj sieci tramwajowej/metra do dzielnic
peryferyjnych, usprawnienie transportu w
przeludnionych dzielnicach jak np. Kliny

Niektore osoby powinny sie przesigs¢ z wtasnego
auta do MPK lub SKA lub na nawet na rower.

Inwestowac bardzo mocno w infrastrukture szynowg
i zintegrowang komunikacje podmiejska, co
wplynetoby na zmniejszong ilos¢ buséw. Same
tramwaije juz sg w naprawde dobrym stanie, trzeba
teraz sie skupi¢ na torowiskach/skrzyzowaniach, aby
tramwaje mogty jezdzi¢ szybciej i sprawniej.

przestac stucha¢ wytgcznie aktywistow
miejskich/rowerowych

Likwidacja zbednych sciezek rowerowych,
wyznaczanie wiecej miejsc parkingowych w centrum,
strefy ptatnego parkowania darmowe dla
mieszkancow

Tendencyjne pytanie

Miasto powinno likwidowac bariery dla ruchu
samochodowego zamiast je tworzy¢

Realizacja zaplanowanych drog jak np. 8
Putku Utanéw, bez ktérej np. trasa
Lagiewnicka nie ma sensu

Nalezy pomysle¢ jak zintegrowac¢ SKA z
MPK.

bez nowych drég obwodowych transport
nie polepszy sie znaczgco, ale mozna
sprobowac dziata¢ z sygnalizacjg swietlng

Metro zamiast premetra oraz tramwaju na
ATW

Po Krakowie nie da sie juz normalnie
poruszac, zycie tu to koszmar

Zlikwidowac¢ SCT, rowery do parkéw.
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Wszystkie

Usprawni¢ system dynamicznej informaciji
pasazerskiej wprowadzajgc do niej autobusy na
kazdym przystanku a nie tylko na wybranych.
Zadbac o sprawne potgczenie MPK z PKP na terenie
Krakowa, tak aby jeden przewodnik uznawat bilety
drugiego.

Nalezy rozwazyé czy sama polityka
"zrownowazonego transportu” ma sens.
Dotychczasowe doswiadczenia pokazujg, ze taka
polityka przynosi mizerne rezultaty i wigze sie
duzymi kosztami i trudnosciami dla mieszkancow.

Porzucenie z géry przyjetych tez w postaci
"zrownowazonego transportu" pozwoli na
merytoryczne poszukiwanie rozwigzan problemow.
Przyjmowanie z gory rozwigzanh bez sprawdzania czy
beda skuteczne i beda sie optaca¢ nie ma sensu.

dokonczy¢ ruch tylko w jednym kierunku
na | obwodnicy (z wyjgtkiem podzamcza -

nadal zbyt maty nacisk na budowe sciezek tam zrobi¢ chodnik i Sciezke rowerowag),
rowerowych - sg robione "przy okazji" i w ostatniej  wyrzuci¢ wiekszos¢ ruch z Dietla na |l
kolejnosci obwodnice

Ulgi w opfatach w infrastrukturze
Miasto rozwijajgc komunikacje miejskg i kulturalnej i sportowej dla mieszkancow
dostosowujac jg do potrzeb mieszkancéw, gmin osciennych ktérzy przyjada
mieszkancy zgtaszajgc te potrzeby i korzystajgc z ~ komunikacja podmiejska do Krakowa lub
udogodnien komunikacji miejskiej zostawia auto n p+r przy petli

Powinniscie po raz pierwszy zmienic¢ gtos zapowiedzi
przystankowych (i doda¢ do nich jezyk angielski). Brak uwag.
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Wszystkie

1. Braki finansowe, kadrowe oraz ciggte ciecia
kurséw. Historia powtarza sie od lat. Musimy
przekierowac pienigdze z wielkich inwestycji

drogowych na rozwdj i utrzymanie oferty autobusow i

tramwajow, bo inaczej wszelkie pomysty na poprawe 1. Nalezy poprawi¢ warunki poruszania sie

nie sg skuteczne.

pieszo: dojscie piesze do przystankéw
KMK jest integralng czescig podrézy.

2. Ponadto nalezy skonczy¢ z budowg wielkich tras i Wygodne i szerokie chodniki, szpalery
uktadéw drogowych przy budowie linii tramwajowych drzew, tatwe przekraczanie drég oraz
i innych inwestycji komunikacyjnych: wystarczg same ogoélna estetyka przestrzeni publiczne;j

tory, jak np. na Meissnera, czy w latach 1999/2000
na Kurdwanowie.

Nieustajgce inwestycje w komunikacje miejska, w
szczegolnosci w tabor tramwajowy, stan torowisk i
nowe trasy oraz zachety dla mieszkancéw do
przesiadania sie na KM.

zapewnia, ze ludzie sg sktonni przejs¢
dalej do przystanku.

Tramwaje, tramwaje i jeszcze raz
tramwaje, to jest przysztos¢ KM w
Krakowie, czy to sie podoba kierowcom
czy nie. Miasta przysztosci to miasta
bazujgce na ekologicznym transporcie
zbiorowym. Wazna jest integracja z koleja,
sensowne ceny biletow okresowych, nowe
trasy tramwajowej, nowoczesny tabor,
pierwszenstwo dla tramwajow na
skrzyzowaniach itp.
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polityka piesza i rowerowa miasta -
standardy infrastruktury

dostepnosc¢ dla oséb o szczegblnych
potrzebach w przemieszczaniu sie (rodzaje
nawierzchni, przeszkody terenowe, meble
miejskie, infrastruktura towarzyszgca)

model biletowy - bilety przystankowe a
moze model londynski z wyborem
najbardziej atrakcyjnego planu taryfowego
na dany moment wg faktycznego
korzystania z systemu

integracja z innymi przewoznikami (PKP,
KM)

estetyka przestrzeni - jak projektowac ciggi
komunikacyjne, ktérych wartoscig bedzie
tadne miasto - ekrany?, pasy zieleni,
barierki/stupki, rozmieszczenie znakéw
drogowych i SIP, przystanki, parkomaty
unikanie populizmu, opieranie sie na
doswiadczeniach i btedach innych (kraje zachodnie smart rozwigzania w
wycofujg sie od lat z rozwigzan, ktére my usilnie zarzgdzaniu/sterowaniu ruchem - np. komu
staramy sie wdrazac¢ w Krk) - nie zawsze wiekszo$¢ sygnalizacja $wietlna ma dawac priorytet
ma racje vide. referendum z pytaniem o metro bez
wiedzy o kosztach, korzysciach, realnych potokach, ptynnos¢ ruchu czy wieksza dostepnosé do
mozliwych trasach itp. przejs¢ dla pieszych

Podnoszenie komfortu przemieszczania sie rowerem
- bezpieczne rozwigzania, pasy rowerowe
oddzielone od ruchu samochodowego. Kolejna
kwestia dotyczy zachowan uzytkownikow drog, w
tym zwiaszcza kierowcéw, w zakresie przestrzegania
przepisow w strefie zamieszkania

jedynym problemem sg auta - jest ich za duzo i
trzeba je eliminowaé
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Ja jako mieszkanka chciatabym,aby lepiej

skomunikowane byto osiedle Na Zakolu Wisty.

Przynajmniej, zeby autobus 578 zatrzymywat sie na

koszykarskiej badz stoczniowcow, gdyz pomiedzy

m1 a Podgorze SKA jest spora odlegtos¢, a potem

zatrzymuje sie w Lagiewnikach, borsuczej i

Lipinskiego, czyli 3 przystanki pod rzad. A Tansze bilety okresowe,np roczny na
pracownikom i mieszkahcom patrzenie na czesto Slasku dla mieszkanca to 120zl. Nie
kursujgcy 578,ale nie zatrzymujgcy sie na jednym z mowie o takiej kwocie,ale warto o tym
przystankow daje niezle w kosé. pomyslec.

Utatwienie mozliwoéci codziennego zaangazowania
w te tematy, interwencji, zgtaszania potrzeb. Ludzie
na pewno majg duzo matych i mikro tematéw ktore
sg dla nich istotne w codziennym poruszaniu sie po
miescie lub lokalnej okolicy, a podejmowanie ktdrych
nie jest tatwe bo dochodzi do zderzenia z
"procedurami”, nieprzystepnoscig struktur urzedu
miasta itp. Nawet tak fantastyczna inicjatywa jakag
jest budzet obywatelski ma dos¢ duzg "bezwladnosé”
- odbywa sie tylko raz do roku, wymaga ogromnego
wysitku i determinacji aby zgtosi¢ wiasny projekt a to
i tak z duzym ryzykiem braku jego akceptacji... aw
takiej sytuacji przeciez, temat nie powinien
przepadac tylko z automatu by¢ przejmowany jako
temat miejski czy wojewddzki, skoro widac ze jest na
niego zapotrzebowanie. Potrzebujemy rowniez
maksymalnie prostego mechanizmu zgtaszania
spraw i potrzeb i komunikacji zwrotnej z jednostek
miejskich w formie szybkich prostych odpowiedzi a
nie formalnych pism, dostarczanych w urzedowym
terminie.... ("miasto blizej mieszkanca"). Moze
pomystem bytoby "wykorzystanie" czy jakas forma
zatrudnienia czy zaangazowania aktywnych lokalnie,
spotecznie jednostek/osdb ktére z pewnoscig
funkcjonujg w kazdej dzielnicy miasta...

Ciecia w komunikacji miejskiej sg chyba
najwiekszym problemem (zawieszenie linii
5, likwidacja linii 12, mniejsze
Miasto powinno zmieni¢ priorytety budzetowe, czestotliwosci kursowania chociazby 139).
mieszkancy bedg wtedy zadowoleni. To zniecheca.
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Przecietnemu mieszkancowi ciezko
rozrézni¢ ktora jednostka miejska zajmuje
sie czym. Np ktére drogi albo linie
tramwajowe buduje ZDMK a ktoére ZIM i
Miasto powinno mie¢ zwiezle i jasno sformutowane dlaczego? Powinny by¢ jasne wytyczne.
plany rozwoju sieci komérkowej. Mieszkancy powinni Mozliwe, ze dobrze bytoby miec tez jakis

je zna¢ i konsultowag. punkt kontaktowy, gdzie mozna sie zwrdcié
Nowe inwestycje powinny odwotywac¢ sie do plandw i ze sprawg lub pytaniem, by zostato ono
wskazywac jakie cele z planow realizujg. przekazane do odpowiedniej jednostki.

Integracja taryfowa w aglomeracji - obecnie jest

wiele systemow taryfowych: Komunikacja Miejska w Zbyt duze parkingi przy nowych budynkach
Krakowie, kolej aglomeracyjna, autobusy gminy (bloki, biura), co zacheca do uzywania
Wieliczka, autobusy Kolei Matopolskich samochodu

Koniecznie zwiekszenie liczby kurséw MPK i
zmniejszenie ceny biletow

Zwiekszenie komunikacji w weekend, jesli rodzina 4

osobowa ma jecha¢ autem lub komunikacja wybierze

auto bo komunikacja weekendowa jest bardzo staba.

W godzinach od 12 do 20 na najwiekszych liniach Naprawde potrzeba jest zatroszczy¢ sie o
powinny by¢ kursy co 10 badz 15 minut a nie jak do osoby starsze, na wdzkach, o kulach,

tej pory raz na 20. Dotyczy to szczegdlnie linii 1,3,8 niewidome itp tych oséb jest bardzo duzo.

Wprowadzenie udogodnien dla mieszkancow
centrum miasta. parkingi Park and ride skorelowane
z obszarem objetym Strefg Czystego Transportu. nie

Zmniejszenie korkow od ul. Dworcowej az
Wiecej tramwajéw i autobusoéw, roztadowanie korkéw do Wieliczki, wiecej duzych parkingdw

Projektowanie nowej zabudowy w sposéb ktory
pozwala zatatwienie spraw w poblizu i ktéra nie
utrudnia dostania sie do budynkow pieszo i od strony
komunikacji miejskiej. Zageszczanie zabudowy w
miejscach o dobrym potgczeniu komunikacyjnym
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Realizacja premetra w rzeczywistosci jako zaledwie
podziemnego, kolizyjnego i zaleznego od zwyklych
linii tramwaiju jest katastrofg - rozwigzanie zostato
wytypowane jako najtansze, ale jednoczes$nie niesie
najmniejszg poprawe wizerunku i jakosci
krakowskiego transportu publicznego, zapewniajgc
najmniejszg ewolucje w jakosci podrozy - tramwaj
jest relatywnie awaryjny, powolny, mniej komfortowy
od prawdziwego premetra, oraz metra ciezkiego.

Ponadto istniejg duze obawy, Zze premetro w takiej

formie kompletnie nie bedzie sie nadawac¢ w

przysztosci do rozbudowy do petniejszej formy metra

gdyby zaistniata taka potrzeba. Przyszte pokolenia  Powinna istnie¢ mozliwo$¢ wziecia w nim
moga zatowac tej realizaciji. udziatu zdalnie.

jednym z najwiekszych probleméw Krakowa jest
rozbieznosc¢ przepisow i organizacji ruchu od stanu
faktycznego, dotyczy to gtéwnie chaosu
parkingowego i braku inicjatywy stuzb w celu kontroli
parkowania (SM ani Policja nie spetniajg swojego
zadania w temacie nielegalnego parkowania w
miescie, panuje samowolka i bezkarnosc, a
mieszkancy miesigcami nie mogg doprosic¢ sie
interwencji), innym przyktadem jest znaczne
wytgczenie z dostepnosci infrastruktury pieszej,
rowerowej oraz transportu publicznego (przystanki)
zima - miejsca te nie sg utrzymywane, przez co dla
znacznej czesci mieszkancow konieczna jest
rezygnacja i znalezienie alternatywnego srodka
transportu (np. taxi / prywatne auto zamiast roweru /
autobusu)
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Liczba
odpowiedzi

% odp

obszar

Watki

15 13
6,76% 5,86%
22,52%
miejskfego

Dobudowa Integracja
torow/linii biletowa z
kolejowych kolejg

9,91%

Rozwoj
Szybkiej
Kolei
Miejskiej

48 22 15
21,62% 9,91% 6,76%
44,14%

Rozwo;j

nowych

potgczen

autobusowyc

h/zwiekszeni Roztadowanie

e opoznienw  Dynamiczna
czestotliwosc rozktadach informacja

i kursowania jazdy pasazerska



13 16 7 11 15 22
5,86% 7,21% 3,15% 4,95% 6,76% 9,91%

Lokalizacja i Dofinansowanie Budowa
rozbudowa komunikaciji Wydzielenie (przedtuzen)
weziow miejskiej przez Budowa dodatkowych linii
przesiadkowych urzad metra/premetra buspaséw tramwajowych



14 11 18
6,31% 4,95% 8,11%

Roztadowanie korkow

Transportowa

wspoitpraca z

gminami
Parkingi osciennymi -
wielopoziomowe zapewnienie
na osiedlach bezposrednich

Rozwdj opcji wjazdowych do potgczen do

P&R

miasta Krakowa

46
20,72%

Ograniczenie
mozliwosci
wjazdu do
centrum
samochodem

27
12,16%
12,16%




21 15 10 12 12 13

9,46% 6,76% 4,50% 5,41% 5,41% 5,86%
31,53% 9,
Zwiekszenie dostepnosci dla pieszych Bezpiecze
Rozwigzania Koncepcja Bezpieczne opcje
Ulice Poprawa dostepnosciowe dla miasta transportowe dla

Rozbudowa wydzielone oznakowania/o 0séb z ograniczong pietnastomin samodzielnego
chodnikow  dla pieszych sSwietlenia mobilnoscig utowego dojazdu dzieci



9 5 48 4

4,05% 2,25% 21,62% 1,80%
1% 2,25%
fistwo dzieci -]
Tworzenie Wykorzystywanie
infrastruktury Niespgjna polityka mikromobilnosci
drogowej z dala od transportowa Poprawa istniejgcej jako uzupetnienia
placéw zabaw, szkét, prowadzona przez infrastruktury transportu

domow kultury itp. urzad sciezek rowerowych publicznego



9 11 1 3
4,05% 4,95% 0,45% 1,35%

0,00%

Potaczenie

dalszych
Dotacje na zakup  Rozbudowa Inwestycje w dzielnic
rowerow (w tym systemu roweru  parkingi dla Krakowa z

elektrycznych) miejskiego rowerow centrum Inne



14
6,31%
6,31%

Parkowanie



Liczba

odpowiedzi 27 12 13 20 58
% odp 12,16% 5,41% 5,86% 9,01% 26,13%
Inwestycje w System
Tanie/bezptatne bilety Rozwoj parkingi dla Rower jako parkingdow

Watki komunikacji miejskiej carshare'ingu rowerow alternatywa P&R



47 27 24 19 67

21,17%[12,16% 1081%[01856%  30,18%

Sensowne

malowanie/wyznac

zanie miejsc Parkingi Parkingi poza Strefa
parkingowych w  (podziemne) centrum/ wewnatrz Parkingi na ptatnego

centrum w centrum  osiedli przedmiesciach parkowania



28 22 3 30

12,61% 9,91% 1,35% 13,51%
Ograniczenie Rozbudowa
Zamykanie/ mozliwosci wjazdu Rozwigzania chodnikéw i
zawezanie ulic/ do centrum dostepnosciowe dla zwiekszanie
Zmiana organizacji samochodem 0s6b z ograniczong dostepnosci dla

ruchu (SCT) mobilnoscig pieszych



5
2,25%

Niespojna polityka
transportowa
prowadzona przez

urzad Inne

5 13 24 5

2,25% 5,86% 10,81% 2,25%
Systemy Parkingi przy
inteligentnego Miejsca/abonament instytucjach
parkowania dla mieszkancow publicznych



Liczba

odpowiedzi 100 75 22
% 45,05% 33,78% 9,91%
Rozwigzania
dotyczgce zbiorkomu/
Ograniczenie alternatyw dla
mozliwosci wjazdu do samochodu (np.
centrum samochodem rower, Zbiorowy transport

Watki (SCT) mikromoblinos¢) metropolitalny



14 18 16 39 14
7,21%

Inteligentne

Wsparcie/ulgi dla systemy

Poprawa
samochodow zarzadzania oznaczen/
hybrydowych/elektryc ruchem sygnalizacji na
znych

drogowym obwodnicach



12
5,41%

Inne




Liczba

odpowiedzi 126 20 1 33 18
% 56,76% 9,01% 0,45% 14,86% 8,11%
Miejski system
transportowy Wyzwania
(zbiorowy) i transportowe Przestrzen Zarzadzanie

Watek zarzadzanie ruchem (konkretne) Obwodnice miejska parkowaniem



22 8 22 53

9,91% 3,60% 9,91% 23,87%
Niespdjna polityka
transportowa
Polityka Elektromobil prowadzona przez

klimatyczna  nosc¢ urzad Inne
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