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Wstep

Droga Panelistko/Drogi Panelisto.

W Twoje rece przedktadamy kompendium z naszymi pomystami. Jest to lista pieciu
wybranych przez nas postulatéw, ktére uwazamy za najistotniejsze do wdrozenia w
Krakowie. W tle trwa dyskusja o wielkich projektach, jak np. premetro, jednak jest wiele
zmian “nizszego kalibru”, ktére s mozliwe do wdrozenia w znacznie blizszej przysztosci:

1. Szybciej i wygodniej tramwajem
2. Szybciej autobusem

3. Funkcjonalna infrastruktura

4. Obstuga nowych obszaréw

5. Koordynacja linii i jednolite takty

Transport zbiorowy jest najbardziej wydajnym sposobem przemieszczania sie po miescie,
na ktéry Krakéw powinien postawi¢ jako podstawe. Tramwaje oraz autobusy zapewniaja
duza przepustowos$é, ich infrastruktura zajmuje znacznie mniej przestrzeni niz szerokie
drogi i jest jednym z narzedzi do walki z zanieczyszczeniami powietrza. Takie wnioski
mozemy ustysze¢ od wielu ekspertéw zwigzanych z systemami transportowymi, ktére na
szczeScie przebijajg sie réwniez do powszechnej $wiadomosci. Po latach Fascynacji
samochodem, zaczeliémy dostrzega¢ jego wady i problemy, ktére generuje w miescie -
korki, hatas, asfaltowanie przestrzeni, utrudnione poruszanie sie pieszych i zanieczyszczenie
powietrza.

Warto réwniez zaznaczy¢, ze tramwaje i autobusy sg srodkiem transportu dostepnym dla
wszystkich. Nie kazdy ma samochdd, lub moze go prowadzi¢. Jest duza grupa oséb
wykluczonych finansowo lub zdrowotnie z bycia kierowca. Mozliwos¢ sprawnego
poruszania sie po miescie bez koniecznosci polegania na samochodzie to réwniez bardziej
rowne spoteczenstwo i miasto dostepne dla wszystkich.

Krakowski system komunikacyjny nie jest zty - na tle Polski wypadamy dos¢ dobrze. Jest
jednak jeszcze wiele rzeczy, ktore nalezy poprawic i zmieni¢, aby wznies¢ go na prawdziwie
europejski poziom. | co najwazniejsze - aby kazdy krakowianin mégt na tym systemie w petni
polegad.

Goraco zachecamy do zapoznania sie z naszymi pomystami i uwzglednienia ich w finalnym
werdykcie.

Pozdrawiamy
Zespo6t Platformy Komunikacyjnej Krakowa



1. Szybciej i wygodniej tramwajem

Tramwaje w Krakowie s3 podstawowym srodkiem transportu i to
na nich spoczywa gtéwny ciezar obstugi pasazeréw, a pomimo
tego dalej w petni nie wykorzystano ich potencjatu.

Rozwigzanie

Obecnie tramwaje w Krakowie jezdzg bardzo wolno przez rozjazdy na

skrzyzowaniach z predkoscia tylko 10 km/h. Istnieja jednak nowoczesne

rozjazdy (tzw. z krzyzownicami gtebokorowkowymi), ktére umozliwia

x podniesienie predkosci nawet do 50 km/h. W ubiegtym roku zgtoszony

przez nas projekt do Budzetu Obywatelskiego wygrat i jeden taki

rozjazd powstanie przy przystanku Dabie. Niezbedne jest stopniowe

wdrazanie tej technologii na pozostatych rozjazdach w Krakowie, aby skréci¢ czas podroézy.

Ponadto nowoczesne rozjazdy sg cichsze w eksploatacji, co poprawi komfort przejazdu
komunikacjg szynowg oraz zycia sasiadujacych z torowiskiem mieszkancow.

Pomimo stosowania skomplikowanych programéw do sygnalizacji
Swietlnej dalej s3 miejsca gdzie tramwaje s3 zatrzymywane przez

“pozioma szczeline”, czyli czerwone S$wiatto. Pierwszym z brzegu .
przyktadem jest skrzyzowanie przy przystanku Politechnika, gdzie

tramwaje tracg cenne minuty nawet na sygnalizacji z przejsciem dla O
pieszych. Takich miejsc w naszym miescie jest wiecej i w czesci .

przypadkéw wystarczy odpowiednio jeprzeprogramowaé, co nie
wymaga duzych naktadéw finansowych. Innym problemem s3 lewoskrety z torowisk
tramwajowych, w wyniku ktérych samochody oczekujace na skret blokuja tramwaje z
pasazerami, dlatego nalezy takie miejsca zmodyfikowac poprzez zmiane organizacji ruchu.

Kolejng istotng kwestia jest biezace utrzymanie torowisk. Niezaleznie
od tego ile lat ma torowisko, to wymaga ono szlifowania
prewencyjnego. Niestety nasze miasto nie posiada wtasnego sprzetu,
ﬁ dlatego niezbedny jest zakup tramwaju technicznego, ktéry pozwolitby
na regularne szlifowanie. Dzieki szlifowaniu torowisko bedzie cichsze, a
przejezdzajace tramwaje nie beda wydawac odgtoséw
przypominajacych “ttuczace sie gwozdzie”, co poprawi komfort pasazeréw i okolicznych
mieszkancow, a szlifowanie wtasnym sprzetem bedzie tansze niz wynajmowanie go od
firmy zewnetrznej, co umozliwi wyszlifowanie wiekszej ilosci torowisk - optymalnie
powinno sie wyszlifowa¢ min. 350 km torowisk rocznie, a obecnie jest to tylko ok. 35 km.

Notatka do wdrozenia

Rozjazdy z krzyzownicami gtebokorowkowymi: Dabie, Nowosadecka, Dajwor.

Petny i bezwzgledny priorytet na sygnalizacjach swietlnych: Politechnika, tagiewniki.
Skrécenie/likwidacja lewoskretéw z torowisk: Westerplatte, Limanowskiego.

Biezace utrzymanie torowisk: zakup tramwaju technicznego-szlifierki i szlifowanie

prewencyjne minimum 350 km torowisk rocznie.



2. Szybciej autobusem

Autobusy wcigz obstuguja duza czes$¢ Krakowa, lecz niestety s3
bardzo podatne na korki. Jest jednak prosty sposéb: buspasy.
Krakéw od lat zna to rozwigzanie, ale wdrazane jest za wolno. W
niektérych miejscach wystarczy zamieni¢ jeden z dostepnych
pasow, w innych zas$ mozna je tatwo dobudowac.

A

Przyjrzymy sie ul. Nowohuckiej - jednej z najwazniejszych drég obwodowych w Krakowie,
przenoszacej duzy ruch samochodéw i autobuséw. W godzinach szczytu stoi w korkach, a
czas jazdy autobusem jest wyjatkowo wydtuzony. Te sytuacje nalezy zmieni¢, bo ciag
Podgorze — Nowa Huta moze by¢ swietnym szybkim potaczeniem miedzydzielnicowym, w
tym réwniez dla autobuséw przyspieszonych. Obecnie jezdzg tam linie: 174, 178 i 578.

Rozwigzanie

W 2018 roku pojawit sie pomyst, aby wyznaczy¢ tam buspas. Nie doczekalismy sie tego,
gdyz finalnie 6wczesny ZIKiT stwierdzit, ze liczby w postaci natezenia ruchu zestawionego z
potokami pasazerskimi nie uzasadniajg takiej zmiany. Na szczescie pas drogowy wzdtuz ul.
Nowohuckiej jest bardzo szeroki i ma wystarczajaco duzo miejsca, by w jego ramach
buspas dobudowa¢, zwtaszcza na lewym brzegu Wisty. Budujac tacznie okoto 2400 m
buspasa (oraz dodajac do tego drobne poprawki na odcinku miedzy ul. Kuklinskiego a
Wielickg) mozemy wzglednie niskim kosztem zapewni¢ szybkie potgczenie tagiewnik i
Kurdwanowa z Nowa Huta. Buspas mozna na poczatku dobudowaé przed rondem 308
Dywizjonu (w strone Nowej Huty - nr 1.i 2.) oraz przed skrzyzowaniem z ul. Saska (w obu
kierunkach - nr 4. i 5.). Pozwoli to na sprawne pokonanie najbardziej problematycznych
miejsc.

j/

Grzegorzk /

W pozostatych miejscach Krakowa jest nadal pare ulic, gdzie buspas jest potrzebny i mozna
go wyznaczy¢ z istniejgcych paséw tym samym ograniczajgc ruch samochodéw do centrum.

Notatka do wdrozenia

Buspasy do dobudowy: ul. Nowohucka.
Buspasy do wyznaczenia z istniejgcego pasa: ul. Tischnera, ul. Armii Krajowej, ul. Opolska
(po domknieciu IV obwodnicy), ul. Kamienskiego.



3. Funkcjonalna infrastruktura

Dobra infrastruktura jest kluczem do sprawnej komunikacji,

ale nie tylko jej szybkos¢ jest wazna. Kazda podréz zaczynai I_l N

konczy sie na przystanku, a ich dostepnos¢ i wygoda I
—

wptywaja na postrzeganie catej podroézy.

Rozwigzanie

Na przystankach o duzym obtozeniu perony muszg mie¢ odpowiednia szerokos¢, tj. ok. 4 m,
a zadaszenie powinno by¢ nad catym peronem - dzieki takiemu rozwigzaniu pasazer nie
musi obawia¢ sie zmokniecia w deszczowe dni. Na mniej obtozonych przystankach
wystarczg dotychczasowe wiaty, ale nalezy lokalizowac je poza szerokoscig chodnika, a w
ich otoczeniu sadzi¢ drzewa, ktére w upalne dni dajg cien. Domyslnie projektowacd
przystanki bez zatok, gdyz takie rozwigzanie zmniejsza dostepng przestrzen oczekiwania
oraz utrudnia caty proces pasazerom i kierowcom, a takze spowalnia podr6z autobusem.

Na weztach przesiadkowych trzeba zadba¢ o maksymalna wygode przesiadek: mate
odlegtosci, krotkie oczekiwanie na przejsciach, brak przejs¢ podziemnych. S3 to na tyle
wazne punkty na sieci KMK, ze nie mogg wcigz podlega¢ kompromisom z ruchem aut.

Dojscia do przystankéw powinny by¢
wygodne, bezpieczne oraz
prowadzone po najkrotszej drodze.
Nie zaszkodzi tez nasadzenie wzdtuz
nich drzew, ktére dadza cien, a pas
zieleni odizoluje od ruchu
samochodéw i poprawi estetyke.
Mato kto lubi is¢ codziennie na
tramwaj wzdtuz ekranéw
akustycznych i betonowej przestrzeni,
prawda?

Po lewej przyktad z Poznania, gdzie
mamy przystanek bez zatoki, szeroki i
z duza iloscig zieleni. Wygodny i
i estetyczny.

Nie wszyscy projektanci zdaja sobie sprawe z tych szczegétéw: nie tylko kwestii wygody na
peronach, ale nawet i rozwigzan technicznych wptywajacych na ruch tramwajow i
autobuséw, np. zbyt mate petle o niewtasciwym uktadzie toréw, czy zbyt ostre tuki
zmuszajace tramwaje do zmniejszenia predkosci. Podobnie byto dawniej z infrastruktura
rowerowa, jednak dzieki wprowadzeniu audytéw rowerowych, udaje sie dzi$ wiele “bubli”
wytapad. Identycznie powinno by¢ z infrastrukturg KMK: powinna i ona by¢ poddawana
audytowi tak, aby wszystkie zte rozwiazania mozna byto poprawic poki jest na to czas.

Notatka do wdrozenia

Konieczne jest powotanie obok obecnej procedury audytu pieszo-rowerowego audytu
infrastruktury transportu zbiorowego, ktéry obejmowatby opiniowanie projektéw
remontow czy inwestycji pod katem: wygody pasazerdéw, funkcjonalnosci i oznakowania
przystankéw czy warunkéw technicznych infrastruktury tramwajowej i autobusowe;j.



4. Obstuga nowych obszarow

Krakéw otwiera kolejne linie tramwajowe, ale wciaz sa q

rejony, gdzie pasazerowie nie maja w ogéble zadnej linii w
akceptowalnym zasiegu dojscia. Tamtejsi mieszkancy czesto
sq skazani na wyboér samochodu, nawet gdyby chcieli
podrézowac transportem zbiorowym.

Rozwigzanie

Wsrod obszarow bez dostepu do komunikacji miejskiej sg obecnie m.in. rejony: ul.
Bochenka, ul. Rydléwka, ul. Mistrzejowicka, ciag Starowolska-Jodtowa czy Grebatéw. Wiele
z tych ulic jest jest za waskich, niedostepnych dla regularnych autobuséw. Warto sie
zastanowi¢ nad infrastrukturalnymi (np. poszerzenia ulic, naprawa skrzyzowan, budowa
przystankéw wewnatrz osiedli) tak, aby mozna byto pusci¢ tam nowe linie.

Tam, gdzie ulic nie da sie poszerzyg,
rozwigzaniem moze by¢  zakup
mniejszych wozéw, takich jakie kursuja
na dzisiaj na Telebusie czy linii 176. MPK
wtasnie rozstrzygneto przetarg na
leasing czterech takich wozéw, jednak
potrzeby s3 znacznie wieksze -
dysponujac wieksza flotg, mozna by
wtaczy¢ do siatki potaczen jeszcze wiecej
wykluczonych obszaroéw, gdzie
12-metrowy pojazd sie nie zmiesci.

Bardzo wazne jest tez, aby organizacja obstugi nowych rejonéw nie odbywata sie kosztem
zabierania kursow z istniejgcych linii z innych obszaréw. Nie o to chodzi, by zabiera¢ jednym
i dawac drugim - to nie jest rozwdj. Tak niestety czesto bywato w ostatnich latach, choé¢by w
kwestii autobusu na ul. Lubostron i Trasie tagiewnickiej, gdzie linia 196 powstata kosztem
cie¢ potaczen w innych rejonach, w szczegélnosci w Nowej Hucie.

Podobnie z nowymi trasami tramwajowymi - w Krakowie pewna tradycjg jest, ze otwarcie
nowych odcinkéw wiaze sie z ograniczaniem oferty na innych. Tak byto cho¢by z Matym
Ptaszowem (ciecia w Hucie) czy tacznikiem Lipska-Wielicka (ciecia w Nowym Biezanowie,
Salwatorze). Nawet mimo otwarcia Trasy tagiewnickiej, tramwaje przejechaty w zesztym
roku mniej kilometréw niz jeszcze dwa-trzy lata temu, co tez oznacza pociecie oferty.

Notatka do wdrozenia

Niezbedne jest uruchamianie nowych potaczen autobusowych na obszary dotad
nieobstugiwane. Przydatne moze by¢ pozyskanie mniejszych autobuséw, ktére zmieszcza
sie na waskich ulicach. Otwieranie nowych linii oraz tras tramwajowych musi i$¢ w parze z
ogoélnomiejskim zwiekszaniem oferty. Konieczne jest przekazywanie wiekszych srodkow z
budzetu na KMK.



5. Koordynacja linii i jednolite takty

Kazdy z nas widziat kiedys "stado", czyli kilka pojazdéw KMK
jadacych jeden za drugim, po ktérych nastepuje dtuga
przerwa. Brak koordynacji linii jest nie tylko irytujacy, ale i

marnuje potencjat obecnych zasobéw. m > w

Rozwigzanie

Oczywiscie nie da sie w petni wykluczy¢ "jazdy stadnej", zwtaszcza przez korki oraz
mnogos¢ linii w niektérych rejonach. Jednak jest sporo przyktadéw, gdzie autobusy jada
wspoélng trasg na dtugim odcinku, a maja rézne czestotliwosci - przez to nie da sie ich
koordynowac i nawet rozktadowo odjezdzajg razem. Przyktadowo:

e 138i172 (pierwsza jezdzi co 20 minut, druga co 15),
e 1441194 (pierwsza jezdzi co 12 minut, druga co 7,5),
e 139159 (pierwsza co 10 minut, druga co 15).

Jesli jednak linie uda sie zsynchronizowa, to dwie linie kursujace co 15 minut razem dadza
takt wypadkowy co 7,5 minuty - a to sprawia, ze dla wielu pasazeréw na danym odcinku
majg autobus de facto dwa razy czesciej, mimo tylko niewielkiego wzrostu kosztéw.

Wzorem linii tramwajowych, dobrze bytoby wprowadzi¢ jednolity system czestotliwosci dla
wszystkich, albo przynajmniej wiekszosci, linii autobusowych. Warto, by wybrana bazowa
czestotliwo$¢ byta zgodna z tg w systemie tramwajowym (czyli wtasnie co 7,5/15 min.) -
utatwitoby to koordynacje linii autobusowych i tramwajowych na podobnych ciggach (np.
184 i 17, czy 142 i 4) oraz poprawito jako$¢ przesiadek na obrzezach miasta (koordynacja
autobusowych dowozéwek z gtéwnymi liniami tramwajowymi).

Warto réwniez pomysle¢ o synchronizacji z Szybka Koleja Aglomeracyjng. Na ten moment
system ten nie dziata jeszcze w petni, gdyz wciaz trwa przebudowa srednicy kolejowej oraz
brakuje kilku przystankéw. W przysztosci jednak dla czesci krakowian pocigg moze by¢
dobra alternatywa - nie tylko dla mieszkajacych tuz przy stacjach, ale i dla tych, ktérzy beda
mogli kilka przystankéw podjechad i tatwo przesigsc sie na pociag (np. w Swoszowicach).

Notatka do wdrozenia

Nalezy dazy¢ do ujednolicenia czestotliwosci linii autobusowych tak, aby mozna byto je
ze soba synchronizowaé, jak réwniez zgra¢ z tramwajami. Przy odpowiedniej
czestotliwosci mogg one sie wzajemnie uzupetniaé, zauwazalnie poprawiajac oferte dla
pasazeréw. Po zakonczeniu prac na kolejowej srednicy, warto przyjrzec sie zgraniu KMK
oraz SKA.



