'S Krakow

L
){

krakowski

//
7} panel
transportowy
N\




£ Krakow By

System transportowy po
domknieciu uktadu obwodnic
Krakowa

mgr inz. Konrad Chwastek
mgr inz. Arkadiusz Drabicki

Katedra Systemow Transportowych, Politechnika Krakowska

Krakéw, 5 marca 2023 r. /////’//f

[

PTIMUM
R



=II= K k , .
a8 KFAKOW ﬁ poie”9® = oPTIMUM
dialogu =— PARETO

III
L-j - 1 Bu y'nki . ] /
g\v /__f—' . /‘\\‘\ ﬂl B 3 Granica miasta Krakéw /%krakowski

panel
transportowy



£ Krakow Ky

[
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3 Krakéw ﬁ fundaca =

dialogu

Dylematy rozwoju miejskich systemow
transportowych x

« budowa nowych drég i ulic — obietnica skrocenia tras
przejazdu, poprawa dostepnosci

« ale - nadmierna rozbudowa = zanik korzysci i pogorszenie
zattoczenia motoryzacyjnego

Jak zatem ksztattowac sie¢ drogowa w miastach, X & ‘
0siggajac trwale dwojaki cel? B autablogp

ograniczac
negatywne skutki
ruchu drogowego

poprawiac
warunki ruchu
podrézowania

budowac jak nie budowac // Mhrrarousi

najwiecej drég? zadnych drég? panel

| transportowy
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Narzedzie do poszukiwania rozwigzan
Model ruchu

= Model makrosymulacyjny:

1. Model sieci drogowej i transportu publicznego

2. Model podrézy zbudowany wg procedury czterostadiowej, ktora sktada sie
z 4 zasadniczych modeli matematycznych:

v"modelu generacji podroézy,

v’ rozktadu przestrzennego podrozy,
v podziatu zadan przewozowych,
v'rozktadu ruchu na siec.

= Do analiz wykorzystywano Krakowski Model Ruchu (KMR) kakmm

panel
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Co uwzgledniamy w modelu

= Oddziatywanie otoczenia,

= Zagospodarowanie przestrzenne,

= |stniejacy i planowang infrastrukture drogowsg,

= |stniejacy i planowany ksztatt systemu transportu zbiorowego,
= Parametry techniczne sieci transportowej,

= Zachowania komunikacyjne mieszkancow.
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Cel tworzenia modeli symulacyjnych

= narzedzia do celéw analiz strategicznych i planowania systemoéw
transportowych,

= ocena wptywu inwestycji (infrastrukturalnych, kubaturowych) na
funkcjonowanie uktadu transportowego danego obszaru.
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Analiza lll obwodnicy Krakowa
° . ° ° ° A‘,.. “ Legenda
Trasa Zwierzyniecka + Pychowicka + tagiewnicka T, rrscyarogone
‘/ \ 3 ‘vl :.l.:l.l.:I II obwodnica
. . . . L | "B\
- analizy specjalistyczne (Krakowski Model Ruchu): ) < I polgczena radiaine
‘-'4»’. B Most Debnicki
 jak pojemnos¢ uktadu drogowego wptynie na e LETE ovsar centrum
funkcjonowanie sieci i parametry podrézy? (; Obszar analizy I b
. . “7 T'.! Granice miasta
« uwzglednienie tzw. ruchu wzbudzonego — paradoks / o
. . ’ pe S Glowne drogi
Lewis’'a-Mogridge’a | e
,.\ o‘) ’/-7
[wo] stan istniejgcy - brak Ill obwodnicy 7 e ;\
wariant drogowy MAX ‘ >R _
[W1] . . 2 Wy T k a"
I11'i Il obwodnica w przekrojach 2x2 I~ 3 X
. Ty -y . .
wariant drogowy OPT nJ -—.‘_‘ fp- ( ‘._:/
[W2] Il obwodnica: 2x2 - e
Il obwodnica oraz drogi radialne: 1x2 Drabicki, A., Szarata, A., & Kucharski, R. (2020). Suppressing the
. effects of induced traffic in urban road systems: Impact
[w3] wariant drogowy MIN assessment with macrosimulation tools - results from the city of %kfa kowski
l11'i Il obwodnica w przekrojach 1x2 Krakow (Poland). Transportation Research Procedia, 47, 131-138. 7 | panel
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Zmiany ruchu po budowie Ill obwodnicy

Wariant W1 - uktad drogowy MAX

« budowa Ill obwodnicy

* + 2000 pojazdéw w godzinie szczytu (+2,00%)
« Most Debnicki: 4100 E/h
« Most Pychowicki: 4200 E/h

= bez zwezenia Il obwodnicy (ATW) ruch
samochodowy nie zmaleje w centrum!

// krakowski
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Zmiany ruchu po budowie lll obwodnicy

Wariant W2 - uktad drogowy OPT

« budowa Ill obwodnicy

dialogu

« zwezenie Il obwodnicy + drég radialnych

* + 150 pojazdow w godzinie szczytu (+0,15%)
« Most Debnicki: 2200 E/h
« Most Pychowicki: 4500 E/h

= skuteczny spadek ruchu w centrum

// krakowski
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Zmiany ruchu po budowie Il obwodnicy =

PARETO

obciazenie uktadu W2 - wariant optymalny:
[poj*km] [min./poj] - przeniesienie, a nie wzbudzenie

poza ruchu drogowego w skali miasta

Krakow | centrum | Krakéw L ,
centrum « poprawa dostepnosci i czaséw

dialogu

zmiany wzgledem stanu istniejgcego: podrézy na przedmiesciach
[ ) _ QO ) } « skuteczna redukcja uciazliwosci
W1, 2 Lot 8% 0.4 0,5 ruchu w centrum
[W2] +0,4% -23% -0,1 -0,4
[W3: 0.2% 129% +01 0.2 => zrdéznicowanie parametrow sieci
. -\, /0 = (o] ) -0,

- brak atrakcyjnosci przejazdu
przez centrum (= Tempo 30,
'-' ‘ ,rozcinanie” tranzytu)
odcigzenie centrum Krakowa czasy podrozy poza

od ruchu drogowego centrum Krakowa // M krakouski
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System drogowy — uktad docelowy

/\ = IV obwodnica °
()

= ruch aglomeracyjny i tranzytowy o ?,

N, o . N o
N = |Il obwodnica a2
& 0 £
c ® = ruch miejski, miedzydzielnicowy N <
53 bwodni £ 2
= m O .
:crg Il obwodnica 2
* (")

g' o = ruch miejski, docelowo-zrodtowy U
Q M 8 o
g3 = | obwodnica £ 3
3% °%
o N = ruch lokalny S
=
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System drogowy — uktad docelowy W1

) {{

Oznaczenia:

Sie¢ drogowa
m— AiS
= = S7 wariant spoteczny proponowany przez m.Krakéw
— GP
G
— 7
pozostate
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Oznaczenia:

Sie¢ drogowa

= AjS

= = S7 wariant spoleczny proponowany przez m.Krakow
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System transportu publicznego W1

. 7
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Oznaczenia:

Lokalizacja parkingdw P+R
Linia tramwajowa
Linie szybkiego tramwaju
Szybki pas dla KMK

= = Linia kolejowa

a
S /. Sie¢ drogowa
' 771 Budynki
e = Y 3 Granica miasta Krakéw

@ Lokalizacja weztow przesiadkowych

D

fundacja
pole
dialogu
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E:E Krakéw ﬁ fur}dacja

System transportu publicznego W2

Xl

dialogu

Oznaczenia:

. Lokalizacja weztéw przesiadkowych

Lokalizacja parkingdw P+R
Linia tramwajowa
Linie szybkiego tramwaju
Korytarz KST
Szybki pas dla KMK

= = Linia kolejowa
Sie¢ drogowa

71 Budynki

3 Granica miasta Krakow // Grskowsk

7 panel
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dialogu PARETO

Analizy — System drogowy W1

Stan docelowy
bez zmian w centrum:

\ « Krakéw - cate miasto
: e udziat samochodu: - 0,2 p.%
« czas podrozy: - 4,4 min

« Krakéw - centrum

" * udziat samochodu: + 1,0 p.%
e udziatT.Z.:-6,2 p.%
Legena « obcigzenie sieci ulicznej: - 19,0%
Zmiany potokéw pojazdow [E/h]
0 1250 2500:15000
I \WZROST ruchu
0 125023005y 2000
B SPADEK ruchu Szarata A., Chwastek K., Drabicki A.,
TRz 30 m Dudek M. z zespotem (2022) // ———
Katedra Systemow Transportowych 7 | panel

Politechnika Krakowska | transportowy
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Analizy — System drogowy W2

Stan docelowy
+ zwezenia w centrum:

\ « Krakoéw - cate miasto
L * udziat samochodu: - 0,6 p.%

& e czas podrozy: - 3,5 min
 Krakéw - centrum

« udziat samochodu: - 0,8 p.%
e udziatT.Z.:+9,0 p.%
Legenda « obcigzenie sieci ulicznej: - 30,9%

Zmiany potokéw pojazdéw [E/h]
5000

o 1250 2500
I \WZROST ruchu

0 1250, 2500 25y Szarata A., Chwastek K., Drabicki A.,

B SPADEK ruchu Dudek M. z zespotem (2022) /
T R T Katedra Systemow Transportowych /%kra kowski
/4

Politechnika Krakowska panel
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pole
dialogu PARETO

‘Analizy — System transportu publicznego W1

| Stan docelowy
\’\7 e , 7 ) . wszytskie etapy premetra

et - { [ ]
s \ °

/:/J ) . L « Spadki liczby pasazeréw na liniach

- tramwajowych > przejecie
) 1\\\ pasazerow przez premetro
= | —~ * Najwieksze potoki pasazerskie na
2 sSrodkowym odcinku premetra
/ / Legenda
7 B o ) ,\ Zmiany potokéw pasazerskich [pas./h]
. 7.\) | pd 0 M
> e | - S N I \WZROST ruchu

_,,_/ | { \"\‘“77 5 2000,4000 :|sooo

B SPADEK ruchu Szarata A., Chwastek K., Drabicki A., /
o ———— Dudek M. z zespotem (2022) Wkra kowski
/4

Katedra Systeméw Transportowych panel
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Analizy — System transportu publicznego W2
R | Stan docelowy
‘* \ AR\ / % | srodkowy etap premetra:

- ; ‘ 1 « Korekta przebiegu tramwaju
(] K7 ) w trasie Zwierzynieckiej >
” . podpiecie w rejonie Cichego

NI Kacika, uksztattowanie sie
-~ o A | ,rusztu” premetra
i e =
i, |  Uzasadnienie dla linii BRT
17 obstugujacej okolice osiedla Avia
) % Legenda . ,
’ / ! \\\ B | Zmiany poto:g:(l) pasazerskich [pas./h] i U trzym anie pO to kOW
] ! X chmEE— pasazerskich na  srodkowym
PR S o s 2 odcinku premetra

Szarata A., Chwastek K., Drabicki A.
B SPADEK ruchu ’ 7 ’ //
Omo @ Dudek M ZzeSpO{em (2022) WkrakOWSki

Katedra Systeméw Transportowych panel

Politechnika Krakowska | transportowy
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Rekomendacje

= Ksztattowanie podstawowego uktadu sieci transportu zbiorowego w oparciu
o szybki transport szynowy (STS), sie¢ tramwajowaq i kolej aglomeracyjna

= Przeniesienie ciezkosci ruchu samochodowego na (kompletny) uktad Ill i IV obwodnicy
wraz z gtownymi arteriami radialnymi

= Ograniczanie pojemnosci uktadu drogowego wewnatrz Ill obwodnicy z zachowaniem
hierarchizacji sieci

= Uzupetnianie sieci o korytarze wydzielonego transportu autobusowego
= Integracja rozwoju uktadu transportowego z rozwojem urbanistyczno — przestrzennym

= Wprowadzenie uspokojenia ruchu na obszarze funkcjonalnego srodmiescia (tereny
wewnatrz lll obwodnicy)

= W korytarzu Alei Trzech Wieszczow (oraz na dalszym przedtuzeniu w al. Konopnickiej)
nalezy dazy¢ do realizacji wysokiej jakosci korytarza transportu zbiorowego //

krakowski
panel

| transportowy
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Dziekujemy

Konrad Chwastek

Katedra Systemow Transportowych
Politechnika Krakowska

Konrad.chwastek@pk.edu.pl
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