E:.LE Krakéw ﬁ fuondacja

Zrownowazona mobilnosc¢

Jesli istota podrézy jest przemieszczenie tadunku lub osoby z
punktu A do B i ewentualnie z powrotem, to musimy sobie zadac
dwa podstawowe pytania:

« Co mozna zrobi¢, aby podroz z A do B nie byta konieczna?

e Jesli podroz z A do B jest konieczna, co zrobi¢, aby byta ona
ekonomicznie efektywna oraz mozliwie mato szkodliwa
spotecznie i ekologicznie?

Za podréz mozliwie mato szkodliwa ekologicznie mozna uznac
taky, podczas ktérej zuzyjemy najmniejszg ilos¢ energii, a do tego w
jak najmniej szkodliwej dla srodowiska formie.
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Przestrzen i transport

dr Wojciech Szymalski
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s Krakow ﬁ g2 = opTIMUM

dialogu PARETO

. Srédmieécie miasta (miejsca pracy, spotkan, nauki)

Dzielnica mieszkaniowa — 5000 mieszkancow

1 Pas ruchu drogowego — .... pojazdéw na godzine

Dodatkowe zatozenia:
Do srédmiescia dojezdza zawsze 60% mieszkancéw dzielnicy
Kazdy samochdd przewozi tylko 1 osobe

Zatem

1 dzielnica = ... pojazdéw jadacych do srédmiescia // crakowski
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s Krakow ﬁ g2 = opTIMUM

dialogu PARETO

. Srédmieécie miasta (miejsca pracy, spotkan, nauki)

Dzielnica mieszkaniowa — 5000 mieszkancéw/km?2

1 Pas ruchu drogowego — 1500 pojazddw na godzine

Dodatkowe zatozenia:
Do srédmiescia dojezdza zawsze 60% mieszkancéw dzielnicy
Kazdy samochdd przewozi tylko 1 osobe

Zatem
1 dzielnica = 3000 pojazdéw jadacych do srédmiescia // crakowski
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p
dialogu = PARETO

le pasOw ruchu potrzebujemy miedzy dzielnicami
cakiego miasta, aby wszystkich dojezdzajacych
brzewiez¢ w ciggu jednej godziny?
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dialogu PARETO
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dialogu PARETO
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dialogu PARETO
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dialogu PARETO
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dialogu PARETO
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E:ILE Krakéw ﬁ fuondacja

« Krakéw:
« 700000 mieszkancow
« 60000 wewnatrz Il obwodnicy (sSrodmiescie)
« 20 wjazdow do srodmiescia
 |le potrzeba pasow ruchu na kazdym wjezdzie, aby wszyscy
przejechali w godzine?
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OPTIMUM
PARETO

E:ILE Krakéw ﬁ fundacja

pole” =

« Krakow:
« 60% z 630000 =375000 oséb
« 20 wjazdéw do srédmiescia, to minimum 30000
pojazdéw na godzine
 |le potrzeba pasow ruchu na kazdym wjezdzie, aby
wszyscy przejechali w godzine?

13
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E:E Krakéw ﬁ fuondacja

@ Co to oznacza?

* Drogi zajetyby 27% powierzchni Srédmiescia Krakowa

« Parkujace samochody zajetyby 31% powierzchni
srodmiescia Krakowa

« Razem 58% powierzchni srédmiescia Krakowa
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30km

Rozwoj terytorialny
Krakowa (Polska)

B Do 1792
I 1792-1800
1909-1915
B 1941
B 1951
B 1973
I 1286
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Rozwoj terytorialny
Krakowa (Polska)

B Do 1792
I 1792-1800
1909-1915
B 1941
B 1951
B 1973
I 1286
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Rozwoj terytorialny
Krakowa (Polska)

B Do 1792
I 1792-1800
1909-1915
B 1941
B 1951
B 1973
I 1286
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Rozwoj terytorialny
Krakowa (Polska)
I Do 1792

I 1792-1800
1909-1915

PLAN
MIASTA KRAKOWA
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Rozwoj terytorialny
Krakowa (Polska)

B Do 1792
I 1792-1800
1909-1915
B 1941
B 1951
B 1973
I 1286

? *bp
v,
///I'V







S
*
®

Rozwoj terytorialny
Krakowa (Polska)

B Do 1792
I 1792-1800
1909-1915
B 1941
B 1951
B 1973
I 1286
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PLAN SIECI A
TRAMWAIOWE) i AUTOBUSOWE! &

KRAKOWSKIE) MIEISKIE) KOLLI EUTIOUNED |

KRAKOWIE

ssatmen

Rozwoj terytorialny
Krakowa (Polska)

B Do 1792
I 1792-1800
1909-1915
B 1941
B 1951
B 1973
I 1286
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2 LINE AUTDBUSORE POSPIESZNE
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Liczba samochoddéw w Krakowie 51000
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TABLE 13.1 THE RELATIONSHIP BETWEEN TRANSPORTATION AND URBAN
FORM IN WESTERN CITIES

Urban functions Transport Transportation Urban form
o technology.. ........System. AR ki
Stage 1: Defence, marketing,  Pedestrian, Route convergence, Compact

Pre-industrial political-symbolic, draught animal radial

craft industry
Stage 2:

Early industrial Basic industries, Electric tram, Radial improvements, High-density
secondary, streetcar, public incremental suburbanisation,
manufacturing transport additions stellate form

Stage 3:

Industrial Broadening industry, Motor bus, public Additiona! radials, Lower-density
tertiary service transport, early initiation of ‘ring’ suburbanisation, |
expansion cars roads (incomplete)  industrial E

Stage 4: decentralisation |

Post-industrial Addition of Towards universal Integrated radial and Low-density z
quaternary car ownership circumferential suburbanisation, |
activities road network widespread |

functional |

decentralisation

SRR P a—

Source: D. Herbert and C. Thomas (1997) Cities in Space; City as Place London: David Fulton
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dialogu = PARETO

Krakow - miasto stworzone do chodzenia

* 966-1882 — miasto rozwija sie
gtdwnie w oparciu o
transport pieszy/powolny
konny
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« Jednostka sasiedzka
(w zasiegu dojscia
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1882-1970 — miasto
rozwija sie gtownie w
oparciu o transport
publiczny/
tramwajowy/ kolej
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* Miasto linearne

ERFIL TRANSVERSAL NUEVO DE LA CALLE PRINCIPAL EN LA 22Y SUCESIVAS BARRIA<
) «+ DAS DE LA CIUDAD LINEAL
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dialogu PARETO

Krakéw - miasto stworzone do chodzenia

1 |f 1970-2023 -

ﬂ . d miasto rozwija
Pllke . sie gtéwnie w
1 oparciu o

‘ Al/ " transport
samochodowy
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Krakéw - miasto stworzone
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LE PARIS DU /4 HEURE

PPRENDRE
BIEN MANGER &

TRAVAILLER

PARTAGER ET
REEMPLOYER

Miasto 15-minutowe
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£ Krakow Iy

Rekomendacje

dialogu PARETO

= Jak najwiecej planéw zagospodarowania dla terenow niezabudowanych/
niezagospodarowanych — takze na terenie aglomeracji

= Koordynacja planow zagospodarowania z terenem aglomeracji — ograniczanie

zabudowy poza granicami Krakowa (zakazy zabudowy, ochrona przyrody lub
krajobrazu),

= Zageszczanie zabudowy wokot osrodkow gminnych, istniejacych miejscowosci

= Organizacja i stymulowanie budowy dzielnic wielofunkcyjnych wokoét przystankéw kolejowych,
tramwajowych — tworzenie lokalnych centréw dzielnicowych (pasaze piesze z ustugami).

= Planowanie, rezerwowanie tras transportu publicznego na tereny dzis niezabudowane
(sugerowanie kierunkéw rozwoju, stymulowanie odpowiedniej gestosci zabudowy)
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E:E Krakow ﬁ poie”9® = oPTIMUM

Rekomendacje

= Utrzymywanie wysokiej gestosci zabudowy na terenach planowanych do zabudowy
(m.in. parkingi kubaturowe/ w budynkach, sklepy w parterach budynkéw, pierzeje)

= Uzupetnianie brakujacych ustug publicznych na/przy osiedlach, ktére ich nie posiadaja.

= Planowanie w pierwszej kolejnosci tras pieszych i zachowywanie istniejgcych tras
pieszych w przypadku budowy infrastruktury transportowe;j.
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Slajd przektadka

Pytanie do 0s6b uczestniczacych, plansza na prace grupowa itp.
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Dziekujemy

Slajd na zakonczenie np. kontakt do osob eksperckich, jesli chca podac
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