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1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest raport =z przeprowadzonych konsultacji spotecznych
w ramach czesci lll opracowania pn.:

~Wielowariantowa koncepcja budowy linii tramwajowej wraz z petla tramwajowg
oraz parkingiem P+R i rozbudowy ulicy Domagaty w obszarze Rybitw”.

Przedmiotowe konsultacje dotyczyty studium koncepcyjnego czterech korytarzy drogowo-
tramwajowych wraz z petlg tramwajowo-autobusowa w rejonie osiedla Ztocien.

Celem konsultacji byto poznanie opinii mieszkancéw na temat:
e istniejacej obstugi komunikacyjnej rejonu osiedla Ztocien,
e planowanych inwestycji komunikacyjnych w ramach projektu MPZP ,Nowe Miasto”,
e najkorzystniejszego korytarza drogowo-tramwajowego, ktéry powinien by¢ realizowany jako
pierwszy w kolejnosci.

2. Podstawa prawna

Uchwata nr CX1/2904/18 Rady Miasta Krakowa z dnia 26 wrzesnia 2018 r. w sprawie zasad i trybu
przeprowadzania konsultacji z mieszkancami Gminy Miejskiej Krakéw oraz z Krakowska Radg
Dziatalnosci Pozytku Publicznego lub organizacjami pozarzadowymi i podmiotami, o ktérych mowaw art.
3 ust. 3 ustawy z dnia 24 kwietnia 2003 r. o dziatalnosci pozytku publicznego i o wolontariacie projektow
aktow prawa miejscowego w dziedzinach dotyczacych dziatalnosci statutowej tych organizacji.

3. Podstawa opracowania

3.1.Dokumentacja formalno-prawna

Umowa nr W/II/121/GK/6/2021 zarejestrowana w Generalnym Rejestrze Uméw i Zlecenh
Skarbnika Miasta Krakowa w dniu 11 czerwca 2021 roku zawarta w Krakowie pomiedzy
Zamawiajacym tj. Gming Miejska Krakéw a Wykonawca - Sweco Polska Sp. z 0.0. ul. Franklina
Roosevelta 22, 60-829 Poznan,

Zataczniki do Umowy,

Obowiazujace w miescie Krakdw wytyczne, zarzadzenia, rekomendacje, standardy itd.,

Uzyskane wytyczne od jednostek miejskich.

3.2.Materiaty geodezyjne
Mape zasadnicza w skali 1:500 pozyskano z osrodka dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej.

3.3.Wizjalokalna

Wizje lokalne w terenie inwestycji zostaty przeprowadzone przez pracownikéw jednostki projektowej tj.
Sweco Polska Sp. zo. 0. m.in. w lipcu 2021 r. oraz kwietniu 2022 .

3.4.Dokumenty planistyczne




Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego - Zatacznik nr 4 do
Uchwaty nr CXXI1/1700/14 Rady Miasta Krakowa z dnia 9 lipca 2014 r.,

obowigzujacy Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego ,Rybitwy-Pdétnoc”,

projekt Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego ,Nowe Miasto” - wersja otrzymana
26.10.2021 r. wraz z otrzymanymi wyjasnieniami.

Konsultacje spoteczne

Konsultacje spoteczne odbyty sie w terminie od 10.06.2022 r. do 01.07.2022 .

4.1.0gtoszenie o konsultacjach spotecznych

Ogtoszenie na temat konsultacji spotecznych zostato umieszczone:
e wserwisie internetowym ,Obywatelski Krakow” (www.obywatelski.krakow.pl),
e nastronie Biuletynu Informacji Publicznej Miasta Krakowa (www.bip.krakow.pl).

4.2.Spotkanie z mieszkancami

Konsultacje spoteczne w formie spotkania z mieszkaicami odbyty sie w dniu
20 czerwca 2022 roku w godz. 18:00 - 20:15 w Centrum Kultury Podgérza - Dwér Czeczéw - ul. Ks.
Jerzego Popietuszki 36.

W konsultacjach spotecznych udziat wzieli:
e Moderatorka spotkania - Pani dr hab. Marta Smagacz-Poziemska - Prof. Uniwersytetu
Jagiellonskiego,
Przedstawiciel Wydziatu Gospodarki Komunalnej i Klimatu Urzedu Miasta Krakowa
- Pan Wtodzimierz Zaleski - Kierownik Referatu Analiz Transportowych,
Przedstawiciel firmy Sweco Polska Sp. z 0.0. - Pan Adam Dowiat - Kierownik projektu / Projektant.

Po krétkim wprowadzeniu przez moderatorke spotkania oraz przedstawiciela Wydziatu Gospodarki
Komunalnej i Klimatu Urzedu Miasta Krakowa, przedstawiciel firmy Sweco Polska Sp. z 0.0. przedstawit
przygotowana prezentacje oraz udzielat odpowiedzi na zadawane pytania. W trakcie konsultacji
wielokrotnie podkreslany byt wstepny charakter przedstawionych rozwigzan na poziomie studialnym.

W spotkaniu wzieto udziat okoto 50 mieszkancéw Miasta Krakowa. W ponizszej tabeli zamieszczono
gtéwne postulaty i uwagi uczestnikéw spotkania:

POSTULATY | UWAGI LICZBA GLOSOW

Konieczno$¢ powigzania petli tramwajowo-autobusowej wraz z
przystankiem kolejowym ,Krakéw Ztocien”

Przesuna¢ petle tramwajowo-autobusowa w kierunku S7 celem ujecia
stonecznego miasteczka linig tramwajowa

Pozostawi¢ nowo wybudowang infrastrukture wg obowigzujacego planu z
2013 roku

Wprowadzenie wlotu z osiedla Ztocien na rondo turbinowe przy petli

Propozycja potaczenia petli tramwajowo-autobusowej ze stacjg kolejowa
,Kokotow”



http://www.obywatelski.krakow.pl/
http://www.bip.krakow.pl/

Zwrdcenie uwagi na zapewnienie odpowiedniego odwodnienia

Niezrozumiate projektowanie dwadch réwnolegtych jezdni ul. Czeczow

Wielokrotnie pojawiaty sie postulaty na temat estakady nad torami w ciggu
ulicy Péttanki

Zwrdécono uwage na nowo projektowang w MPZP droge przy stacji Krakow
Ztocien oraz rownolegle prowadzonej jeszcze jednej drogi na osiedlu Ztocien
Niektérzy mieszkancy zwracali uwage iz petla tramwajowo-autobusowa
planowana jest w dogodnej lokalizacji

Zwrocono uwage na konieczno$¢ zapewnienia komfortu mieszkancow
osiedla Ztocien w przypadku generujacych hatas linii tramwajowych i drég
Zaproponowano poprowadzenie linii tramwajowej w ciggu korytarza C po
wschodniej stronie jezdni

Wiekszos¢ uczestnikow jako korytarz do realizacji w pierwszej kolejnosci wskazata korytarz C.

Cate spotkanie zarejestrowano za pomoca kamery.

4.3.Telefoniczny dyzur ekspercki

Telefoniczne dyzury ekspertéw odbyty sie w terminach:
e terminl: 15 czerwca 2022 r.od 10.00 do 11.00,
e terminll: 22 czerwca 2022 r.od 16.00 do17.00,

pod numerami telefonéw:
e SWECO Polska Sp.z0.0.: +48 607 962 431,
e Urzad Miasta Krakow: +48 12 616 89 24.

W terminie | do Sweco odnotowano 2 telefony, natomiast w terminie |l 1 potgczenie. W terminie | do
Urzedu Miasta Krakowa odnotowano 1 telefon, natomiast w terminie Il O potgczen. Potaczenia
telefoniczne gtéwnie dotyczyty catosciowego projektu miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego (MPZP) "Nowe Miasto” i zatozen z nim zwigzanych oraz zatozen czesci |l przedmiotu
zamoéwienia - czyli do przedtuzenia ul. Domagaty do ul. Sliwiaka (bez realizacji linii tramwajowe;j).

W odpowiedzi na rozmowy telefoniczne wystano odpowiedzi mailowe, w ktérych wskazano linki do
wytozonego projektu MPZP ,Nowe Miasto” oraz do dyskusji publicznej nad rozwigzaniami
w przedmiotowym projekcie MPZP.

4.4 .Formularz konsultacyjny

Poza drogg telefoniczng oraz spotkaniem zasadnicza forma zgtaszania uwag za pomocng formularza
konsultacyjnego, ktéry nalezato dostarczyc lub przesta¢ pod jeden z wskazanych ponizej adresow:
e poczta tradycyjna na adres: Wydziat Gospodarki Komunalnej i Klimatu Urzedu Miasta Krakowa,
ul. Wielopole 173, 31-072 Krakdw,
przez Elektroniczna Platforme Ustug Administracji Publicznej (ePUAP) z dopiskiem ,Konsultacje
dotyczace budowy linii tramwajowej do osiedla Ztocien”,
e naadres poczty elektronicznej: gk.umk@um.krakow.pl (w formie skanu/zdjecia)
w nieprzekraczalnym terminie do 1 lipca 2022 roku.




W terminie do 1 lipca 2022 roku tacznie przestano 77 formularzy i jednego maila z uwaga.

Ponizej zestawiono tabelarycznie ilosciowe wyniki odpowiedzi na poszczegdlne pytania przedstawione

w formularzu:

1. Jak ocenia Pani/Pan aktualne potaczenie osiedla Ztocien:

komunikacjg
miejska

komunikacjq
samochodowa

rowerowe

piesze

a.bardzo zZle

25

39

23

a4

b.zle

48

35

36

22

c.dobrze

4

3

17

10

d. bardzo dobrze

nie mam zdania

1

1

Liczba ankietowanych

B komunikacja miejska

bardzo zle

zle dobrze

® komunikacja samochodowa

bardzo dobrze

Hrowerowe

Woykres 1: Ocena aktualnego potaczenia komunikacyjnego osiedla Ztocien.

nie mam zdania

piesze

Ztocien?

2. Czy uwaza Pani/Pan za zasadne realizacje inwestycji budowy linii tramwajowej do osiedla

a.tak

b. nie

c.nie mam zdania




mtak = nie = nie mam zdania

Wykres 2: Zasadnosc realizacji korytarza komunikacyjnego do osiedla Ztocien.

3. Ktoéry z zaproponowanych korytarzy drogowo-tramwajowych jest wg Pani/Pana
najkorzystniejszy oraz powinien powstac jako pierwszy?

a. korytarz A
b. korytarz B
c. korytarz C
d. korytarzD
e.zaden z powyzszych

. KDLT: 2'}—! pe Kuua




Liczba ankietowanych

2 3 1 2

korytarz A korytarz B korytarz C korytarz D zaden

Wykres 3: Wybér najkorzystniejszego korytarza komunikacyjnego do osiedla Ztocien.

4. Przyczyna wyboru korytarza drogowo-tramwajowego "A":

a. przebieg blisko Pani/Pana miejsca zamieszkania

b. przebieg blisko Pani/Pana miejsca pracy

. zapewni szybszy dojazd do centrum Miasta Krakowa

d.inne:

Byc¢ moze poprawi, to réwniez komunikacje ze strony Biezanéw-Prokocim.

4. Przyczyna wyboru korytarza drogowo-tramwajowego "B":

a. przebieg blisko Pani/Pana miejsca zamieszkania

b. przebieg blisko Pani/Pana miejsca pracy

c. zapewni szybszy dojazd do centrum Miasta Krakowa
d.inne:

Ponadto stworzy alternatywna forme przedostania sie w okolice ulicy
Slwiaka/kompleksu handlowego Rybitwy. Obecnie w godzinach szczytu, aby ze
Ztocienia dojecha¢ w ww. miejsce trzeba odstaé w korku okoto 30 minut, bez
wzgledu na to czy przemieszczamy sie trasg Domagaty+Nad Drwing czy
Agatowa + Pottanki.

Woydaje sie najszybsza do realizacji opcja.

4. Przyczyna wyboru korytarza drogowo-tramwajowego "C":

a. przebieg blisko Pani/Pana miejsca zamieszkania

b. przebieg blisko Pani/Pana miejsca pracy

c. zapewni szybszy dojazd do centrum Miasta Krakowa
d.inne:

Zaréwno blisko mojego miejsca zamieszkania i zapewni szybki dojazd do
centrum. Ul. M. Domagaty stanowi najwazniejsza arterie komunikacyjna
wjazdu/ wyjazdu do/z os. Ztocien, przechodzi przez sam $rodek przysztych
obszarow urbanistycznych.

Jezeli chodzi o korytarz drogowy to przedtuzenie ul. Domagaty jest najszybszym
sposobem na odcigzenie ulicy Péttanki i dodatkowo, prace nad tym fragmentem




korytarza drogowego nie spowoduja zablokowania wyjazdu z osiedla (jak by to
miato miejsce przy podjeciu prac nad ul. Péttanki przy braku innego wyjazdu w
kierunku potnocnym). Korytarz C dodatkowo przebiega najblizej obecnej
zabudowy mieszkaniowej.

Optymalne wydaja sie wariant C, oraz jako drugi B ze wzgledu na utozenie
aktualnie istniejgcych siedzib ludzkich. Wariant C przechodzi w poblizu juz
istniejagcych osiedli na ul. Domagaty oraz pozwala na skomunikowanie ul.
Czeczow. Dodatkowo linia tramwajowa poprowadzona bedzie przy juz
istniejacej drodze oraz planowanym wezle. Wariant B podobnie, jednak patrzac
na aktualng zabudowe dystans dla aktualnych mieszkancéw bedzie znacznie
wiekszy co ograniczy chec korzystania z komunikacji publicznej, wymaga tez
nowej drogi.

Wariant przebiega przez najgesciej zaludnione subosiedla Ztocienia.
Dodatkowo wydaje sie wariantem relatywnie najtaniszym i najprostszym do
realizacji.

Pomimo tego iz przebiega blisko mojego miejsca zamieszkania, to nie ukrywam
przesiadta bym sie chetnie na komunikacje miejska (obecnie ceny paliwa sg
straszne). | zapewne zapewni szybki dostep do miasta (jezeli tory bedg miaty
swoj pas, niekolidujacy z samochodami).

Woydaje sie to rozwigzanie mozliwe do realizacji w tatwy i szybki sposéb.

Budowa wzdtuz istniejacej drogi bedzie najszybsza do realizacji.

Umozliwi mi tatwiejszy i szybszy dojazd do mojego syna.

Business Park Nad Drwina.

Budowa linii tramwajowej w ciggu ulicy Domagaty bedzie oznaczata budowe
brakujacego fragmentu ul. Domagaty do ul. Sliwiaka co niewatpliwie usprawni
komunikacje samochodowg a zwtaszcza waskie gardto komunikacyjne (ul. Nad
Drwina/ul. Péttanki) ktére w godzinach szczytu mocno korkuje sie.
Jednoczesdnie wybrany wariant bedzie przebiegat przez tereny zabudowane
obecnie powstajacymi osiedlami mieszkaniowymi. Alternatywne warianty nie sg
na ten moment mocno zamieszkate i stanowig raczej rozwigzanie warte
realizacja wraz ze zmiang charakteru terenéw do nich przylegtych z
magazynowo-przemystowych na mieszkaniowe.

Najtanszy, najkorzystniejszy dla mieszkancéw ul. Domagaty przez co wieksza
liczba oséb bedzie korzystata, pozwoli na budowe kolejnej drogi do osiedle
Ztocien.

Ludzie chetniej bedg wybierac prace w tej okolicy, teraz duzo rezygnuje ze
wzgledu na dojazd.

Wzglednie réwno rozproszona dostepnosc¢ do srodka transportu publicznego w
obszarze planowanej ekspansji zabudowy. Brak esowania trasy linii
tramwajowej pozwoli na skrécenie czasu podrézy.

Budowa linii na przedtuzeniu ulicy Domagaty nie bedzie ktopotliwa dla
przedsiebiorcéw korzystajacych z placu handlowego Rybitwy. Przez caty dzieh
kursuja przez Péttanki tiry, ciezaréwki oraz samochody osobowe. Odciecie im
dojazdu, jak w wariancie B, spotka sie z catkowitym niezrozumieniem ich
sytuacji. Ulica Domagaty, cho¢ zostata niedawno wybudowana, jest w stanie
poradzi¢ sobie z remontem zwiazanym z potozeniem linii tramwajowej.
Warunkiem jest oczywiscie utrzymanie przeziernosci wyjazdow z osiedla przez
ulice Agatowa oraz pod wiaduktem przy ulicy Ztocieniowe;j.

Wedtug mnie w pierwszej kolejnosci powinny zosta¢ wybudowane korytarze C
anastepnie D. C ze wzgledu na planowang rozbudowe drogi w tym miejscu
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(przedtuzenie do ul. Sliwiaka) co jest najbardziej oczekiwana zmiana na osiedlu.
Nastepne w kolejce korytarz to D ze wzgledu na mozliwosc ustawienia
przystanku w poblizu zaktaddw (Sinterit, Fideltronik, itp.) - utatwitoby to
transport pracownikéw z zaktadow. W tym momencie dojezdza tam tylko jeden
autobus i to jeszcze nie kazdy kurs tej linii.

Dodatkowo opcja C jest moim zdaniem najlepszg lokalizacjg pod transport
publiczny biorac pod uwage iz obecnie jezdza tam autobusy MPK.

Brak zabudowy po stronie Telefoniki (ul. Domagaty) pozwoli na zachowanie
odpowiedniego dystansu tramwaju od budynkéw mieszkalnych i jednoczesnie
tramwaj pozostanie w centrum osiedla (dobre dojscie z kazdej strony osiedla).
Budowa tramwaju wzdtuz ulicy Domagaty od strony Telefoniki nie sparalizuje
komunikacji na terenie osiedla i wyjazdu z niego .Budowa tramwaju w tym
miejscu wymusi jednoczesnie przygotowanie pod budowe kolejnego wyjazdu z
osiedla (przedtuzenie Domagaty do Sliwiaka).

Ul. Domagaty jest juz w czesci uzytkowana przez MPK, posiada wiaty
przystankowe, co zmniejsza koszt nowej inwestycji.

Ta czesc osiedla Ztocien jest w tej chwili najbardziej rozbudowana i najbardziej
potrzebuje wygodnego potaczenia tramwajowego.

KOMENTARZ
POWTARZAJACY
SIE 15 RAZY

Wydaje sie, ze najskuteczniej, najszybciej i najpredzej potaczy obecna czesé
mieszkaniowg z przyszta cze$cig mieszkaniowga oraz z biurowa.

4. Przyczyna wyboru korytarza drogowo-tramwajowego "D":

a. przebieg blisko Pani/Pana miejsca zamieszkania

b. przebieg blisko Pani/Pana miejsca pracy

c. zapewni szybszy dojazd do centrum Miasta Krakowa

d.inne:

Woydaje sie, ze najskuteczniej, najszybciej i najpredzej potaczy obecng czesé
mieszkaniowa z przyszta czeécia mieszkaniowa oraz z biurowa.

Wedtug mnie w pierwszej kolejnosci powinny zosta¢ wybudowane korytarze C
anastepnie D. C ze wzgledu na planowang rozbudowe drogi w tym miejscu
(przedtuzenie do ul. Sliwiaka) co jest najbardziej oczekiwana zmiang na osiedlu.
Nastepne w kolejce korytarz to D ze wzgledu na mozliwosc¢ ustawienia
przystanku w poblizu zaktaddw (Sinterit, Fideltronik, itp.) - utatwitoby to
transport pracownikéw z zaktadéw. W tym momencie dojezdza tam tylko jeden
autobus i to jeszcze nie kazdy kurs tej linii.

5. Czy budowa linii tramwajowej do osiedla Ztocien wptynie na wybieranie
przez Pania/Pana transportu zbiorowego w odbywanych podrézach?

a.tak
b. nie
c. nie wiem

INNE UWAGI DO PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA :

Uwaga Odpowiedz

Whioskuje o przesuniecie petli koncowej jak najblizej | Lokalizacja petli tramwajowe;j
przystanku kolejowego Krakéw Ztocien w celu umozliwienia | jest zgodna z obecnie
przesiadek miedzy tramwajami i pociggami. Jesli nie jest to | procedowanym projektem planu
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mozliwe w ramach biezacego opracowania, wnioskuje aby
przynajmniej wybrany wariant umozliwit przesuniecie petliw
przysztosci.

miejscowego zagospodarowania
przestrzennego ,Nowe Miasto”.
Ewentualne przesuniecie petli
tramwajowej bedzie do
rozwazenia na dalszym etapie
prac.

Whioskuje, aby wybrany wariant umozliwiat w przysztosci
ewentualne potaczenie nowej linii tramwajowej na Ztocienh z
petla tramwajowa Nowy Biezanéw, aby zapewnié potaczenie
tramwajowej Ztocienia réwniez od strony ul. Wielickie;j.

Uwaga do rozwazenia na dalszym
etapie prac.

Whioskuje, aby wybrany wariant zapewniat predkosé
konstrukcyjng przejazdu tramwajéw przez zwrotnice i
rozjazdy co najmniej 30 km/h. Skréci to czas przejazdu
tramwajow oraz podniesie atrakcyjnos¢ transportu
szynowego w Krakowie.

Uwaga do rozwazenia na dalszym
etapie prac.

Budowa linii tramwajowej bez watpienia pozytywnie wptynie
na rozwaj urbanistyczny w tej czesci miasta, przyczyni sie to
do wzrostu liczby zaludnienia, jak réwniez do powstania
prawdziwych obszaréw zielonych, ktérych jest BRAK
(zagospodarowanych obszaréw zielonych).

Uwaga przyjeta do wiadomosci.

Uwazam, ze dla petli tramwajowej powinien by¢ wydzielony
specjalny obszar, ktéry chociaz w matym stopniu zapewni
komfort mieszkaricom rozwijajgcego sie osiedla. W
planowanych miejscach mogtyby pojawic¢ sie przystanki,
ktére zapewniatyby niedtugi czas dojscia na tramwaj.
Dodatkowe kilkaset metrow linii na pewno zwiekszy koszty
inwestycji, lecz bedzie optymalnym rozwigzaniem taczacym

poprawe komunikacji oraz komfort mieszkania. Planowane
umiejscowienie petli jest na pewno korzystne logistycznie,
lecz bedzie powodowato szereg ucigzliwych doswiadczen, na
ktére nie mozna wyrazi¢ zgody.

Lokalizacja petli tramwajowej
jest zgodna z obecnie
procedowanym projektem planu
miejscowego zagospodarowania
przestrzennego ,Nowe Miasto”.
Ewentualne przesuniecie petli
tramwajowej bedzie do
rozwazenia na dalszym etapie
prac.

Coraz bardziej rozbudowujgce sie osiedle powoduje
ogromne korki, przez co podréz samochodem na osiedle lub
z powrotem zajmuje zbyt duzo czasu.

Uwaga przyjeta do wiadomosci.

Ulica Sliwiaka ze wzgledu na mata przepustowo$¢ w strone
drogi S7, czesto korkuje sie od skrzyzowania z ul. Péttanki,
nawet duzo wczesniej. Jak najdalej przesuniete potaczenie
drogowe w strone ronda przy S7 wyeliminuje dodatkowy
wptyw wyjezdzajacych z osiedla na dtugos¢ powstatego
zatoru, a dtugos¢ zatoru podzieli sie na wiekszg ilos¢ ulic.
Opcja tramwaju D jest z pewnoscig najgorsza - oznacza
wykluczenie komunikacyjne wzgledem linii tramwajowej dla
80 % powierzchni "nowego miasta", dodatkowo czas
przejazdu bedzie najdtuzszy.

Uwaga przyjeta do wiadomosci.

Dlawariantu "C" sensownym jest jednoczesne jak najszybsze
potaczenie istniejgcej ulicy Domagaty z ulica Tadeusza
Sliwiaka. Obecnie dla wariantu "C" jest nieograniczona i
swobodna przestrzen do budowy co znacznie utatwitoby
realizacje inwestycji.

Uwaga przyjeta do wiadomosci.




Jak najszybsza realizacja. Co utatwi i usprawni zycie
mieszkancom.

Uwaga przyjeta do wiadomosci.

Przeniesienie petli obok drogi S7, z tamtej strony osiedla nie
ma zadnej komunikacji zbiorowe;.

Lokalizacja petli tramwajowej
jest zgodna z obecnie
procedowanym projektem planu
miejscowego zagospodarowania
przestrzennego ,Nowe Miasto”.
Ewentualne przesuniecie petli
tramwajowej bedzie do
rozwazenia na dalszym etapie
prac.

Sugeruje przeniesienie petli tramwajowej jak najblizej
obwodnicy. Dzieki temu ciagle rozwijajace sie osiedle
Stoneczne Miasteczko (ktore juz zreszta ma wielu
mieszkancow, a ciagle sie rozbudowuje) otrzyma mozliwosé
komfortowego korzystania z komunikacji zbiorowej
(dotychczas muszg przejs¢ dystans okoto kilometra, aby
skorzystac¢ z komunikacji miejskiej). Na Osiedlu Ztocien, w
miejscu planowanej petli moégtby powstaé natomiast
przystanek.

Lokalizacja petli tramwajowe;j
jest zgodna z obecnie
procedowanym projektem planu
miejscowego zagospodarowania
przestrzennego ,Nowe Miasto”.
Ewentualne przesuniecie petli
tramwajowej bedzie do
rozwazenia na dalszym etapie
prac.

Zgtaszam swéj sprzeciw na rozbudowe drogi przy ul.
Agatoweji przeksztatcenie jej nadroge gminng. Nie zgadzam
sie réwniez na rozbudowe drogi przy ul. Domagaty. Swdj
sprzeciw motywuje tym, ze sg to ulice, ktére granicza
bezposrednio z domami wielorodzinnymi i poziom hatasu
bytby w takim wypadku nieznosny. Dodatkowo wspomniane
drogi granicza z pasami zieleni, w tym drzewami i ro$linnoscia
sfinansowang przez mieszkancéw osiedla Ztocien. Uwazam,
ze jest to wysoce nieprawidtowe, zeby kameralna osiedlowa
droge przeksztatca¢ w droge szybkiego ruchu podczas gdy
droga przy ul. Putanki gdzie s3 same magazyny, zaczyna
powoli w kierunku Rybitw przestawaé¢ by¢é w uzytku z
powodu jej optakanego stanu. Niestety, odkad otworzono
ulice Domagaty ludzie spoza Osiedla Ztocien, przejezdzaja
przez nasze osiedle, zeby omijac¢ dziury jakie sa na ul. Putanki.
To oni, nie mieszkancy stanowig problem. Postuluje o to, aby
droga przy ul. Agatowej i Domagaty byta wytacznie dla
mieszkancow, natomiast jednoczesSnie postuluje, zeby
skupiono sie na drodze przy ul. Putanki i wybudowano
wiadukt, poniewaz ciggte zamykanie przejazdéw kolejowych
tworzy ogromne korki i to stanowi w tych okolicach
najwiekszy problem.

Uwaga przyjeta do wiadomosci.

Prosze o rozwazenie przesuniecia petli tramwajowej na
koniec ulicy Czeczéw - blizej drogi ekspresowej S7. Zapewni
to wygodny dostep do nowej formy komunikacji wszystkim
mieszkarncom Stonecznego Miasteczka (ktére wcigz sie
rozrasta). Przy obecnie zaproponowanym potozeniu petli,

Lokalizacja petli

tramwajowe;j
jest zgodna z obecnie
procedowanym projektem planu
miejscowego zagospodarowania
przestrzennego ,Nowe Miasto”.
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droga piesza do pokonania dla niektérych mieszkancéw
Stonecznego Miasteczka, wynosi 1 kilometr co w przypadku
porannego pospiechu do pracy (oraz meczacego powrotu z
pracy) moze stanowic spore utrudnienie.

Ewentualne przesuniecie petli
tramwajowej bedzie do
rozwazenia na dalszym etapie
prac.

Poniewaz mdj syn mieszka przy ulicy Domagaty dla mnie
dojazd do niego bytby o wiele szybszy i wygodniejszy gdybym
mogta skorzysta¢ z tramwaju (teraz mam 3 autobusy z
Zielonek). Infrastruktura transportowa Krakowa nie jest
dobrze zorganizowana - za mato autobuséw (tylko 2 do os.
Marszowice), nie mdéwiac juz o potaczeniu tramwajowym z
Potudnia na Pétnoc i ze Wschodu na Pétnoc miasta.

Uwaga przyjeta do wiadomosci.

Nalezy uwzgledni¢ miejsce na rowery.

Przy petli tramwajowo-
autobusowej zlokalizowanej w
poblizu osiedla Ztocien
zaprojektowano 72  miejsca
postojowe dla rowerdéw.

Rozbudowa drég i chodnikéw dla ruchu pojazdéw
(autobuséw), pojazdow osobowych, rowerdw i pieszych.

Uwaga przyjeta do wiadomosci.

Jak najszybciej zrobi¢ kolejng przeprawe przez Drwine, od
tego zaczaé. Najlepiej od ulicy Domagaty do ul. Wrobela.
Dojazdy w tym momencie to meczarnia.

Uwaga przyjeta do wiadomosci.

Realizacja w pierwszej kolejnosci "Korytarza B" z pewnoscia
doprowadzi do niebagatelnych utrudnien w zwiagzku z

przebudowa odcinka ul. Péttanki od ul. Sliwiaka do ul. Nad
Drwing (wraz z mostem). Budowa wariantu C nie da takiego
efektu a ponadto stanie sie alternatywna drogg komunikacji
w chwili realizacji trasy B.

Korytarz D bedzie dobrym uzupetnieniem uktadu
transportowego catego obszaru jednak z uwagi na niskie
wykorzystanie w obecnej chwili terenéw w jego sasiedztwie
wczesna jego realizacja jest niezasadna. Z tego samego
powodu budowa korytarza A w pierwszej kolejnosci bytaby
btedem.

Poddaje pod rozwage pomyst budowy w pierwszej kolejnosci
nowego mostu nad Drwina na odcinku Sliwiaka-Domagaty i
uruchomienia w strone osiedla Ztociern dodatkowych kurséw
i linii autobusowych. Konieczne jest, moim zdaniem, takze
zaplanowanie odpowiedniego ukfadu komunikacyjnego
osiedla Ztocien (a szerzej Rybitw w kontekscie projektu
MPZP) z Prokocimiem i Biezanowem poprzez rozbudowe/
przebudowe odcinkéw  drég: Agatowa, Péttanki,
Biezanowska, Mata Géra.

Uwaga do rozwazenia na dalszym
etapie prac.

Lokalizacja zajezdni: Tramwaj na osiedle Ztocieh powinien
miec zajezdnie usytuowang na koncu ulicy Henryka i Karola
Czeczéw (koniec obecnego terenu Telefoniki). Jest to
najbardziej wysunieta w kierunku autostrady A4 czes¢
osiedla, na ktérej wiekszos¢ mieszkancéw stanowia rodziny z

Lokalizacja petli tramwajowej
jest zgodna z obecnie
procedowanym projektem planu
miejscowego zagospodarowania
przestrzennego ,Nowe Miasto”.
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dzieémi. Dla bezpieczenstwa ich dojazdu do szkoty (np. tej
budowanej na koncu ulicy Agatowej) zajezdnia, a zarazem
przystanek poczatkowy powinny by¢ jak najblizej autostrady,
aby nikt nie musiat pokonywac odcinka dtuzszego niz pot
kilometra do przystanku. Gdy juz pojawig sie inne warianty
linii tramwajowych (np. A, B), dzieci beda mogty jezdzi¢ z
przystanku przy Czeczéw/ osiedle Stoneczne Miasteczko do
przystanku Ztocien Szkota (ul. Agatowa). Dotyczy to takze
0s6b starszych.

Fakt ten jest o tyle wazny, ze osiedle Sniezka (przylegte do
ulicy Czechéw i osiedle Stoneczne Miasteczko) jest

ogrodzone bramami i nie jest mozliwe przejscie "po ukosie",
na skréty pomiedzy osiedlami, aby zyska¢ kilka minut drogi i
kilkaset metréw do obecnie planowanej lokacji zajezdni.

Ewentualne przesuniecie petli
tramwajowej bedzie do
rozwazenia na dalszym etapie
prac.

Budowa linii tramwajowej wraz z infrastrukturg drogowa to
bardzo duze utatwienie i usprawnienie ruchu drogowego.
Dodatkowy most nad rzekg Drwina Dtuga jest na wage ztota
przy obecnym natezeniu ruchu samochodowego.

Uwaga przyjeta do wiadomosci.

Zachowanie jak najwiecej drzew na terenie telefoniki. Moze
jednak warto zmieni¢ plany i postawi¢ na obiekty rekreacyjne
i zazielenic¢ ten teren, ktéry ma potencjat i sporo drzew jest
juz "dorostych". Warto pamietaé, ze to tereny zalewowe i
betonowanie w tym nie pomoze, a warto korzystac¢ z tego co
juz mamy zwtaszcza, ze w upalne dni drzewa sa zbawieniem.

Planowana petla tramwajowo-
autobusowa zlokalizowana
zostata na istniejagcym parkingu
samochodowym nalezagcym do
Telefoniki. Uwaga przyjeta do
wiadomosci.

Brak potaczenia czesci osiedla z planowanym rondem przy
osiedlu Ztocien. Obecnie takie potaczenie istnieje. Sugeruje
sie aby wszystkie odcinki ul. Domagaty miaty potaczenie z
planowanym rondem.

Uwaga do rozwazenia na dalszym
etapie prac.

Sugeruje sie, aby dach petli autobusowo-tramwajowej byt
nieprzezroczysty, a najlepiej pokryty zielenia, ktéra w
stoneczne i upalne dni spowoduje, ze miejsce oczekiwania
pasazerdéw nie bedzie sie tak nagrzewad, zas podczas opadéw
nie beda oni moknac.

Uwaga do rozwazenia na dalszym
etapie prac.

Sugeruje sie, aby torowisko tramwajowe przebiegato po
wschodniej stronie ulicy Domagaty, zamiast po Srodku
planowanych dwéch jezdni, co spowoduje zmniejszenie
zatrzymywania sie samochodéw, ktére bedg musiaty
przepusci¢ wyjezdzajacy z petli/wjezdzajacy na petle
tramwaj, a tym samym zmniejszy korki od strony ulicy
Agatowej. Bedzie miato to réwniez wptyw na
wyjezdzajace/wjezdzajace na petle autobusy.

Uwaga do rozwazenia na dalszym
etapie prac.

Brak informacji o tym, jaka metoda zostanie uzyta do budowy
torowiska, tj. czy tramwaj bedzie mdgt osiggna¢ wysoka
predkos¢ startowsa, a takze czy zadbano o to, zeby tramwaj
wytwarzat na tyle niski hatas, aby mieszkancy pobliskich

Uwaga do rozwazenia na dalszym
etapie prac.
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blokéw, a szczegdlnie blokéw potozony wzdtuz ul. Domagaty
nie musieli obawia¢ sie o stawianie ekranéow
dzwiekochtonnych przed oknami.

Sugeruje sie, aby w miejscach, gdzie szyny beda potozone w
asfalcie, lub innym materiale, uzyto szyn gteboko
rowkowych, lub innych umozliwiajgcych tramwajowi
pokonywanie zakretéw w duzym tempie, bez obawy
wykolejenia.

Uwaga do rozwazenia na dalszym
etapie prac.

Nie wskazano, gdzie beda znajdowaty sie przystanki
tramwajowe i autobusowe. Sugeruje sie, aby odlegtosci od
nich nie byty duze, aby w krétkim czasie pieszy mogt
przesigsc sie z jednego na drugi pojazd (tramwaj/autobus).
Prosze rozwazy¢ budowe wspélnego pasa dla autobuséw i
tramwajow wzdtuz ulicy Domagaty, jedynie jednak przy
zachowaniu bardzo niskiego hatasu niesionego przez kota
tramwajow po torowisku wyznaczonym po takiej drodze.

Przystanki komunikacji miejskiej
bedg zlokalizowane w taki
sposéb, aby w jak najwiekszym
stopniu  umozliwi¢ swobodng
przesiadke pasazeréw. Uwaga
odnoszaca sie do budowy
wspdlnego pasa dla autobusow i
tramwajow do rozwazenia na
dalszym etapie prac.

Sugeruje sie, aby budowane wiaty przystankowe miaty dach
skonstruowany w taki sposéb, by deszcz padajacy pod katem
nie zalewat siedzisk dla oczekujacych na przyjazd
autobusu/tramwaju. Obecnie stosowane w Krakowie wiaty
nie chronig pasazeréw oczekujacych na przystanku przed
opadami deszczu/$niegu. Poprzednie sprawdzaty sie pod tym
katem o wiele lepie;j.

Uwaga do rozwazenia na dalszym
etapie prac.

nie wida¢ doktadnie

Niestety na zadnej wizualizacji
przebiegu traktow pieszych do i z petli. Sugeruje sie, aby
zostaty one tak skonstruowane, by pieszy nie musiat
oczekiwaé na wielu $wiattach, by przejs¢ przez jezdnie, jak
rowniez by nie musiat nadrabia¢ drogi dochodzac do petli z
réznych miejsc osiedla.

Uwaga do rozwazenia na dalszym
etapie prac.

Brak informacji o korzysciach ekonomiczno-spotecznych
dotyczacych budowy tramwaju w tak duzej odlegtosci od
centrum miasta. Nie jest tajemnica, ze tramwaj bedzie jechat
ponad godzine do centrum Krakowa. Sugeruje sie rezygnacje
z budowy tramwaju, na rzecz rozbudowania nastepujacej
infrastruktury: przedtuzenie ulicy Domagaty do ulicy
Sliwiaka, przebudowe przejazdéw przez tory kolejowe,
przecinajace ulice Péttanki w trzech miejscach (wykonanie
wiaduktow umozliwiajacych swobodny przejazd
samochoddéw w kierunku Biezanowa), wykonanie wyjazdu z
osiedla Ztocien w kierunku Kokotowa pod wschodnia
obwodnicg Krakowa, wymiana nawierzchni i budowa
infrastruktury odwadniajacej wzdtuz ulicy Péttanki (na catej
dtugosci). Dzieki takim rozwigzaniom zwiekszy sie
przepustowos¢ ulic, co spowoduje tatwiejszy i szybszy dojazd
do Przystanku ‘Szpital Prokocim”, gdzie istnieje mozliwos$c

Uwaga przyjeta do wiadomosci.
Propozycjawykracza poza zakres
przedmiotowego zaméwienia.
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przesiadki na szybkie linie autobusowe (503, 304), jak
rowniez mozliwos¢ skorzystania z innej dostepnej tam
infrastruktury (np. sklepy, parki).

Oby powstato jak najszybciej.

Uwaga przyjeta do wiadomosci.

Jak najszybsza realizacja.

Uwaga przyjeta do wiadomosci.

Dziwi brak koncepcji posadowienia petli w poblizu
Przystanku Ztocien (SKA). Takie rozwigzanie zapewne
bytoby korzystne dla niektérych podréznych wjezdzajgcych
do Krakowa od strony Tarnowa i korzystnie wptynetoby na
rozwdj okolicy Ztocienia (tatwiejsze potaczenie z
"Manhatanem").

Lokalizacja petli tramwajowej
jest zgodna z obecnie
procedowanym projektem planu
miejscowego zagospodarowania
przestrzennego ,Nowe Miasto”.
Ewentualne przesuniecie petli
tramwajowej bedzie do
rozwazenia na dalszym etapie
prac.

Planowana trasa tramwajowa bardzo by utatwita potaczenie
osiedla Ztocien z innymi cze$ciami Krakowa. Duza ilo$¢ ludzi
prawdopodobnie wybrataby opcje jazde KKM aby ograniczy¢
i oming¢ korki ktére w tej okolicy sg ogromne i ucigzliwe.

Uwaga przyjeta do wiadomosci.

Uwaga do projektu linii tramwajowej do osiedla Ztocien:
skrot tramwajowy do Nowej Huty. Obecna koncepcja
zaktada potaczenie Nowego Miasta z petlg tramwajowa Maty
Ptaszow. Jest to stuszne. Ale nalezy réwniez przewidzied
mozliwos$¢ potaczenia Nowego Miasta z Nowa Huta. Chodzi
o0 perspektywiczne zarezerwowanie terenu réwniez w
planach miejscowych osiedli w okolicach ulicy Péttanki lub
drogi S7 (obszar Brzegi, Przewdz, Rybitwy, Ptaszow).
Koncepcja jazdy z Placu Centralnego do Nowego Miasta
przez Rondo Grzegérzeckie jest za dtuga. Prosze o
rozwazenie skrétu tramwajowego czy to z Placu Centralnego
czy z rejonu ulicy Igotomskiej po nowym moscie
tramwajowym przez Wiste. Sugeruje do rozwazan wzigé
obszar na wschéd od drogi S7 az do okolic rond 308
Dywizjonu i Czyzynskiego. Oczywiscie wigze sie to z
przygotowaniem projektowanej linii tramwajowej do
bezproblemowego wpiecia takiego skrétu w przysztosci.

Uwaga do rozwazenia na dalszym
etapie prac. W przygotowywanej
przez Zarzad Inwestycji
Miejskich w Krakowie koncepcji
budowy Trasy Cieptowniczej
projektowana jest linia
tramwajowa, ktérej przebieg
rozpoczynat by sie w ul
Golikéwka lub w ul. Saskiej.

5. Podsumowanie

Zdecydowana wiekszos¢ otrzymanych formularzy wskazuje, iz aktualne potaczenie osiedla

Ztocien:

o komunikacjg miejska oceniane jest jako zte lub bardzo zte,

o samochodem oceniane jest jako zte lub bardzo zte,
o rowerem oceniane jest jako zte lub bardzo zte,
o piesze oceniane jest jako zte lub bardzo zte.

Generalnie wszelka obstuga komunikacyjna osiedla Ztocien réznymi srodkami transportu oceniana

jest negatywnie.
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Zdecydowana wiekszos$¢ otrzymanych gtoséw podczas catosciowych konsultacji opowiada sie za
korytarzem C jako pierwszym w kolejnosci do realizacji.

96% gtoséw z formularzy deklaruje wybér komunikacji publicznej w odbywanych podrézach
w przypadku budowy linii tramwajowej do osiedla Ztocien.

Zdaniem ankietowanych, linia tramwajowa mogtaby odcigzy¢ uktad drogowy i by¢ atrakcyjniejsza
pod wzgledem czasu dojazdu (np. do centrum) w stosunku do samochodu lub autobusu lub stanowi¢
alternatywe dla innych srodkéw transportu, gdyz zaréwno samochody jak i autobusy stojg ,w
korkach”.

Czes¢ gtoséw podczas catosciowych konsultacji wskazywata, aby petle tramwajowo-autobusowa
zlokalizowa¢ blizej trasy S7 ze wzgledu na rozwijajgce sie tereny mieszkaniowe
w poblizu S7.

Czes¢ gtosow wskazywato, iz petla tramwajowo-autobusowa powinna by¢ zlokalizowana
bezposrednio przy przystanku kolejowym ,Krakéw Ztocien”.

Kilka gtoséw wskazywato, iz linia i petla tramwajowa powinna by¢ zlokalizowana
w odpowiednich (pod wzgledem hatasu) odlegtosciach od zabudowy mieszkaniowe;j.

Zdaniem mieszkancéw budowa linii tramwajowej wg korytarza C oraz wydzielonym torowiskiem
pozwoli nazmniejszenie korkéw w godzinach szczytu, gdyz sporo podrézujacych wybierze tramwaj
jako $rodek transportu.




