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Podstawa prawna

UCHWALA NR CX1/2904/18 RADY MIASTA
KRAKOWA z dnia 26 wrzesnia 2018 r. w sprawie
zasad i trybu przeprowadzania konsultacji

z mieszkancami Gminy Miejskiej Krakow

oraz z Krakowskg Radg Dziatalnosci Pozytku
Publicznego lub organizacjami pozarzagdowymi

i podmiotami, o ktorych mowa w art. 3 ust. 3
ustawy z dnia 24 kwietnia 2003 r. o dziatalnosci
pozytku publicznego i o wolontariacie projektow
aktow prawa miejscowego w dziedzinach
dotyczacych dziatalnosci statutowej tych
organizaciji.



Zawartosc raportu

W okresie od 6 do 29 pazdziernika 2021 r. konsorcjum
firm A2P2 architecture & planning oraz Wolanski

sp. z 0.0. w ramach zadania pn. ,Przeprowadzenie
konsultacji spotecznych projektu zagospodarowania Placu
Grzegorzeckiego” zrealizowato proces partycypacyjny

w sprawie zagospodarowania ulicy Grzegorzeckiej i okolic
Hali Targowej. Zamowienie zostato wykonane na zlecenie
Gminy Miejskiej Krakow, reprezentowanej przez Zarzad
Transportu Publicznego w Krakowie.

Raport zawiera opis przedmiotu konsultacji,
podsumowanie zgtaszanych uwag oraz odniesienie sie
do ich tresci.







WPROWADZENIE



Obszar objety
konsultacjami

Gtowny temat konsultacji to fragment dzielnicy
Grzegorzki, okreslany jako Plac Grzegorzecki. Jest to
teren obejmujacy zachodnig czesc ulicy Grzegorzeckie;j,
pomiedzy jej stykiem z ulicg Dietla a skrzyzowaniem

z ulicg Metalowcow (szczegotowa mapa znajduje sie na
str. 16). Od potudnia Plac ograniczony jest Halg Targows,
a od potnocy pierzejg kamienic. Konsultacjom poddano
rowniez otoczenie Placu Grzegorzeckiego, poniewaz
planowane przeksztatcenia mogg miec wptyw na jego
funkcjonowanie (m.in. al. Daszynskiego i ul. Blich).
Obszar konsultacji rozszerzono rowniez ze wzgledu

na sposob poruszania sie uzytkownikow w obrebie Placu,
w tym pieszy ruch tranzytowy przez jego obszar. W trakcie
konsultacji zaprezentowano szerszy kontekst obszaru
opracowania - uktad drogowy obstugujgcy Plac i mozliwe
zmiany w jego ukiadzie.

Konsultacje skierowano zarowno do mieszkancow
obszaru objetego konsultacjami, jak i do osob
prowadzgcych firmy na jego terenie. W rozmowach

w punktach konsultacyjnych brali udziat gtownie
mieszkancy okolic Placu Grzegorzeckiego. Respondenci
ankiety pochodzili z catego Krakowa oraz z obszarow
podmiejskich.
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Cel konsultacj

Celem konsultacji byto poznanie opinii mieszkancow
na temat budowy Placu Grzegorzeckiego oraz
wynikajgcych z niej zmian w zagospodarowaniu

i funkcjonowaniu tego obszaru. W ramach konsultacji
poddano ocenie m.in. takie kwestie jak organizacja wezta
przesiadkowego w powigzaniu ze stacjg PKP Grzegorzki
czy zmiany w organizacji ruchu w rejonie wezta i jego
otoczeniu.
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Ryc. 4. Punkt konsultacyjny w sasiedztwie targowiska
- zrodto: A2P2/Wolanski



Przebieg konsultacji

Konsultacje ws. Placu Grzegorzeckiego i jego okolic
trwaty od 6 do 29 pazdziernika 2021 r. W tym czasie
zrealizowanych zostato kilka form konsultacji. Akcja
promocyjna rozpoczeta sie 28 wrzesnia. W trakcie procesu
konsultacyjnego przeprowadzono rowniez rady techniczne
z przedstawicielami kluczowych jednostek Urzedu Miasta.

—_—
06-29.10 24-25.10 26.10
DYZUR EKSPERCKI PUNKTY KONSULTACYJNE SPOTKANIE ONLINE
11 rozmow telefonicznych 230 przeprowadzonych 53 uczestnikow
9 maili wywiadow spotkania
o o o 0 ® o
—_—
06.10 13-29.10 28.10 29.10
POCZATEK ANKIETA ONLINE WARSZTAT DLA ZAPROSZONYCH ZAKONCZENIE
KONSULTACJI _ _ INTERESARIUSZY KONSULTACJI
680 wypetnionych ankiet
16 uczestnikow warsztatow
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PRZEDMIOT
KONSULTACJI

Przedmiotem konsultacji byto zagospodarowanie Placu Grzegorzeckiego oraz jego
bezposredniego otoczenia. Po zakonczeniu inwestycji kolejowej Plac bedzie petnic role punktu
przesiadkowego miedzy kolejg aglomeracyjng a liniami autobusowymi i tramwajowymi. Ze
wzgledu na krzyzowanie sie w rejonie Hali Targowej kluczowych w skali srodmiescia tras
rowerowych (istniejgcych i planowanych), bedzie on rowniez istotnym weztem dla ruchu
rowerowego. Budowa Placu wigze sie zarowno z nowym zagospodarowaniem przestrzeni, jak

| zmianami w organizacji ruchu.



Dlaczego Plac
Grzegorzecki?

Wizja nowego zagospodarowania Placu Grzegorzeckiego
po raz pierwszy zostata wskazana w wyniku konsultacji
spotecznych terenow pod estakadg w 2019 roku.
Proponowana zmiana wynikata z checi poprawy jakosci
przestrzeni publicznej, z uwagi na potrzebe zapewnienia
wtasciwego poziomu obstugi ruchu pasazerskiego
przysztego przystanku Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej
oraz realizacji polityki transportowej i klimatycznej
Krakowa. Juz wtedy proponowano uspokojenie ruchu
samochodowego w obrebie Placu oraz pierwszenstwo
dla pieszych.

\

Ryc. 5. Wizja Placu Grzegérieckiego przygotowana w ramach konsultaciji
spotecznych zagospodarowania obszaru pod estakada w 2019 roku.




Zielen i przestrzen
publiczna

Obszar Placu Grzegorzeckiego to obecnie przestrzen

w wigkszosci utwardzona i z niewielkg iloscig zieleni.
Dlatego we wstepnych koncepcjach zagospodarowania
Placu, zaproponowanych w 2020 r. przez Zarzad Zieleni
Miejskiej, wprowadzono drzewa, zielen niskg oraz
meble miejskie, ktore miaty poprawic jakosc przestrzeni
publicznych. Podkreslano takze role wizualnego

i funkcjonalnego potgczenia al. Daszynskiego i ul. Dietla.

Wprowadzenie zieleni oraz elementow retencjonujgcych
wode opadowg byto podyktowane m.in. miejskimi
dziataniami zwigzanymi z przygotowaniem miasta

na zmiany klimatu.

Ryc. 6. Historyczny widok na Planty Dietlowskie
zrodto: https://www.facebook.com/krakow.ciekawostki.tajemnice.stare.zdjecia



Budowa przystanku
Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej

Budowa przystanku Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej Krakow
Grzegorzki rozpoczeta sie w 2018 roku. Stacja ta bedzie
obstugiwac trzy linie kolejowe i jest najblizej potozonym
przystankiem wzgledem Starego Miasta, Kazimierza,
Grzegorzek oraz Wesotej. Bezposrednia lokalizacja przy
przystankach tramwajowych i autobusowych oraz drogach
dla rowerow biegngcych w kierunku wschod-zachod

i potnoc-potudnie bedzie zapewniata mozliwosc szybkie;j

i wygodnej przesiadki na inne formy transportu, co moze
sprzyjac wysokiej liczbie uzytkownikow przystanku
kolejowego. W ,Studium wykonalnosci dla Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej na terenie Krakowa” szacuje sig, ze

W szczycie porannym w ciggu godziny z przystanku moze
korzystac nawet ok. 3350 osob.

Odpowiedzig na potrzeby zwigzane z obstugg ruchu
pasazerskiego pomiedzy przystankami kolejowymi

I autobusowymi oraz strategicznym parkingiem
rowerowym planowanym pod estakadami jest wezet
przesiadkowy, ktory umozliwi wszystkim bezpieczne
i wygodne uzytkowanie tej przestrzeni.

Ryc. 7. Schemat przebiegu lini Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej

wraz z przystankami.
zrodto: opracowanie wtasne na podstawie Studium wykonalnosci dla Szybkiej Kolei

Aglomeracyjnej na terenie Krakowa
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Zrownowazona
mobilnosc
I zmiany klimatu

Proponowane urzgdzenie Placu Grzegorzeckiego

oraz zmiany w organizacji ruchu wynikajg rowniez

z prowadzonej przez Krakow polityki transportowej oraz
dziatan na rzecz mitygacji i zapobiegania negatywnym
skutkom zmian klimatu.

Wprowadzenie zieleni wysokiej oraz krzewow jest
podyktowane checig poprawy mikroklimatu. Ma pozwolic¢
na ograniczenie przegrzewania sie Placu, poprawe
bioroznorodnosci i retencjonowania wod deszczowych.

Celem dziatan zwigzanych z mobilnoscig jest poprawa
skutecznosci i komfortu uzytkowania transportu
zbiorowego, ruchu rowerowego i pieszego w granicach

Il obwodnicy Krakowa. Dzieki tym dziataniom transport
zbiorowy moze stac sie skuteczng alternatywg dla czesci
podrozy autem dzieki czestotliwosci, krotszemu czasowi
podrozy i wygodzie przesiadek. Plan zaktada zachowanie
niezbednego dostepu transportem indywidualnym

dla mieszkancow i przedsigbiorcow.
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Ryc. 8. Schemat podziatu zadan przewozowych w Krakowie

w oparciu o obwodnice miasta
zrodto: krakow.pl



Koncepcja budowy
Placu

Pierwsza catosciowa koncepcja dla Placu
Grzegorzeckiego zostata przedstawiona przez Zarzad
Zieleni Miejskiej pod koniec 2020 roku. Zaproponowano

iy wprowadzenie znacznej ilosci zieleni wysokiej, droge
= dla rowerow po potudniowej stronie ul. Grzegorzeckie;j,
\ reorganizacje miejsc postojowych wraz ze zmniejszeniem

ich obecnej liczby oraz wprowadzenie jednego kierunku
ruchu w strone ul. Dietla.

Zaprezentowana koncepcja spotkata sie z krytykg czesci
mieszkancow oraz ekspertow, ktora stata sie jedng

z bezposrednich przyczyn do organizacji konsultacji
spotecznych Placu Grzegorzeckiego.




Proponowane zmiany
w organizacji ruchu

Proponowane w koncepcji przebudowy Placu
Grzegorzeckiego zmiany w organizacji ruchu byty
przedstawiane i omawiane w trakcie konsultacji
spotecznych. Zmiany te zaktadajg m.in.:

[1]

[2]
[3]
[4]

[5]

[6]
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wprowadzenie jednego kierunku ruchu

na ul. Grzegorzeckiej od skrzyzowania

z ul. Metalowcow do ul. Wielopole,

przebudowe ul. Metalowcow jako dwukierunkowe;j,
zmiane kierunku ruchu na ul. Siedleckiego,
zmiane kierunku ruchu na ul. Miodowej,

zakaz wyjazdu z al. Daszynskiego

na ul. Grzegorzecka (w celu ograniczenia

ryzyka wystgpienia ruchu tranzytowego

na al. Daszynskiego po wprowadzeniu jednego
kierunku ruchu na ul. Grzegorzeckiej),
wprowadzenie nakazu jazdy w prawo z ul. tazarza.

u lllnlll"

KopemM

zmian w organizacji ruchu
zrodto: opracowanie wtasne
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Zmiany w wyniku
pandemii COVID-19

Pierwszym, wykonanym w formie rozwigzania
,<tymczasowego” elementem koncepcji Placu
Grzegorzeckiego, byta droga dla rowerow w ul.
Grzegorzeckiej. Powstata w pierwszej potowie 2020

r., jako odpowiedz na wymagania stawiane miastom
przez pandemie COVID-19. Jeden z pasow ruchu

ul. Grzegorzeckiej przeznaczony zostat na droge

dla rowerow, a ruch samochodow w kierunku ronda
Grzegorzeckiego zostat przekierowany na istniejgcy pas
autobusowo-tramwajowy.

Na podstawie danych Urzedu Miasta Krakowa natezenie
ruchu rowerowego na drodze dla rowerow na

ul. Grzegorzeckiej byto najnizsze w lutym 2021 r.

i wynosito ok. 20 000 podrozy w ciggu miesigca,

a najwyzsze w czerwcu 2021 r. i wynosito ok. 70 000
podrozy w ciggu miesigca.

Jedng z przyczyn podjecia decyzji o koniecznosci
przeprowadzenia konsultacji spotecznych dotyczacych
Placu Grzegorzeckiego byto kwestionowanie przez czesc
mieszkancow przydatnosci powstatej w ul. Grzegorzeckiej
drogi dla rowerow.







OPINIE
MIESZKANCOW

W rozdziale przedstawiono podsumowanie wszystkich opinii uczestnikow konsultacji
spotecznych na temat Placu Grzegorzeckiego w podziale na 9 tematow. Podsumowanie
zostato uzupetnione wykresami z ankiety online.
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Jednokierunkowa
ul. Grzegorzecka

ln\J
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arzad Transportu Publicznego w Krakowie

Uczestnicy konsultacji wyrazili przeciwstawne opinie dotyczgce zmian proponowanych na
ulicy Grzegorzeckiej. Czes¢ z nich pozytywnie ocenia uspokojenie ruchu samochodowego,
inni krytykowali ograniczenia komunikacyjne.

Osoby akceptujgce proponowane zmiany wskazywaty, ze ul. Grzegorzecka ma charakter
przelotowy, choc¢ nie jest do tego przystosowana. Jest zbyt waska, przez co duze natezenie
ruchu powoduje na niej korki i ucigzliwosci zwigzane z hatasem. Uzytkownicy tej przestrzeni
zwracali takze uwage na niewystarczajgcg szerokosc chodnikow, po ktorych trudno
poruszac sie, takze z uwagi na parkujgce przy ulicy samochody. W opinii czesci uczestnikow
konsultacji uspokojenie ruchu jest korzystne, poniewaz zmniejszy hatas i zanieczyszczenie
powietrza, dzieki czemu podniesie sie komfort zycia mieszkancow. Wiele osob oceniato

to rozwigzanie pozytywnie, poniewaz zwieksza ono bezpieczenstwo uzytkownikow Placu
poruszajgcych sie pieszo, rowerem i komunikacjg zbiorowg. Pozytywnie oceniono takze
wprowadzenie dodatkowej przestrzeni publicznej, ktora ma rozwigzac problem obecnej
dominacji ruchu samochodowego na catej ulicy.

~Super pomyst dla poprawy komfortu i bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow.
Eliminacja tranzytu samochodow wyeliminuje ewentualne utrudnienia dla tramwajow
i autobusow komunikacji miejskiej (w kierunku ronda Grzegorzeckiego).”

Wedtug opinii rozmowcow, ktorzy negatywnie oceniali proponowane zagospodarowanie,
Grzegorzecka ma charakter ulicy przelotowej, poniewaz w okolicy nie ma dla niej alternatyw.
Wedtug nich zmniejszenie przepustowosci w rejonie Placu Grzegorzeckiego nie bedzie miato
zadnych pozytywnych stron, jesli nie wprowadzi sie najpierw innego sposobu poruszania

sie autem zarowno po Grzegorzkach, jak i dookota nich. W opinii rozmowcow nie pomaga

w tym zakorkowana Il obwodnica. Podkreslajg, ze wprowadzenie proponowanych zmian

w organizacji ruchu wywota powstawanie korkow zarowno na Grzegorzeckiej, jak i na
mniejszych, sgsiadujgcych z nig ulicach. W opinii mieszkancow Grzegorzek takie rozwigzanie
utrudni im dojazdy do miejsc zamieszkania, poniewaz bedg musieli korzystac z duzo
dtuzszych tras. Zwrocili takze uwage, ze korzystajg z samochodow w swoich codziennych
aktywnosciach i wprowadzenie proponowanych rozwigzan utrudni im zycie w obliczu braku
alternatywnych rozwigzan komunikacyjnych. Ponadto w opinii czesci uczestnikow konsultac;ji
powstajgcy wezet komunikacyjny nie bedzie na tyle popularny, aby wymagac duzych
ograniczen w ruchu, a sam przystanek SKA koniecznie powinien mie¢ zapewniony dobry
dojazd samochodowy.

,Propozycja jest ciekawa dla osob z zewnatrz, dojezdzajacych do tego miejsca jako
docelowego lub tranzytowego (komunikacja zbiorowa). Niestety, dla mieszkancow
okolic, korzystajacych z transportu samochodowego, bedzie to codzienna gehenna,
jaka za nasze pienigdze zafunduje nam nasze miasto. Jestem zatem przeciwny, o ile
nie zaproponuje sie rozwigzania udrazniajgcego ruch samochodow.”



O opinie na temat jednokierunkowej
ul. Grzegorzeckiej zapytano rowniez
w ankiecie online.

W pytaniach otwartych ankiety mozna byto
wskazac pozytywy i negatywy wprowadzenia
jednokierunkowego ruchu samochodow na ulicy
Grzegorzeckiej. Respondenci przekazali 162
odpowiedzi pozytywnych, 429 negatywnych
(tacznie z negatywami wpisanymi w pytaniu

o pozytywy) oraz 7 uwag stwierdzajgcych brak
wptywu zmiany na ich codzienne zycie.

W ankiecie internetowej zapytano o to, w jaki
sposob uzytkownicy przestrzeni poruszajg sie
po ul. Grzegorzeckiej i Dietla. Pytanie to miato

o
mozliwosc wielokrotnego wyboru. Najwiecej osob g
(536) porusza sie w tej przestrzeni samochodem. T
Niewiele mniej, bo 495 ankietowanych wskazuje na .
podroze piesze, 113 osob wspotdzieli samochod.

Uzytkownicy komunikacji autobusowej to ogotem
236 respondentow, znacznie wiecej uzytkownikow
korzysta z tramwaju (462) oraz roweru (408).
Podsumowujac, w ankiecie tgcznie 649 razy
wskazano na przemieszczanie sie samochodem lub
korzystanie z carsharingu, a 1601 razy na pozostate
srodki transportu, w tym podroze piesze.

Sposrod wszystkich pieszych, najwigksza ich liczba
(144, co stanowi 29,1%) robi to codziennie. 113
0sob chodzi pieszo kilka razy w miesigcu (24,6%).
Najwiecej osob, ktore korzystajg z samochodu, robi
to kilka razy w tygodniu, (166 osob, co stanowi 31%
wszystkich kierowcow), nieco mniej (152 osoby),
28,4% korzysta z samochodu codziennie.

yoAuojaizpn eqzol|

SASIEDZTWO PLACU
GRZEGORZECKIEGO

INNE DZIELNICE
KRAKOWA

Schemat przedstawia gtowne relacje podrozy respondentow ankiety, ktorzy przemieszczajg sie przez obszar Placu
Grzegorzeckiego. Udziat poszczegolnych form podrozy zostat przedstawiony na ponizszym wykresie.

300

250

(o]
=]
=]

150

100

60

WEWNATRZ I
OBWODNICY

278

166
15
144
122 23
113
98
81
65
45 ]
24 g8

18 14 1
“ull
-

pieszo

samochod

[l codziennie

carsharing

B kilka razy w tygodniu

I kilka razy do roku

ULICA

GRZEGORZECKA

ULICA
GRZEGORZECKA

155

17
23
32
21
1o
ull
taxi

raz w roku

136

176
137
10
83
63
53 54
44
33
]?I zll

autobus tramwaj

B kilka razy w miesigcu
[ nie korzystam

SASIEDZTWO PLACU
GRZEGORZECKIEGO

WEWNATRZ |l
OBWODNICY

INNE DZIELNICE
KRAKOWA

129
113
02
8 75
I 24

rower

Wykres przedstawia odpowiedz na pytanie: W jaki sposob porusza sie Pan/Pani po ul. Grzegorzeckiej i Dietla?
Pytanie wielokrotnego wyboru.
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Jedno z pytan w ankiecie online dotyczyto rowniez
kwestii jak czesto respondenci poruszajg sie

ulicg Grzegorzecka i Dietla. Osoby mieszkajgce

w bezposrednim sasiedztwie Placu lub w dzielnicy
najczesciej korzystajg z samochodu kilka razy

w tygodniu (88 osob) lub codziennie (83).
Mieszkancy innych dzielnic Krakowa oraz

osoby spoza Krakowa korzystajg z podrozy
samochodowych w sposob zroznicowany, podobna
liczba osob wskazata, ze korzysta z ww. ulic
codziennie (57) , kilka razy w tygodniu (60) czy
kilka razy w miesigcu (66). Wysoki odsetek osob
z tej grupy (39 osob) nie korzysta z samochodu,

W ankiecie online pytano rowniez o komfort
przemieszczania sie po ulicach Grzegorzeckiej
i Dietla samochodem.

Sposrod wszystkich ankietowanych mieszkancow
Grzegorzek oraz otoczenia Placu Grzegorzeckiego,
najwigksza ilos¢ (107 osob) ocenia komfort
przemieszczania sie samochodem jako zty, 77
0sOb uwaza, ze jest on bardzo zly.

Niewiele mniej respondentow (77) wskazuje, ze
komfort przemieszczania sie samochodem jest
dobry. Jedynie 15 osob wskazato, ze komfort

jest bardzo dobry. Zdania na ten temat sg

zatem podzielone. Rozktad odpowiedzi wsrod
mieszkancow mieszkancow innych dzielnic lub
spoza Krakowa byt podobny. Najwiecej osob
wskazato, ze jest on bardzo zty (92) i zty (79). 76
osob w tej grupie ocenito komfort jako dobry, a 20
jako bardzo dobry.
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Wykres przedstawia ocene odpowiedz na pytanie: Jak czesto porusza sie Pan/Pani po ulicach Grzegorzeckiej i Dietla
samochodem prywatnym/stuzbowym?
Liczba osob, ktore odpowiedziaty na to pytanie: 436
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wykres przedstawia opinie obszar

. i zamieszkania
wszystkich uczestnikow ruchu

M bardzo dobrze dobrze H Ze B bardzo Zle

Wykres przedstawia ocene komfortu przemieszczania sie samochodem w ul. Grzegorzeckiej na podstawie wszystkich odpowiedzi
w ankiecie online.

Liczba odpowiedzi na pytanie: 585



1zpaimodpo

yoAuojaizpn eqzoj|

o ooy =] o
=

=

Komfort przemieszczania sie samochodem,

w ocenie 0sob przemieszczajgcych sie
samochodem, oceniany jest najnizej przez osoby
korzystajgce z tej przestrzeni w ten sposob
najczesciej. 73 ankietowanych podrozujgcych
samochodem przez ul. Grzegorzecka codziennie
ocenia komfort jazdy na zty lub bardzo zly, 66
0sob podrozujacych ulicg kilka razy w tygodniu,
rowniez ocenia komfort jako bardzo zty. Osoby
podrozujgce ulicg rzadziej postrzegajg komfort
lepiej; podobna liczba podrozujgcych kilka razy

w miesigcu postrzega komfort dobrze, zle i bardzo
zle, natomiast wsrod podrozujgcych rzadziej ocena
jest przede wszystkim dobra.
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codziennie kilka razy w kilkarazy w  kilka razy do roku raz w roku nie korzystam

tygodniu miesigcu

wykres przedstawia opinie osob czestotliwosé

poruszajacych sie samochodem

M bardzo dobrze dobrze M Zle B bardzo Zle

Wykres przedstawia ocene komfortu przemieszczania sie samochodem po ul. Grzegorzeckiej i Dietla (tylko przez osoby
przemieszczajagce sie samochodem) w zaleznosci od czestotliwosci podrozowania samochodem po ulicy.
Liczba odpowiedzi na pytanie: 545

korzystania

Komentarz

Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego wymaga
wyprzedzajacego przeanalizowania konsekwenc;ji
tych zmian dla mieszkancow. By¢ moze zasadnym
rozwigzaniem bytoby wprowadzenie ich w formule
testowej (tymczasowej organizacji ruchu).

W ocenie czesci respondentow zmiana uktadu ulicy
niesie zarowno korzysci (poprawa bezpieczenstwa

i komfortu ruchu pieszych, uzytkownikow transportu
zbiorowego i rowerzystow), jak i ryzyka (zwiekszenie
czasu podrozy). Jesli ulica bytaby przeksztatcana

w jednokierunkowg, nalezatoby myslec¢ o poprawie
czestotliwosci potaczen transportu zbiorowego.




..> Uczestnicy konsultacji wyrazili bardzo zroznicowane opinie dotyczgce obecnej

i proponowanej drogi dla rowerow na ulicy Grzegorzeckiej. Z jednej strony obecne rozwigzanie
jest oceniane bardzo pozytywnie ze wzgledu na utatwienie w poruszaniu sie rowerem
po Grzegorzkach - zarowno w obrebie dzielnicy, jak i przejazdem. W opinii rozmowcow
oddzielenie ruchu rowerowego od samochodowego zwigkszyto ptynnosc i szybkosc jazdy,
a takze jej bezpieczenstwo. Trasa ta jest uznawana za jedyng, ktora umozliwia sprawny
przejazd w tej czesci miasta.

Droga dla rowerow
w ul. Grzegorzeckiej

+Wydzielona sciezka rowerowa jest tam bardzo potrzebna. Jechanie tym samym
pasem co samochody jest niekomfortowe i niebezpieczne, tym bardziej ze duzo
samochodow tam parkuje. Czeste tez sa remonty chodnika i wprowadzanie pieszych
na ulice, po ktorej jezdzg samochody, co nie jest bezpieczne.”

Z drugiej strony wiele osob wskazato na to, ze droga dla rowerow jest obecnie
wykorzystywana przez bardzo mato osob i przez wiekszosc czasu jest pusta, podczas gdy
samochody stojg w korku. Dodatkowo utrudnienie w ruchu dotyczy nie tylko indywidualnych
kierowcow, ale takze tramwajow, ktore przez wprowadzenie samochodow na torowisko
zaczety miec¢ opoznienia. Jako problematyczng wskazywano takze niskg widocznosc
rowerzystow na skrzyzowaniach, ktora prowadzi do wystepowania kolizji z samochodami

i pieszymi przy wylotach ulicy Metalowcow i tazarza oraz alei Daszynskiego. Czesc
rozmowcow sugerowata, ze w tych miejscach konieczne jest wprowadzenie sygnalizaciji
swietlne;.

,Droga rowerowa wytyczona na pasie ruchu dla samochodow jest bez sensu. Przez
pot roku jest pusta, a w pozostatym czasie korzystaja z niej glownie dostawcy.
Mieszkancy stojg w korkach, niezaleznie od tego, czy jadg samochodem czy MPK.”

Podobnie przeciwstawne byty oceny rozwigzan proponowanych dla ruchu rowerowego.

Wielu rozmowcow oceniato je jako bezpieczniejsze i bardziej komfortowe dla rowerzystow.
Ograniczone zostanie niebezpieczenstwo kolizji i utatwione wtgczanie sie do ruchu

z mniejszych uliczek Grzegorzek. Duza grupa rozmowcow wskazywata jednak, ze przyszta
droga dla rowerow moze by¢ uzywana w rownie niewielkim stopniu, jak obecnie, podczas gdy
zajmowac bedzie przestrzen, ktorg mozna by przeznaczyc na pas dla ruchu samochodowego.
Dodatkowo czesc rozmowcow uwaza, ze lepszym rozwigzaniem w nowym zagospodarowaniu
bytaby sciezka rowerowa biegngca wzdtuz alei Daszynskiego.

Uczestnicy konsultacji wskazali na to, ze nowa droga dla rowerow powinna znalezc¢ sie po
potnocnej stronie ulicy Grzegorzeckiej i by¢ wyraznie poprowadzona na Placu, co utatwitoby
: _ . _ i korzystanie z niej w potgczeniu z innymi ulicami. Dodatkowo kilkoro rozmowcow podkreslito,
srodio: Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie S i lvan g 3 ze droga ta powinna by¢ dwukierunkowa, zeby realnie usprawnic ruch rowerowy w okolicy.



Odpowiedzi respondentow ankiety online rowniez
przedstawiajg podzielone opinie dotyczgce
funkcjonowania drogi dla rowerow w ul. Grzegorzeckiej.
Nieco ponad potowa respondentow (51%) uwaza,

ze sciezka rowerowa powinna zostac zlikwidowana.
Podobna ilosc¢ respondentow (48%) uwaza, ze sciezka
rowerowa w ulicy Grzegorzeckiej powinna zostac. 26%
respondentow oczekuje, ze infrastruktura rowerowa
zostanie poprawiona

Odpowiedzi na pytanie dotyczgce zachowania drogi dla
rowerow przeanalizowano rowniez pod kgtem miejsca
zamieszkania, wieku oraz pfci.

Mieszkancy okolic Placu Grzegorzeckiego oraz dzielnicy
Grzegorzki sg rowniez podzieleni w zblizony sposob.
146 osob uwaza, ze droga dla rowerow powinna zostac
zlikwidowana. 74 osoby postulujg, aby standard drogi
rowerowej zostat podwyzszony, natomiast 73 osoby chcg
zostawienia sciezki w dotychczasowej formie.
Odpowiedzi mieszkancow innych dzielnic oraz spoza
Krakowa sg podobne. Nieco wiecej osob (85) uwaza,

ze nalezy podwyzszyc standard drogi rowerowej, niz
pozostawic w jg w dotychczasowej formie (67 osoby).
tacznie za likwidacjg drogi dla rowerow sg 343 osoby,
natomiast za pozostawieniem lub podwyzszeniem jej
standardu sg tgcznie 322 osoby.

1Izpaimodpo

yoAuojaizpn eqzolj
—
3
o

nie mam zdania

nie, powinien zostac przywrocony pas ruchu dla samochodow
nie, standard drogi dla rowerow powinien zosta¢ podwyzszony
(np. lepsza separacja, poprawa nawierzchni itp.)

M tak, powinna zostac¢ w dotychczasowej formie

Wykres przedstawia odpowiedzi na pytania: Czy Pana/Pani zdaniem droga dla rowerow w ul. Grzegorzeckiej powinna
pozostac w dotychczasowej formie (wyznaczona na pasie ruchu)?
Liczba odpowiedzi na pytanie: 675
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Grzegorzeckiego + B - Grzegorzki
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zamieszkania

Wykres przedstawia odpowiedz na pytanie: Czy Pana/Pani zdaniem droga dla rowerow w ul. Grzegorzeckiej
powinna pozostac w dotychczasowej formie (wyznaczona na pasie ruchu)? ze wzgledu na miejsce zamieszkania
respondentow ankiety.

Liczba odpowiedzi na pytanie: 675
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Sposrod ankietowanych mieszkancow najblizszej

okolicy Placu Grzegorzeckiego oraz dzielnicy Grzegorzki,
najwiecej osob (56) porusza sie rowerem ulicami
Grzegorzecka i Dietla kilka razy w tygodniu. Porownywalna
liczba osob wskazata, ze porusza sie rowerem codziennie
(43), kilka razy w miesigcu (45), kilka razy do roku (30).
39 ankietowanych nie uzywa roweru na tym odcinku.

Mieszkancy innych dzielnic Krakowa oraz spoza Krakowa
w najwiekszym stopniu przemieszczajg sie rowerem kilka
razy w tygodniu (63 osoby). Podobna ilosc respondentow
(65 osob) nie korzysta z tych ulic. Niewiele mniej osob
ulice Grzegorzecka oraz Dietla do podrozy rowerowych
wybiera kilka razy w miesigcu (51 osob). Codzienne
podroze rowerem ww. ulicami zadeklarowato 29 osob.

Uczestnicy ankiety online (biorgc pod uwage odpowiedzi
wszystkich uczestnikow ankiety, nie tylko osob, ktore
wskazaly ze przemieszczajg sie w tej przestrzeni
rowerem) stosunkowo negatywne oceniajg komfort
przemieszczania sie rowerem po drodze dla rowerow

w ulicy Grzegorzeckiej. Najwiecej osob mieszkajgcych

w sgsiedztwie Placu oraz w dzielnicy Grzegorzki ocenia
komfort przemieszczania sie jako zty (82 osoby). Bardzo
zle komfort ocenito 63 osoby z tej grupy. 66 osob ocenito
komfort jako dobry.

Zdanie mieszkancow innych dzielnic oraz spoza Krakowa

jest bardziej krytyczne. Najwiecej (80) osob z tej grupy
ocenito komfort jako bardzo zty, 72 jako dobry, 61 jako zty.
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Wykres przedstawia ocene odpowiedz na pytanie: Jak czesto porusza sie Pan/Pani po ulicach Grzegorzeckiej
i Dietla rowerem?
Liczba odpowiedzi na pytanie: 521
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Wykres przedstawia ocene komfortu przemieszczania sie rowerem po drodze dla rowerow w ul. Grzegorzeckiej
na podstawie wszystkich odpowiedzi w ankiecie online.

Liczba odpowiedzi na pytanie: 521
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Ocena komfortu przemieszczania sie drogg dla rowerow
w ul. Grzegorzeckiej jest znacznie bardziej korzystna
wsrod osob, ktore przemieszczajg sie rowerem po
drodze dla rowerow w ul. Grzegorzeckiej. Niezaleznie od
czestotliwosci korzystania z niej, rowerzysci postrzegajg
komfort przemieszczania sie po ulicy dobrze lub bardzo
dobrze, ok. 1/5 w kazdej z grup podrozujgcych wskazuje
komfort jako zty lub bardzo zty.

Komfort uzytkowania wydzielonej drogi dla rowerow w ul.
Grzegorzeckiej, biorgc pod uwage miejsce zamieszkania,
niemal 2/3 uczestnikow ankiety ocenito jako zty lub
bardzo zty. Znacznie lepiej natomiast oceniono komfort
korzystania z drogi dla rowerow, biorgc pod uwage
czestotliwosc jej uzytkowania przez rowerzystow

— przewazajg oceny bardzo dobre i dobre. Roznice

w wykresach wynikajg z przyjetych kryteriow selekc;ji
odpowiedzi tj. w pierwszym przypadku uwzgledniono
wszystkie odpowiedzi ze wzgledu na miejsce
zamieszkania (521), a w drugim jedynie odpowiedzi
rowerzystow (383).

Przy ocenie wynikow gtosowania nalezy brac takze
pod uwage gtosy w odpowiedzi na pytanie ,Czy droga
dla rowerow w ul. Grzegorzeckiej powinna pozostac

w dotychczasowej formie (wyznaczona na pasie
ruchu)?”. Odpowiedzi na to pytanie byty bardziej
wyrownane (51% przeciwnikow, 49% zwolennikow),
liczba odpowiedzi na to pytanie byta wyzsza (675) niz
w pozostatych wykresach.

Komentarz

Dotychczasowa droga rowerowa jest mocno
polaryzujagcym tematem. W badaniach ankietowych
temat ten dzielit po rowno przeciwnikow

i zwolennikow jej przebiegu. Ruch rowerowy stanowi
staly i rosngcy udziat w podziale zadan przewozowych
w Krakowie (wg KBR w 2018 byto to 9% podrozy),

a jego uzytkownicy wskazywali na realng potrzebe
poprawy bezpieczenstwa rowerzystow. Pomiary
czasu przejazdu tramwajow na odcinku Hala Targowa
- Rondo Grzegorzeckie wykazaly, ze wydzielenie
drogi dla rowerow kosztem jednego pasa ruchu

| przeniesienie ruchu samochodowego na pas
autobusowo-tramwajowy, nie zmniejszyto istotnie
czasu przejazdu tramwajow (Wydziat Miejskiego

50 41 Inzyniera Ruchu).
39 37
40 : . .
Przy projektowaniu drog rowerowych nalezy
30 26 29 28 28 przeanalizowac mozliwos¢ realizacji wariantow
18 20 18 18 wskazanych w konsultacjach, tzn. przebieg potnocny
20 16 oraz kwestie ruchu dwukierunkowego. Wskazane jest
9 8 8 g wykorzystanie atutow wskazanych w konsultacjach
10 3 5 5 1 5 3 4 w docelowych rozwigzaniach, tzn. mozliwosci
0 I - l B B B = szybkiego i bezpiecznego potaczenia w kierunku
o . . i . wschod-zachod.
codziennie kilka razy w kilkarazy w  kilka razy do roku raz w roku nie korzystam
tygodniu miesigcu
: o czestotliwosc
wykres prz’edstawm opinie Korzystania
rowerzystow
M bardzo dobrze dobrze M zZe B bardzo zle

Wykres przedstawia ocene komfortu przemieszczania sie rowerem po drodze dla rowerow w ul. Grzegorzeckiej (tylko przez
osoby poruszajace sie rowerem) w zaleznosci od czestotliwosci podrozowania rowerem po ulicy na podstawie odpowiedzi
w ankiecie online.

Liczba odpowiedzi na pytanie: 383
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3 Targowisko
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Uczestnicy konsultacji podkreslali lokalny i tradycyjny charakter targowiska. Byto ono
opisywane jako lokalne centrum skupiajgce okoliczng spotecznosc. Zarowno mieszkancy
sagsiednich ulic, jak i inni krakowianie, robig tam czesto zakupy. Wielu wypowiadajgcych sie
podkreslato, ze jest to kluczowe miejsce dla tej czesci miasta, a niedzielng Gietde Staroci
okreslito jako wazny dla mieszkancow i turystow. Jest to jedyna z dwoch takich gietd
dziatajgcych w Krakowie.

Rozmowcy podkreslali, ze targowisko potrzebuje odnowy i estetyzacji, poniewaz obecnie
znajduje sie w ztym stanie i moze odstraszac potencjalnych nowych klientow. Pomimo
potrzeby poprawy wyglagdu tego miejsca, wskazywano jednoczesnie, ze istotne jest
pozostawienie go w formule jak najbardziej zblizonej do obecnej. Wazne jest zwrocenie
uwagi na organizacje targu staroci, na ktory obecnie jest coraz mniej miejsca zarowno przy
targowisku, jak i pod Halg Targowa. ,Gietda Staroci” budzi mieszane uczucia - z jednej strony
jest jednym z niewielu takich miejsc w Krakowie, o znaczeniu historycznym dla Grzegorzek,
z drugiej strony jest stabo zorganizowana i zostaje po niej batagan. Wedtug czesci
uczestnikow konsultacji zarowno niedzielny targ, jak i cate targowisko przyciggajg osoby
spozywajgce alkohol oraz osoby w kryzysie bezdomnosci.

,Dobrze by byto zachowac charakter starego placu handlowego, sprzedajgcego
swieze produkty w zwyktych cenach. Nie chciatabym, zeby plac targowy zrobit sie
turystyczny, drogi i hipsterski.”

Wiekszosc¢ wypowiadajgcych sie wyrazita obawy odnosnie zagospodarowania
zaproponowanego w projekcie Zarzadu Zieleni Miejskiej , tj. propozycji przekrycia targu
zelbetowg ptytg. Wiele osob uwaza, ze mogtoby to spowodowac zatracenie opisanego wyzej
charakteru targowiska. Czesc¢ osob obawiata sieg, ze realizacja projektu moze doprowadzic do
zlikwidowania handlu w obecnej formie - wymiane stoisk i zmiane charakteru handlu. Wedtug
nich obiekt po przebudowie moze stac sie zbyt nowoczesny, na ksztatt innych hal targowych
przeksztatcanych w Krakowie i innych polskich miastach. Mieszkancy zwrocili takze

uwage na to, ze dtugotrwate zamkniecie targowiska zwigzane z ogromng inwestycjg moze
spowodowac, ze wielu klientow zmieni swoje zwyczaje, przestanie korzystac z tego miejsca

i nie powroci po otwarciu.

Jako problematyczne konsekwencje zmian wskazywane sg takze mozliwe zmniejszenie
powierzchni handlowej, ryzyko ograniczenia dostepu dla dostaw oraz likwidacja miejsc
parkingowych, z ktorych dzisiaj korzystaja klienci.

»W mojej ocenie jako mieszkanca Grzegorzek od urodzenia, wprowadzone zmiany

w ramach budowy przystanku PKP oraz renowac;ji placu targowego sg zamachem

na oryginalny charakter tego miejsca. Grzegorzki Stare od zawsze byly miejscem
targowym oraz zapleczem przemystowym dla starego Krakowa, ktore powinno zostac
nienaruszone i kultywowane.”



O opinie na temat targowiska pytano rowniez

w ankiecie online. Najwiekszy odsetek
respondentow odwiedza Hale Targowa rzadziej niz
raz w tygodniu (31%), 22% deklaruje korzystanie
kilka razy w tygodniu, codzienni uzytkownicy
stanowig 14%, taka sama liczba respondentow nie
korzysta w ogole z tego miejsca.

Przeanalizowano rowniez, w jaki sposob z Hali
Targowej korzystajg mieszkancy poszczegolnych
obszarow. Najwiecej mieszkancow okolicy Placu
Grzegorzeckiego oraz dzielnicy Grzegorzki robi
zakupy w tym miejscu kilka razy w tygodniu (86
osob). 74 osoby robig zakupy codziennie, 61 0sob
kupuje przynajmniej raz w tygodniu.

Najwiecej mieszkancow innych dzielnic oraz
spoza Krakowa (136) robi zakupy rzadziej niz raz
w tygodniu. 69 osob z tej grupy nie korzysta z tego
miejsca. Podobna liczba osob z tej grupy korzysta
z hali kilka razy w tygodniu (45), lub przynajmniej
raz w tygodniu (49).
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Wykres przedstawia odpowiedz na pytanie: Jak czesto
odwiedza Pan/Pani Hale Targowg i targowisko?
Liczba odpowiedzi na pytanie: 674

codziennie (jest to moje
miejsce pracy)

[ codziennie
kilka razy w tygodniu
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obszar zamieszkania

Wykres przedstawia odpowiedz na pytanie: Jak czesto odwiedza Pan/Pani Hale Targowg
i targowisko? ze wzgledu na miejsce zamieszkania respondentow.

Liczba odpowiedzi na pytanie: 674

przynajmniej raz w tygodniu
B rzadziej niz raz w tygodniu
[ nie korzystam z Hali Targowej

69

D - inne dzielnice Krakowa + E - poza

Komentarz

Targowisko i Hala Targowa sg waznymi obiektami
zarowno dla Grzegorzek, jak i dla catego miasta. To
jedno ze sprawnie dziatajgcych targowisk oferujacych
artykuty spozywcze, w tym swieze warzywa i owoce,
w scistym centrum Krakowa (drugim takim miejscem
jest Stary Kleparz). Wskazane jest zachowanie tego
miejsca w obecnej formule oraz jego estetyzacja.

W trakcie projektowania rozwigzan drogowych
wskazane jest zapewnienie dostepu dla dostaw

dla targowiska (np. przez ulice Metalowcow) oraz
zapewnienie miejsc do parkowania dla klientow.




Przystanek Szybkiej
Kolei Aglomeracyjnej

Czesc uczestnikow konsultacji pozytywnie ocenia budowe przystanku SKA przy Placu
Grzegorzeckim. Wedtug nich to dobre miejsce na stacje w obrebie miasta, a proponowane
zagospodarowanie przestrzeni umozliwi sprawne korzystanie z niej dzieki dobrym
potgczeniom z innymi srodkami transportu miejskiego. Wysoko oceniono zapewnienie
bezpieczenstwa przesiadek, wprowadzone dzigki ograniczeniu ruchu samochodowego

w obrebie nowego wezta przesiadkowego i oddanie dodatkowej przestrzeni pieszym. Kilkoro
rozmowcow podkreslito, ze nowy plac pozwala spedzac wygodnie czas w poblizu przystanku
SKA w oczekiwaniu na pociag.

Inna grupa rozmowcow skrytykowata projekt Placu jako skupiony za bardzo na ruchu
pieszym | komunikacji zbiorowej, a pomijajgcy ruch samochodowy. Wedtug nich stacja SKA
powinna miec dobre potgczenie ze wszystkimi srodkami transportu, takze indywidualnym, co
wymagatoby zapewnienia tatwego dojazdu do przystanku i mozliwosci parkowania w okolicy.

Kilkoro uczestnikow konsultacji zwrocito uwage, ze w ich opinii niewiele osob skorzysta

z SKA, przez co niepotrzebne jest budowanie nowej stacji w momencie, gdy nie ma jeszcze
odpowiedniej infrastruktury dla funkcjonowania tego srodka transportu. Bez parkingow przy
stacjach oddalonych od centrum oraz rozwigzan tgczacych optaty biletowe, przystanek SKA
moze ich zdaniem mie¢ duzo mniej uzytkownikow, niz przewidujg szacunki. Dodatkowo
mieszkancy Grzegorzek zwrocili uwage na dominacje funkcji komunikacyjnej w projekcie
Placu, ktorg odbierajg jako skierowang raczej do przyjezdnych i turystow, niz do lokalnej
spotecznosci.

Uczestnicy konsultaciji, pytani o funkcje niezbedne w poblizu przystanku SKA, wymieniali
m.in. matg gastronomig, informacje turystyczng, kiosk, bankomat, kawiarnie, punkt MPK.

W kontekscie potrzeb komunikacyjnych wskazali na miejsca kiss&ride, stacje rowerow
miejskich, miejsca postojowe dla samochodow car-sharing oraz dodatkowe miejsca
parkingowe. Czesc osob uznata za konieczng poprawe bezpieczenstwa i dostepnosci
potaczen miedzy SKA a komunikacjg miejskg. Wsrod propozycji takich usprawnien pojawity
sie m.in. ruchome schody, bezposrednie potgczenia z peronami tramwajowymi, przesuniecie
przystankow tramwajowych blizej stacji, a takze uwzglednienie potrzeb seniorow i osob

z niepetnosprawnosciami.

,Powinien by¢ weztem komunikacyjnym, miejscem, gdzie mozna dojsc, dojechac na
rowerze, ale rowniez wygodnie i szybki samochodem i taksowka.”

»,Moim zdaniem kierunek zmian jest zdecydowanie dobry, a sam projekt jest do
przemyslenia. Najpierw kwestie przesiadkowo-transportowe, integracja z tramwajami,
rowerami (takze rowerowym tranzytem) i ruchem pieszym, integracja z handlem,
pozniej potrzeby najblizszych i troche dalszych mieszkancow - miejsce do spotkan,
integracji, zielen (ktora jest bardzo wazna, ale nie najwazniejsza).”



Uczestnicy ankiety online zostali zapytani o chec
korzystania z przystanku Krakow Grzegorzki po
zakonczeniu jego budowy.

54% respondentow zamierza korzystac z przystanku
SKA Krakow Grzegorzki. Nieco mniej (46%) nie ma
takiego zamiaru.

Sposrod osob, ktore deklarujg korzystanie

z przystanku, najwiecej (32%) planuje korzystac
rzadziej niz raz w tygodniu, 13% - przynajmniej raz
w tygodniu.

Rozktad odpowiedzi wsrod poszczegolnych rejonow
jest zblizony do siebie.

139

1Izpaimodpo
&

yoAuoai1zpn eqzol|
B

a7

2

&0

&0
39
40

20 g 13

, m e

A - sgsiedziwo Placu Grzegorzeckiego + B -
Grzegorzki

Wykres przedstawia odpowiedz na pytanie: Jak czesto Pan/Pani ma zamiar korzystac z przystanku SKA Krakow Grzegorzki?

ze wzgledu na miejsce zamieszkania respondentow.
Liczba odpowiedzi na pytanie: 669

4%

13%

46%

Wykres przedstawia odpowiedz na pytanie: Jak czesto
Pan/Pani ma zamiar korzystac z przystanku SKA Krakow
Grzegorzki?

Liczba odpowiedzi na pytanie: 669

[l codziennie rzadziej niz raz w tygodniu
kilka razy w tygodniu [ nie mam zamiaru korzystac
przynajmniej raz z przystanku
w tygodniu

143
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Krakowem
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Komentarz

Realizacja wezta przesiadkowego SKA jest

projektem zaplanowanym na najblizsze dwa lata,

a funkcjonowanie kolei aglomeracyjnej to dziatanie
dtugofalowe. Planujac takg inwestycje nalezy brac pod
uwage duzy potencjat rozwoju tej formy transportu.
Wskazujg na to doswiadczenia innych miast,

w ktorych kolej aglomeracyjna dziata juz od kilku lat
(m.in. Warszawy, todzi, Poznania, Gdanska).

Wzgledy bezpieczenstwa i zapobieganie kolizjom
miedzy ruchem kotowym a pieszym i rowerowym

to szczegolnie wazne czynniki przy projektowaniu
wezta. Jednym z mozliwych rozwigzan w tym zakresie
jest wylagczenie ruchu kotowego w potudniowej

czesci Placu.




Transport
miejski

Czesc uczestnikow konsultacji docenita propozycje usprawnienia organizacji komunikacji
miejskiej dzieki potgczeniu roznych srodkow transportu publicznego i utatwieniu przesiadek
pomiedzy nimi. Rozmowcy pozytywnie ocenili pomyst poszerzenia peronow tramwajowych,
a niektorzy wskazali rowniez, ze mozna by przesunac je blizej przystanku SKA, co utatwitoby
przesiadki pomiedzy tymi srodkami transportu.

Inni uczestnicy konsultacji negatywnie ocenili projekt ze wzgledu na mozliwe opoznienia
komunikacji autobusowej, zwigzane z tworzeniem sie korkow w okolicy Placu. Wedtug

nich ograniczenie ruchu na Grzegorzkach negatywnie wptynie na punktualnosc transportu
miejskiego, co zauwazajg juz dzisiaj przy potgczeniu ruchu samochodowego i tramwajowego
na ulicy Grzegorzeckie;.

Rozmowcy wskazali tez, ze proponowane rozwigzanie stwarza sytuacje kolizyjne dla ruchu
pieszego i tramwajowego. Zgtoszona zostata potrzeba przeprojektowania potgczenia
pomiedzy przystankami tramwajowymi a przystankiem SKA, z wykorzystaniem ruchomych
schodow lub klatek schodowych prowadzgcych bezposrednio na perony tramwajowe. Czesc
osob zwrocita takze uwage na koniecznosc¢ wprowadzenia infrastruktury dostosowanej do
potrzeb seniorow i 0sob z niepetnosprawnosciami.

Wiekszosc uczestnikow konsultacji wskazywata na problemy z obecnym funkcjonowaniem
transportu zbiorowego na Placu Grzegorzeckim. Rozmowcy wskazywali na gorszg niz

w przesztosci oferte transportu zbiorowego oraz podkreslali, ze juz dzisiaj konieczne

jest zwiekszenie liczby potgczen komunikacji miejskiej i czestotliwosci jej kursowania.

To potrzeba, ktora zwigkszy sie wraz z uruchomieniem do uzytku stacji SKA. Dodatkowo
rozmowcy zwracali uwage na to, ze zarowno autobusy, jak i tramwaje stojg w korkach na
Grzegorzkach, przez co wydtuza sie czas ich przejazdow i czesto sg opoznione. W przypadku
tramwajow uwazajg, ze sytuacja ta wynika bezposrednio z tymczasowego zagospodarowania,
ktore wprowadzito samochody na torowisko.

,Likwidacja pasa autobusowo-tramwajowego prowadzi do czestego powstawania
opoznien pojazdow - w sytuacjach typowych nie sg one ekstremalnie duze,

ale irytujgce, bo mogtoby ich nie by¢ w ogole - gdyby zachowac wydzielony

pas dla kmk.”

Uczestnicy konsultacji podkreslili, ze warto bytoby juz dzisiaj wprowadzic¢ usprawnienia dla
komunikacji miejskiej, a takze dobrze zaprojektowac jej dziatanie w przysztosci — nie tylko dla
Placu Grzegorzeckiego i jego okolicy, ale takze w catym systemie miejskim.



W ankiecie online zapytano o to, z jakiego
srodka transportu najczesciej korzystajg osoby
odwiedzajace Hale Targowa.

Najwyzszy odsetek uzytkownikow wskazat

na podroze piesze (53%). Drugim najczesciej
wybieranym srodkiem transportu byt samochod
(45%), a na trzecim miejscu znalazt sie transport
publiczny (33%). Na podroze rowerem wskazato
25% ankietowanych.

Przychodze pieszo 53%

Samochod 45%
Transport publiczny
Rower
Hulajnogi i inne UTO
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Wykres przedstawia odpowiedz na pytanie: Z jakiego srodka transportu najczesciej korzystasz odwiedzajgc Hale Targowg?
Liczba odpowiedzi na pytanie: 579 (wielokrotny wybor)

Komentarz

Ograniczenia w mozliwosci przejazdu aut nie powinny
wplywac negatywnie na transport autobusowy, ma on
bowiem mozliwos¢ zarowno swobodnego przejazdu
w obu kierunkach, jak i wykorzystania przystankow
autobusowo-tramwajowych. Przy ograniczeniu
dostepu dla ruchu tranzytowego aut poprawia sie
warunki ruchu autobusow.

Rozmowcy wskazywali na koniecznosc zwiekszenia
czestotliwosci kursowania transportu zbiorowego
oraz jego dostepnosci cenowej, aby stat sie on realng
alternatywg dla jazdy wtasnym autem. Znaczna czesc
rozmowcow, o roznym wieku, sytuacji spotecznej

| statusie, wspomina, ze juz korzysta z tej formy
przemieszczania sie przez Krakow. W 2018 transport
zbiorowy odpowiadat za 38,4% wszystkich podrozy

w miescie (KBR, 2018).
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Wigkszosc uczestnikow konsultacji uznata, ze zielen jest waznym elementem obecnego

i przysztego zagospodarowania Placu Grzegorzeckiego i jego okolicy. Przedstawiong przez
Zarzad Zieleni Miejskiej propozycje zagospodarowania doceniono za wprowadzenie nowych
nasadzen, ale wielu rozmowcow wskazato, ze mogtoby byc ich jeszcze wiecej. Mieszkancy
oczekiwali gtownie wysokich drzew — zarowno na samym Placu, jak i na mniejszych ulicach
Grzegorzek, szczegolnie na ulicy Blich oraz alei Daszynskiego. Niektorzy rozmowcy zwrocili
uwage na to, ze w projekcie wprowadzono zbyt duzg ilos¢ betonu, ktory moze utrudnic
rozwoj zieleni. Kilka gtosow wskazato na to, ze projekt Placu skupia sie za bardzo na funkcji
transportowej, co odbywa sie kosztem wigkszej ilosci zieleni.

Czesc uczestnikow konsultacji negatywnie ocenita wprowadzenie zieleni na Plac, ktora
ogranicza jego funkcje jako wezta przesiadkowego i jako czesc arterii samochodowe;.
Wedtug nich Plac Grzegorzecki nie jest dobrym miejscem dla takich zmian, poniewaz petni
wazng funkcje w siatce miejskich ulic, a nowe nasadzenia zajetyby miejsce pasow ruchu

i potrzebnych miejsc parkingowych. Dodatkowo rozmowcy ci wskazali, ze w okolicy samego
Placu i samych Grzegorzek znajdujg sie juz obecnie wystarczajgce obszary zieleni.

,Nie sadze, zeby w tamtym miejscu byta potrzeba dodatkowego placu miejskiego.
Wystarczy popatrzec na ilosci ludzi na tadnych plantach przy Daszynskiego — nikogo
tam nie ma. Watpie, zeby duzo ludzi spedzato czas przy estakadzie kolejowej.
Dodatkowo miatoby to byc kosztem droznosci transportu samochodowego w strone
Ronda Grzegorzeckiego.”

Obawy mieszkancow wzbudza takze zty w ich opinii stan zieleni, dlatego w trakcie konsultacji
podkreslali, ze miasto powinno lepiej dbac o jej stan juz teraz oraz zaplanowac odpowiednig
opieke nad nowymi nasadzeniami. Uczestnicy konsultaciji kilkakrotnie podkreslali, ze
wprowadzenie wiekszej ilosci zieleni w obszarze opracowania jest konieczne ze wzgledu na
kwestie klimatyczne — zielen, szczegolnie wysoka, ma ochtadzac okolice i utatwiac retencje
wody. Dziatanie to wptywac ma korzystnie na komfort zycia mieszkancow Grzegorzek.

W ocenie niektorych rozmowcow strefy zieleni sprzyjajg takze powstawaniu zywych
przestrzeni publicznych, stuzgcych roznym aktywnosciom i spotkaniom. Wskazywali

na to m.in. mieszkancy alei Daszynskiego, podkreslajgc wage zieleni w tym obszarze.
Wprowadzenie zieleni w przestrzen miejskg bedzie wedtug nich korzystne dla wszystkich -
mieszkancow, podroznych, studentow, turystow i klientow targowiska oraz innych ustug.

,Potaczenie strefy odpoczynku dla mieszkancow, turystow poprzez wprowadzenie
duzej ilosci zieleni, atrakcyjnej architektury uzytkowej plus dopetnienie funkcja
ustugowy, sprawi, ze bedzie to miejsce tetnigce zyciem”



W ankiecie online zapytano o przestrzen
w sgsiedztwie targowiska i Hali Targowej.

Respondenci ankiety za najwiekszg wartosc
uzytkowg przestrzeni wokot Hali Targowe;j

i targowiska uznali fakt funkcjonowania

handlu w tej przestrzeni. 41% osob wskazato
zorganizowany handel na targowisku, a kolejne
17% wybrato spontaniczny handel w ramach
“Targu staroci”. Wiele osob wybrato rowniez
bliskosc Starego Miasta i zielen w obrebie alei
Daszynskiego. Najmniej wybierane byty mozliwosci
przesiadek oraz nocna gastronomia, a tylko 2%
(16 osob) osob wskazato za atut bliskosc terenow
zielonych dzielnicy Wesota.

Jako opcje “inne” wpisywano wielokrotne wybory
podanych podpowiedzi oraz szeroki wybor

ustug dostepnych w okolicy: sklepy, kawiarnie,
cukiernie, lodowisko i inne punkty ustugowe. Wezet
komunikacyjny jest zaletg okolicy, a przez Plac
przechodzi sie w wiele miejsc w sasiedztwie.

3% 2%

41%

17%
zorganizowany handel na targowisku
spontaniczny handel w ramach ,Targu staroci”
bliskos¢ Starego Miasta
zielen w obrebie alei Daszynskiego
mozliwos¢ przesiadek
nocna gastronomia
inne
bliskosc¢ terenow zieleni dzielnicy

Wykres przedstawia odpowiedz na pytanie: Co Pana/Pani
zdaniem stanowi najwiekszg wartosc uzytkowg przestrzeni

wokot Hali Targowej i targowiska?
Liczba odpowiedzi na pytanie: 660

Wedtug respondentow ankiety internetowe;

docelowym charakterem Placu Grzegorzeckiego

powinien byc:

« wygodny wezet przesiadkowy (447 wskazan),

* przestrzen handlowa (351 wskazan),

* oraz reprezentacyjny plac miejski z duzg iloscig
zieleni (348 wskazan).

Rzadziej wskazywano charakter przestrzeni

o dominujacej roli samochodu (226 wskazan),
miejsce wypoczynku i rekreacji (148 wskazan)
oraz skwer sgsiedzki (118 wskazan). Tylko 51

razy wskazano na reprezentacyjny plac miejski

z niewielky iloscig zieleni. 55 osob dopisato rowniez
SWO0jg propozycje w opcji “inne”. Zaproponowano
pozostawienie terenu w dotychczasowym ksztatcie,
utworzenie przestrzeni dostepnej dla wszystkich
uzytkownikow ruchu i zrownowazenie potrzeb
mieszkancow i 0sob przyjezdnych.

tgczna liczba osob, ktore odpowiedziaty na
pytanie: 675
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W ankiecie przeanalizowano rowniez czestotliwosc
przemieszczania sie pieszo ul. Grzegorzecka

i Dietla. Codziennie pieszo tymi ulicami porusza
sie 144 z 540 ankietowanych. Najwiekszg grupg
0sob, przemieszczajgcych sie pieszo, stanowig
mieszkancy okolicy Placu Grzegorzeckiego oraz
dzielnicy Grzegorzki (103 osoby). Mieszkancy
innych dzielnic oraz spoza Krakowa bywajg na
Grzegorzeckiej czy Dietla kilka razy w roku (66
osob), kilka razy w miesigcu (61 osob), kilka razy
w tygodniu (40 osob). 35 mieszkancow z tej grupy
wskazato, ze w ogole nie korzysta z ww. ulic jako
pieszy, natomiast 26 osoby robig to codziennie.

Na podstawie wynikow ankiety online
przeanalizowano rowniez komfort przemieszczania
sie pieszo ul. Grzegorzecka. Komfort
przemieszczania sie pieszo ulicg Grzegorzecka
zostat oceniony jako zty lub bardzo zty. Sposrod
mieszkancow okolicy Placu Grzegorzeckiego

oraz dzielnicy Grzegorzki najwiecej osob (92)
ocenia komfort przemieszczania jako zty.
Sposrod mieszkancow innych dzielnic oraz spoza
Krakowa najwiecej osob (80) ocenito komfort
przemieszczania sie pieszo jako bardzo zty. Osob
oceniajgcych komfort przemieszczania sie dobrze
lub bardzo dobrze jest zdecydowanie mniej.
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Wykres przedstawia odpowiedzi na pytanie: Jak czesto porusza sie Pan/Pani po ulicach Grzegorzeckiej i Dietla pieszo?
Liczba odpowiedzi na pytanie: 540
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wykres przedstawia opinie zamieszkania

wszystkich uczestnikow ruchu

M bardzo dobrze dobrze M Ze B bardzo Zle
Wykres przedstawia ocene komfortu przemieszczania sie pieszo w ul. Grzegorzeckiej na podstawie wszystkich odpowiedzi
w ankiecie online.

Liczba odpowiedzi na pytanie: 528
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Niezaleznie od czestotliwosci podrozowania pieszo,
w ocenie 0sob podrozujgcych pieszo, komfort
ruchu pieszego na ulicy jest oceniany przez
najwiecej respondentow jako dobry, jednak niewiele
mniej z nich ocenia go zle. Jedynie 25 osob
przemieszczajacych sie ulicg codziennie wskazuje
na bardzo wysoki komfort przemieszczania sie,

a 61 z nich ocenia komfort jako dobry.
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wykres przedstawia opinie osob korzystania

poruszajacych sie pieszo

M bardzo dobrze dobrze H Ze M bardzo Zle
Wykres przedstawia ocene komfortu przemieszczania sie pieszo w ul. Grzegorzeckiej (tylko przez osoby poruszajace sie pieszo)
w zaleznosci od czestotliwosci przemieszczania sie na podstawie odpowiedzi w ankiecie online.

Liczba odpowiedzi na pytanie: 488

Komentarz

Obszar Placu Grzegorzeckiego charakteryzuje sie
intensywnym ruchem pieszym, a ocena komfortu
przemieszczania sie pieszo jest zroznicowana. Ogot
uczestnikow ankiety online w wigkszosci ocenia
przemieszczanie sie pieszo na tym obszarze zle lub
bardzo zle.

Wiekszosc rozmowcow widzi koniecznosc poprawy
jakosci zieleni zarowno w rejonie Placu, jak i w jego
okolicy. Wskazane jest zatem wprowadzenie
szerokiego zakresu dziatan - nasadzen drzew,
krzewow i “odbetonowania” tej przestrzeni.
Jednoczesnie koniecznie jest odpowiednie utrzymanie
zieleni, ktora ma zapewniac¢ poprawe mikroklimatu,
poprawiac retencje wod opadowych i podnosic
komfort uzytkowania.

Nie wszyscy mieszkancy widzg koniecznosc
organizacji Placu Grzegorzeckiego jako skweru
sgsiedzkiego, a widzg to jako reprezentacyjna
przestrzen publiczng z zielenia. Nawet, jesli miataby
by¢ to wytacznie przestrzen komunikacji, zapewnienie
wysokiej jakosci tej przestrzeni powinno byc
priorytetem. Istotnym elementem zagospodarowania
tej przestrzeni powinna by¢ zielen.
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Wielu uczestnikow konsultacji wyrazito obawe, ze zmiana organizacji ruchu na Grzegorzeckie;j
moze spowodowac zwiekszenie liczby samochodow na ulicy Blich. Wedtug nich ulica ta

jest zbyt waska, by przyjgc dodatkowy ruch i bedg tworzyc sie na niej korki. Z tego powodu
wiekszos¢ mieszkancow pozytywnie ocenito propozycje wprowadzenia jednokierunkowego
ruchu na ulicy. Uczestnicy konsultacji wskazali takze, ze proponowane rozwigzanie usprawni
ruch na skrzyzowaniu ulic Blich i Grzegorzeckiej dzieki utatwieniu wigczania sie do ruchu.
Podkreslano, ze zwiekszy sie takze bezpieczenstwo w tym miejscu.

Rozmowcy zwrocili uwage, ze wraz ze zmiang ulicy na jednokierunkowg oraz usunieciem
parkingow na Placu Grzegorzeckim moze zwigkszyc¢ sie zapotrzebowanie na miejsca
parkingowe w obszarze ulicy Blich. Z tego powodu jedng z powtarzajgcych sie w trakcie
konsultacji propozycji byto wprowadzenie na ulicy dodatkowych miejsc do parkowania.

,Utworzenie strefy ograniczonego ruchu w rejonie tazarza, Sottyka, Blich jest dobrym
pomystem, gdyz mieszkancy borykajg sie z problemem braku dostatecznej liczby
miejsc postojowych.”

Mieszkancy ulicy zwrocili takze uwage na to, ze proponowane rozwigzanie znaczgco utrudni
im przemieszczanie sie samochodem. Wedtug nich wyjazd z okolicy i powrot do niej wydtuzy
sie. Jednokierunkowy ruch na ulicach Grzegorzeckiej i Blich moze by¢ korzystny z punktu
widzenia ograniczania ruchu tranzytowego, ale zdaniem wielu lokalnych uzytkownikow drog
spowoduje to niepotrzebne straty czasu na objazdy. Czesc rozmowcow uwaza, ze ulica Blich
powinna zostac zmieniona w dwukierunkowg, co pozwolitoby roztadowac ruch w okolicach
Placu Grzegorzeckiego.

,Koncepcja nie uwzglednia potrzeb mieszkancow bezposredniej okolicy Placu -
przede wszystkim dojazdu i wyjazdu do i z ulic: Ltazarza, Sottyka, Kottataja, Blich,
Bujwida. Przy obecnej koncepcji bedziemy zmuszeni objezdzac pot miasta, aby
dostac sie do domu lub z niego wyjechac.”

Uczestnicy konsultacji wskazali na to, ze przeprojektowania wymagajg potgczenia piesze
ulicy Blich i znajdujgcych sie na Placu Grzegorzeckim przystankow tramwajowych.
Dodatkowo uznano, ze konieczne jest potgczenie rowerowe pomiedzy ulicg Blich a Halg
Targows i alejg Daszynskiego.

Niektorzy mieszkancy oczekiwali, ze w ramach zmian na ulicy Blich pojawi sie wiecej
zieleni. Jeden z uczestnikow konsultacji zwrocit uwage na to, ze wzdtuz ulicy potrzebne jest
wprowadzenie ekranow akustycznych.



Dla najwigkszej liczby respondentow (32%)
najwazniejszg potrzebg w rejonie potnocnej pierzei
Placu Grzegorzeckiego, ul. Blich, ul. tazarza, ul.
Sottyka jest zwigkszenie ilosci zieleni. 29% gtosow
wskazuje na koniecznosc poprawy warunkow dla
ruchu pieszego i rowerowego. 18% zwraca uwage
na poprawe bezpieczenstwa ruchu rowerowego.
10% respondentow jest za zwigkszeniem ilosci
miejsc postojowych. Najmniej respondentow (5%)
postuluje ograniczenie dostepnosci do obszaru dla
uzytkownikow innych niz mieszkancy.

Odpowiedzi przeanalizowano rowniez ze wzgledu
na miejsce zamieszkania respondentow.
Najwiekszy odsetek mieszkancow okolicy Placu
Grzegorzeckiego oraz dzielnicy Grzegorzki (79
osob) domaga sie zwiekszenia ilosci zieleni.

Dla mieszkancow innych dzielnic Krakowa
najwazniejsza jest poprawa warunkow ruchu
pieszego i rowerowego (81 osob), nieco mniej (73)
chce zwiekszenia ilosci zieleni.
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Wykres przedstawia odpowiedzi na pytanie: Jakie wedtug Pana/
Pani sg potrzeby w rejonie potnocnej pierzei Placu Grzegorzeckiego,
ul. Blich, ul. tazarza, ul. Sottyka?

Liczba odpowiedzi na pytanie: 520
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obszar zamieszkania

Wykres przedstawia odpowiedzi na pytanie: Jakie wedtug Pana/Pani sg potrzeby w rejonie potnocnej pierzei Placu
Grzegorzeckiego, ul. Blich, ul. tazarza, ul. Sottyka? ze wzgledu na miejsce zamieszkania respondentow ankiety.

Liczba odpowiedzi na pytanie: 436

Komentarz

Ulica Blich moze byc zagospodarowana w rozny
sposob - jako klasyczna ulica z jezdnig i chodnikami
lub np. woonerf, czyli przestrzen wspotdzielona,

z priorytetem dla pieszych i rowerzystow. Ulica

ta powinna byc zaprojektowana jako przestrzen

z duzym udziatem zieleni, atrakcyjna dla pieszych

i rowerzystow. Zagospodarowanie ul. Blich nalezy
powigzac z organizacjg Parku Kolejowego - terenow
zieleni pod estakadami PKP. Wazne bedzie rowniez
wprowadzenie strefy ograniczonego ruchu (SOR)

w celu poprawy bezpieczenstwa uczestnikow ruchu
ulicy Blich.

Blich i potnocna pierzeja Placu Grzegorzeckiego to
miejsca, gdzie nalezy rozpatrywac wprowadzenie
nowych lub zachowanie istniejgcych miejsc
postojowych dla okolicznych mieszkancow.
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Aleja Daszynskiego byta jedng z najczesciej wymienianych ulic przez uczestnikow konsultacji
w kontekscie obaw odnosnie zakorkowania wewnetrznych ulic Grzegorzek i ich nadmierne;j
eksploatacji. Mieszkancy wskazywali, ze juz dzisiaj na alei tworzg sie korki, a proponowane
ograniczenie ruchu tranzytowego na Grzegorzeckiej moze pogorszyc te sytuacje. Dla

wielu z nich warunkiem pozytywnej oceny projektu bytoby stworzenie alternatywnej trasy
tranzytowej, ktorg nie jest w ich ocenie — juz dzisiaj zakorkowana — Il obwodnica.

,Obawiam sie, ze sgsiednie ulice nie bedg w stanie poradzic sobie ze zwiekszonym
ruchem samochodow po likwidacji tej czesci drogi. Jako mieszkaniec okolic ulicy
Daszynskiego nie chciatabym, aby nasz park przejat ten ruch samochodowy.”

,Bardzo kolizyjny wyjazd z Daszynskiego-ryzyko wypadku w wyniku zderzenia

z rowerzystami/uzytkownikami hulajnog nadjezdzajgcymi z dwoch stron na raz. Brak
swiatel sprawia,ze tworzg sie korki na ul.Daszynskiego zwtaszcza przy probie wyjazdu
na lewo w ul. Grzegorzecka”

Uczestnicy konsultacji pozytywnie ocenili zmiany na skrzyzowaniu alei z ulicg Grzegorzecka.
Propozycja nowego zagospodarowania zwigksza bezpieczenstwo w tym miejscu, w ktorym
obecnie widocznosc jest ograniczona i wystepuje ryzyko kolizji. Kilkoro rozmowcow
podkreslito, ze wazne jest zwrocenie uwagi na to uwarunkowanie podczas przygotowywania
rozwigzan docelowych.

Rozmowcy wyrazili obawe odnosnie zmiany charakteru alei, ktora dzisiaj jest miejscem
zielonym i wykorzystywanym przez wiele osob do odpoczynku. Ryzyko wzbudzenia
intensywnego ruchu na tej ulicy mogtoby wptyng¢ negatywnie na stan ulicznej zieleni.
Dodatkowo wiekszos¢ mieszkancow ulicy negatywnie ocenia koniecznosc z korzystania

z objazdow w dojezdzie do miejsca zamieszkania, ktore wydtuzg czas wjazdu i wyjazdu z alei.

Wedtug mieszkancow konieczne jest zadbanie o zielen znajdujgcg sie na alei, a takze
mozliwe zwigkszenie jej ilosci. W zwigzku ze zmianami na Placu Grzegorzeckim kilkukrotnie
powtorzyta sie propozycja potgczenia nowych obszarow zielonych z ciggiem zieleni na alei
Daszynskiego w jeden spodjny uktad.



Uczestnicy ankiety internetowe] byli dosyc¢

rowno podzieleni w swoich opiniach na temat
dominujgcego charakteru alei Daszynskiego.

27% respondentow wskazato charakter parku
sgsiedzkiego, 25% - dojazd do targowiska/
szkoty/obiektow sportowych, a 24% dojazdowg
ulice osiedlowa. Znacznie mniej, bo tylko 15%
osob wskazato charakter ulicy prowadzacej ruch
miedzydzielnicowy. 56 osob dopisato w opcji “inne”
swoje zdanie lub wskazato, ze wszystkie opcje
przedstawione do wyboru sg rownowazne. Czesci
osob aleja kojarzy sie z plantami, miejscem do
spaceru oraz ogolnodostepng zielenig. Uwazana
jest za spokojng ulice miejskg o zrownowazonym
podziale miedzy pieszych i samochody,
umozliwiajgca zielone potgczenie Hali Targowej

z Galerig Kazimierz.

W ankiecie zapytano rowniez o zdanie na temat
uspokojenia ruchu pojazdow w alei Daszynskiego,
zdania na ten temat sg podzielone. 47%
respondentow jest przeciwnych temu rozwigzaniu.
39% popiera idee uspokojenia ruchu pojazdow. 14%
nie ma zdania. Opinie na temat uspokojenia ruchu
pojazdow w alei Daszynskiego wsrod mieszkancow
poszczegolnych obszarow (Placu Grzegorzeckiego,
Grzegorzek, Kazimierza i Starego Miasta oraz
pozostatych dzielnic Krakowa) rozktadajg sie tak
jak dla ogotu odpowiedzi.

Wykres przedstawia odpowiedzi na pytanie: Czy Pana/Pani zdaniem w zwigzku z przedstawionymi planami przebudowy

-
’

park sagsiedzki

dojazd do targowiska/szkoty/obiektow sportowych
dojazdowa ulica osiedlowa

ulica prowadzgca ruch miedzydzielnicowy

inne

Wykres przedstawia odpowiedzi na pytanie: Jakie
okreslenie wedtug Pana/ Pani najlepiej opisuje charakter
Alei Daszynskiego (odcinek na potnoc od Masarskiej)?
Liczba odpowiedzi na pytanie: 663

| nie tak nie mam zdania

ul. Grzegorzeckiej, ruch pojazdow w Alei Daszynskiego powinien zostac uspokojony (poprzez np. wyniesione przejscia

dla pieszych, zawezenie jezdni i wlotow skrzyzowan).

Liczba odpowiedzi na pytanie: 667

Komentarz

Przy przygotowaniu projektow organizacji ruchu
nalezy dazyc do ograniczenia ryzyka pojawienia sie
ruchu tranzytowego w tym rejonie. Jest to mozliwe
dzieki zaplanowaniu zjazdow z al. Daszynskiego

na ul. Grzegorzecka, organizacji kierunku ruchu

w ul. Siedleckiego i ograniczeniu przejazdu przez
ul. Miodowa. Mozliwe dziatania obejmuja takze
wprowadzanie ograniczen predkosci ruchu

(tzw. ,strefa tempo 30") oraz fizycznych
ograniczen ruchu.




Wigkszosc uczestnikow konsultacji negatywnie ocenita zmniejszenie liczby miejsc
postojowych w okolicy Placu Grzegorzeckiego. W ocenie mieszkancow miejsc postojowych
jest obecnie za mato zarowno dla nich samych, jak i klientow targowiska oraz innych punktow
ustugowych. Wedtug nich koniecznie jest nie tylko zachowanie obecnie funkcjonujgcych
parkingow, ale takze wprowadzenie nowych, ze wzgledu na pojawienie sie w przysztosci
kolejnych uzytkownikow przestrzeni — osob korzystajgcych z wezta przesiadkowego.
Jednoczesnie czes¢c mieszkancow pozytywnie ocenita propozycje wprowadzenia zieleni
kosztem istniejgcych miejsc postojowych. Na co dzien nie korzystajg z samochodow, a raczej
wybierajg rower lub komunikacje miejska. Ta grupa akceptuje zmiany na Placu w celu
wprowadzenia wiekszej przestrzeni dla pieszych oraz zieleni. Kilka osob wyrazito nadzieje,

ze takie rozwigzanie zacheci kolejne osoby do korzystania ze srodkow transportu innych niz
samochody .

,Nie powinno byc¢ tam parkingu dla samochodow - to tylko zacheci do jazdy autem
po 2 obwodnicy, gdzie ruch powinien by¢ marginalny. Miejsca w strefie parkowania
powinny byc dostepne na max 3 godziny.”

Proponowane ograniczenia parkowania w obrebie Placu wywotujg u czesci rozmowcow
obawe, ze samochody przeniosg sie na mniejsze ulice Grzegorzek — Blich, tazarza czy
Sottyka — gdzie juz dzisiaj mieszkancy doswiadczajg problemow ze znalezieniem miejsc
postojowych. Wedtug nich prezentowane rozwigzanie skierowane jest nie do mieszkancow,
a do turystow i przyjezdnych. W trakcie konsultacji uczestnicy zaproponowali wprowadzenie
rozwigzan skierowanych tylko do lokalnych uzytkownikow — miejsc pozwalajgcych na
czasowy postoj oraz parkingow tylko dla osob zameldowanych. Czesc¢ uczestnikow
wskazata, ze wymienione wyzej rozwigzania sg koniecznie, poniewaz miasto stosuje
niekonsekwentng polityke dotyczgca tej okolicy. Z jednej strony proponuje ograniczenie
miejsc do parkowania, a z drugiej wyraza zgody na kolejne inwestycje mieszkaniowe oraz
budowe hotelu. Dodatkowo rozmowcy zwrocili uwage na to, ze proponowane rozwigzanie
nie bierze pod uwage obecnego ksztattu Stref Ptatnego Parkowania i przenosi miejsca
postojowe do sgsiedniej dzielnicy, zlokalizowanej w innej strefie. Powtarzajgca sie propozycja
byto stworzenie duzego parkingu w obrebie nowego projektu — wielopoziomowego lub
podziemnego. Takie rozwigzanie wedtug uczestnikow konsultacji moze odpowiedziec na
potrzeby zarowno mieszkancow okolicy, jak i jej innych uzytkownikow.

,Likwidacja miejsc postojowych dla mieszkancow stanowi powazne

pogorszenie komfortu ich zycia. Proponowane jedno (sic!) miejsce dla osoby

z niepetnosprawnoscig w zadnym wypadku sytuacji nie poprawi. Takze stanowiska
kiss&ride nie sg zadnym utatwieniem dla mieszkancow. Ta okolica jest zamieszkiwana
w wiekszosci przez osoby starsze. Dla niektorych z nich samochod jest jedyna
mozliwoscig poruszania sie po miescie w celu zatatwienia codziennych spraw.”



W celu zbadania najczestszych miejsc parkowania
samochodu zadano pytanie: Jezeli parkuje Pan/
Pani samochod w okolicy Placu Grzegorzeckiego, to
jakie najczesciej miejsce Pan/Pani wybiera?

Wsrod najczesciej wskazywanych lokalizaciji

byty parking dla klientow Hali Targowej (43%)
oraz miejsca postojowe po potnocnej stronie
Placu (30%). Poza pozostatymi ulicami
opisanymi na wykresie, respondenci jako

miejsce parkowania samochodu wskazywali
rowniez ulice: Metalowcow, Dietla, Wielopole,
Blich, Grzegorzecka, Kopernika, tazarza i Sottyka.

8%
8%
11% 43%

30%

parking dla klientow Hali Targowej
po potnocnej stronie Placu

Aleja Daszynskiego

Gdzie jest miejsce

Inne ulice

Wykres przedstawia odpowiedzi na pytanie: Jezeli parkuje
Pan/Pani samochod w okolicy Placu Grzegorzeckiego, to
jakie najczesciej miejsce Pan/Pani wybiera?

Liczba odpowiedzi na pytanie: 407

Komentarz

Przy projektowaniu zmian konieczne jest
uwzglednienie potrzeb parkingowych mieszkancow

i przedsiebiorcow dziatajacych w najblizszej okolicy
Placu Grzegorzeckiego. Wskazane jest zastosowanie
narzedzi wspierajagcych ochrone miejsc postojowych
mieszkancow.

Mozliwos¢ realizacji duzych parkingow strategicznych
(kubaturowych lub podziemnych) jest ograniczona
zarowno z uwagi na dostepnosc terenow, jak i trudne
warunki gruntowo-wodne. Dodatkowo parkingi
park&ride powinny by¢ organizowane duzo dalej

od terenu opracowania, aby przechwycic czesc

ruchu samochodowego wczesniej, przed wjazdem

do centrum.




REKOMENDACJE
PROJEKTOWE

Rekomendacje sg podsumowaniem wnioskow wynikajgcych z analizy zgtaszanych
uwag. Nalezy je traktowac jako ogolne wskazania dla dalszych dziatan zwigzanych
z projektowaniem tej przestrzeni.




Przy projektowaniu Placu nalezy myslec w kontekscie
docelowej sytuacji, tj. zakonczenia inwestyc;ji

budowy przystanku oraz rozpoczecia kursowania

kolei aglomeracyjnej. Nalezy pamietac o zmianach

w najblizszym otoczeniu przystanku - utrzymania

i rozwoju funkcji miejskich w rejonie - utrzymania i rozwoju
targowiska i Hali czy przeksztatcen terenow Wesote;.

Dziatania, ktore nie budzg watpliwosci i ktore nalezy
wdrazac od razu, to poprawa warunkow korzystania

z transportu zbiorowego, polepszenia jego oferty, a takze
poprawa jakosci i dostepnosci przestrzeni dla pieszych.
Przy projektowaniu przestrzeni nalezy zatem brac przede
wszystkim pod uwage takie kryteria jak: czas przesiadki,
bezpieczenstwo i komfort ruchu pasazerow, czytelnosc
powigzan miedzy punktami (przystankami, punktami
informac;ji pasazerskiej, ustugami), rozmieszczenie i forma
informacji pasazerskiej, wymagania dostepnosci oraz
zapewnienie odpowiedniej powierzchni, wymaganej dla
szacowanej liczby pasazerow.

Teren Placu powinien byc projektowany m.in. jako wezet
przesiadkowy pozwalajgcy na wygodng zmiane srodka
transportu - z podrozy SKA na tramwaje lub autobusy
komunikacji miejskiej, taksowke lub rower. Nalezy
pamiegtac, ze wezet bedzie zapewniat dostep pieszy

do pobliskich terenow: Starego Miasta, Kazimierza,
Grzegorzek oraz obszaru Wesotej.

Nie oznacza to, ze nalezy projektowac te przestrzen
wylacznie jako miejsce komunikacji, ale jako miejsce
publiczne, tgczace funkcje transportowe i miejskie (m.in.
handel). Plac jest nie tylko przedpolem dla przystanku
Grzegorzki, ale takze frontem obecnego targowiska i Hali
Targowej. W niedziele jest on wykorzystywany przez
“Gietde Staroci”, a wieczorem dziata gastronomia. Wraz
z uruchomieniem potgczen aglomeracyjnych potencjat
tej przestrzeni poprawi sie w zwigzku z naptywem
uzytkownikow wezta. Targowisko i Hala sg waznymi
miejscami dla mieszkancow, ich funkcjonowanie

jest scisle powigzane z zyciem dzielnicy i weztem
przesiadkowym.

Proponowane rozwigzania rowerowe wymagajg
przeanalizowania pod katem kolizji z ruchem

pieszym i samochodowym oraz wdrozenia rozwigzan
poprawiajgcych bezpieczenstwo rowerzystow. Plac
bedzie miejscem, w ktorym krzyzujg sie trasy rowerowe
prowadzace ruch w kierunku wschod-zachod (Dietla

i Grzegorzecka) oraz potnoc-potudnie w obrebie terenu
pod estakadami kolejowymi. Przystanek SKA jest dobrym
punktem dla lokalizacji duzego parkingu rowerowego.

Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego, czyli

utrzymanie kierunku ruchu ze wschodniego (od Ronda
Grzegorzeckiego) na zachodni (w strone Ronda
Grunwaldzkiego) wymaga zaplanowania i przetestowania
drog dojazdu i dostaw dla mieszkancow i przedsiebiorcow
w otoczenia Placu. Dotyczy to przede wszystkim dzielnicy
Grzegorzki, ul. Blich oraz instytucji, w tym pogotowia
ratunkowego, szpitala akademickiego oraz handlu

w rejonie Hali Targowe;j.

W przypadku ograniczenia przejazdu wskazana jest
poprawa oferty komunikacyjnej transportu zbiorowego
(zwiekszenie czestotliwosci potgczen, poprawy obstugi na
trasach, ktore sg obecnie wykorzystywane).



