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|  Wprowadzenie

Raport z konsultacji spotecznych dotyczacych poszerzenia strefy ptatnego parkowania jest
wynikiem zapisow uchwaty Rady Miasta Krakowa nr XXV/569/19 z dnia 25 wrzes$nia 2019 r oraz
uchwaty z dnia 29 kwietnia 2020 roku nr XXXIX/1002/20 zmieniajacej termin zakonczenia
konsultacji spotecznych, do ktérych wykonania zobowigzany statutowo zostat Zarzad Transportu

Publicznego w Krakowie.

W proces konsultacyjny zostaty takze wtgczone stosowne Rady Dzielnic Krakowa, a wktad

merytoryczny zapewnit réwniez Wydziat Polityki Spotecznej i Zdrowia Urzad Miasta Krakowa.

Il Podstawa prawna konsultacji

Konsultacje spoteczne zostaty zorganizowane w oparciu o uchwate Nr CX1/2904/18 Rady Miasta
Krakowa z dnia 26 wrzeénia 2018 roku w sprawie zasad i trybu przeprowadzenia konsultacji
z mieszkancami Gminy Miejskiej Krakéw oraz Krakowska Radg Dziatalnosci Pozytku Publicznego
lub organizacjami pozarzadowymi, o ktérych mowa w art. 3 ust. 3 ustawy z dnia 24 kwietnia 2003
roku o dziatalnos$ci pozytku publicznego i o wolontariacie projektéw aktéw prawa miejscowego

w dziedzinach dotyczacych statutowej tych organizacji.

Il Cel i przedmiot konsultacji

Celem konsultacji byto przede wszystkim zebranie opinii mieszkancéw na temat propozycji
rozszerzenia strefy, ale tez umozliwienie wyrazenia réznym interesariuszom swojej propozycji
zmian organizacji ruchu niezbednych do wprowadzenia w procesie wyznaczania miejsc

postojowych.



Przedmiotem konsultacji byty wskazane w zataczniku do uchwaty Rady Miasta Krakowa obszary:
Dzielnica Il Grzegorzki osiedle Dabie: obszar pomiedzy rzeka Biatuchg a Matg Obwodnicg
Kolejowg Krakowa (linia kolejowa nr 100), ulica Miedziang a rzeka Wista, zgodnie z ponizszym

rysunkiem pogladowym:



Dzielnica Ill Pradnik Czerwony osiedle Olsza, Olsza Il, Ugorek, Wieczysta (Rakowice): obszar
pomiedzy ul. Mogilskg, Mata Obwodnicg Kolejowa Krakowa (linia kolejowa nr 100),
ul. Klemensiewicza, al. 29 Listopada a ul. Lublanska, al. gen. Bora-Komorowskiego, granica
Dzielnicy Il Pradnik Czerwony z Dzielnicg XVI Czyzyny, ul. Senioréw Lotnictwa i ul. Utanéw,

zgodnie z ponizszym rysunkiem pogladowym:



Dzielnica VI Bronowice wschodnia cze$¢ osiedla Bronowice Wielkie: obszar pomiedzy linig
kolejowa nr 94 ul. Armii Krajowej oraz ulicami: Piastowska i Bartosza Gtowackiego, zgodnie

Z ponizszym rysunkiem pogladowym:



Dzielnica Xlll Podgérze potnocno-wschodnia cze$¢ tagiewnik: obszar pomiedzy ulicami:
Kamienskiego, Aleja Powstancow Slaskich, Ksiedza Jézefa Tischnera, Wadowicka, zgodnie

Z ponizszym rysunkiem pogladowym:



Dzielnica V Krowodrza: obszar tej dzielnicy nie objety dotad strefg ptatnego parkowania, zgodnie

Z ponizszym rysunkiem pogladowym:
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IV Informacje o sposobie przeprowadzenia
konsultacji

1. Terminy i zastosowane formy konsultacji

Ze wzgledu na panujacy na obszarze kraju stan epidemii Covid-19, wywotany wirusem SARS-CoV-
2, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Zdrowia z dn. 20 marca 2020 roku w sprawie ogtoszenia
na obszarze Rzeczypospolitej Polskiej stanu epidemii, zdecydowano o zastosowaniu wszelkich
mozliwych form konsultacji spotecznych, ktére nie stanowityby potencjalnego zagrozenia zdrowia.
Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie zdecydowat o przeprowadzeniu procesu konsultacji

w terminie od 1 kwietnia do 1 czerwca 2020 roku w nastepujacych formach:

- otwartego w terminie 6-10 kwietnia 2020 pod adresem ztp.krakow.pl/konsultajcje-

spp/formularz/ formularza internetowego z mozliwoscia wpisywania pytania dotyczacego

obszaru proponowanego poszerzenia strefy ptatnego parkowania

- dyzuru telefonicznego oséb merytorycznych w zakresie przedmiotu konsultacji w terminie
20 kwietnia - 8 maja 2020 w dni pracujace w godz. 12-15 pod nr tel. 12 616 86 32

- otwartej] w terminie 20 kwietnia - 25 maja 2020 ankiety internetowej pod adresem

ztp.krakow.pl/konsultacje-spp/ankieta/

- webinarium w dniu 27 maja 2020 w godz. 17:00 -18:30 z udziatem merytorycznych

pracownikow i przedstawicieli wtasciwych dla obszaréw Rad Dzielnic (odwotane).

W zwigzku z nowymi regulacjami w zakresie konsultacji (uchwata z dnia 29 kwietnia 2020 roku
nr XXXIX/1002/20 zmieniajgca uchwate nr XXV/569/19 Rady Miasta Krakowa z dnia 25 wrzes$nia
2019 roku) dotyczacymi terminu zakonczenia konsultacji (1 czerwca 2021 roku) oraz trwajgcym
stanem zagrozenia epidemicznego, Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie po zrealizowaniu
pierwszych trzech z ww. form procesu konsultacyjnego, podjat decyzje o zawieszeniu dalszych

dziatan konsultacyjnych do odwotania.

Nowy termin zakoniczenia konsultacji odsuniety o rok datwtedy nadzieje na odwotanie
w nieodlegtej, acz nieznanej przysztosci, obostrzen sanitarnych zwigzanych z epidemiy i realizacje

otwartych spotkan zgodnie z zapisami uchwaty Nr CX1/2904/18 Rady Miasta Krakowa z dnia 26
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wrzes$nia 2018 roku w sprawie zasad i trybu przeprowadzenia konsultacji z mieszkaricami Gminy

Miejskiej Krakow.

Niestety dodatkowy rok okazat sie niewystarczajagcym czasem na umozliwienie zorganizowania
spotkan w tradycyjnej formule, dlatego tez na zakoriczenie i podsumowanie procesu konsultacji,
Zarzad Transportu Publicznego podjat decyzje o przeprowadzeniu w dniu 31 maja 2021 w godz.
18:00 -19:30 webinarium z udziatem merytorycznych pracownikéw Gminy Miejskiej Krakow
i przedstawicieli wtasciwych dla obszaréw Rad Dzielnic. Mozliwo$¢ zadawania pytan uczestnikom
spotkania byta mozliwa w czasie trwania transmisji na stronie Razem w ruchu w serwisie Facebook

(https://www.facebook.com/Razemwruchu/) za pomoca komentarzy, a takze przed spotkaniem

za posrednictwem formularza online (https://krakow.typeform.com/to/EycswaVK), otwartego do
31 maja 2021 roku do godz. 12.00.

2. Promocja i sposob informowania o konsultacjach

Informacje i biezacy plan dziatan w ramach procesu konsultacji byt zamieszczany na stronie
Zarzadu Transportu Publicznego w Krakowie, w BIP ZTP, profilu spotecznosciowym facebook:
Razem w ruchu, na stronach i w serwisach zarzadzanych przez Wydziat Polityki Spotecznej
i Zdrowia Urzedu Miasta Krakowa w szczegdlnosci na platformie konsultacji spotecznych
obywatelski.krakow.pl. Informacje o prowadzonych konsultacjach byty takze publikowane na

stronach internetowych Rad Dzielnic oraz lokalnych mediow.
Ponizej kilka wybranych odnosnikéw do komunikatéw nt. prowadzonych konsultacji:

http://nowy.dzielnica7.krakow.pl/www/2020/04/planowane-poszerzenie-strefy-platnego-

parkowania-konsultacje-spoleczne/

https://dzielnical8.krakow.pl/index.php/konsultacje-spoleczne/1094-poszerzenie-obszaru-

platnego-parkowania-konsultacje-spoleczne

https://motoryzacja.interia.pl/wiadomosci/news-wieksza-strefa-platnego-parkowania-w-
krakowie-konsultacje-po,nld,4430455
https://krakow.wyborcza.pl/krakow/7,44425,25857916 kosultacje-poszerzenia-strefy-

parkowania-radni-chca-ich-zawieszenia.html
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Najwieksze zainteresowanie lokalnych mediéw wzbudzito spotkanie podsumowujgce konsultacje

zorganizowane w formie webinarium w dniu 31 maja 2021 roku:

https://www.dzielnica5.krakow.pl/aktualnosci/planowane-poszerzenie-strefy-platnego-

parkowania-konsultacje-spoleczne

http://www.dzielnical3.krakow.pl/home/1103-ostatnie-dni-konsultacji-spolecznych-w-sprawie-

planowanego-poszerzenie-strefy-platnego-parkowania

https://gazetakrakowska.pl/bedzie-kolejne-poszerzenie-strefy-plathnego-parkowania-w-
krakowie/ar/c4-15633558

https://cowkrakowie.pl/2021/05/poszerzenie-strefy-platnego-parkowania-konsultacje-online/

https://dziennikpolski24.pl/krakow-rozciaganie-strefy-parkowania-do-granic-mozliwosci-a-

parkingow-weciaz-brakuje-i-sa-obawy-o-drozsze-abonamenty/ar/c1-15636506

https://www.radiokrakow.pl/wiadomosci/krakow/krakowska-strefa-plathego-parkowania-

mozne-znow-sie-powiekszyc/

https://edroga.pl/inzynieria-ruchu/koncza-sie-konsultacje-ws-krakowskiej-spp-070516787

https://krakow.wyborcza.pl/krakow/7,44425,27136808,kolejna-propozycja-poszerzenia-strefy-

platnego-parkowania-a.html
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https://www.radiokrakow.pl/wiadomosci/krakow/krakowska-strefa-platnego-parkowania-mozne-znow-sie-powiekszyc/
https://www.radiokrakow.pl/wiadomosci/krakow/krakowska-strefa-platnego-parkowania-mozne-znow-sie-powiekszyc/
https://edroga.pl/inzynieria-ruchu/koncza-sie-konsultacje-ws-krakowskiej-spp-070516787
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3. Zestawienie i streszczenie zgtoszonych opinii i wnioskow

Na potrzeby procesu konsultacyjnego prowadzonego przy uzyciu narzedzi internetowych Zarzad
Transportu Publicznego w Krakowie przygotowat interaktywng mape Obszaru Ptatnego

Parkowania dostepng pod adresem ztp.krakow.pl/mapa-opp-konsultacje, na ktérej zostaty

zaznaczone obszary proponowanego powiekszenia strefy. Mapa pomagata mieszkaricom biorgcym
udziat w konsultacjach w lepszym zrozumieniu proponowanych granic poszerzenia strefy. Na
potrzeby ankiety konsultowane obszary zostaty oznaczone symbolami K1, K2, K3, K4, K5 (rysunek

ponizej).

© Mapbox © OpenStreetMap Improve this map
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a) formularz internetowy
W dniach 6-10 kwietnia 2020 roku za posrednictwem formularza internetowego pod adresem

ztp.krakow.pl/konsultacje-spp/formularz/ do Zarzadu Transportu Publicznego w Krakowie

wptynety pytania od 40 oséb. Z uwagi na to, ze czes$¢ pytan sie powtarzata lub dotyczyta tego

samego zagadnienia, zostaty one pogrupowane.

Pytanie 1:
Dlaczego konsultacjami i planem poszerzenia strefy objete sg obszary, ktérych mieszkancy
byli przeciwni we wczesniejszych (pseudo)konsultacjach takiemu poszerzeniu? Kto i jak to
weryfikowat?

Odpowiedz:
Zakres konsultacji wynika z uchwaty XXV/569/19 Rady Miasta Krakowa z dnia 25
wrzes$nia 2019 r. w sprawie przeprowadzenia konsultacji spotecznych dotyczqcych poszerzenia
strefy ptatnego parkowania. Przedmiotowe obszary nie byty wczedniej poddane

konsultacjom spotecznym w zakresie objecia ich Obszarem Ptatnego Parkowania.

Pytanie 2:
> Kiedy planowane jest wprowadzenie strefy?
> Po co jest wprowadzana strefa na:
- Olszyll
- terenie Dzielnicy IlI
- terenie Dzielnicy IV
> Prosze o wprowadzenie strefy na obszarze:
- ul. Dobrego Pasterza (przy biurowcach)
- wrejonie Czerwonych Makow (przy biurowcach)
- wrejonie K5 w przypadku wprowadzenia OPP w rejonie K3
> Kiedy zostanie wprowadzona strefa na obszarze:
- Prokocimia
- Kurdwanowa

- Ruczaju
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Odpowiedz:
Przedmiotowe konsultacje majg wskaza¢ Miastu problematyczne rejony w zakresie polityki
parkingowej, tak by Gmina Miejska Krakéw mogta podjg¢ odpowiednie dziatania w celu
rozwiazania wskazanych kwestii. Zaznaczy¢ nalezy, ze rozwigzanie problemu niekoniecznie
wigzac sie bedzie z podjeciem dziatan zwigzanych z poszerzeniem Obszaru Ptatnego

Parkowania w Krakowie.

Pytanie 3:
Jaka jest podstawa prawna wprowadzenia strefy ptatnego parkowania, kto podejmuje
decyzje o tym i czy jest taka mozliwos¢, ze strefa nie obejmie proponowanych terenéw?
Odpowiedz:
Obszar Ptatnego Parkowania powstat na podstawie art. 13 Ustawy o drogach publicznych
z dnia 21 marca 1985 r. (Dz. U. z 2020 r. poz.470), zgodnie z art. 13b ust. 4 ustawy to Rada
Miasta Krakowa decyduje o ustanowieniu, rozszerzeniu oraz o wysokosci pobieranych

optat w Obszarze Ptatnego Parkowania.

Pytanie 4:
W jaki sposéb wtadze miasta zamierzaja skutecznie zapobiec wzrostowi samochodéw
zaparkowanych na obszarach graniczacych z nowoposzerzong strefg ptatnego
parkowania?

Odpowiedz:
Miasto podejmuje dziatania w zakresie parkowania w oparciu o Program parkingowy dla
miasta Krakowa, Polityke Transportowq oraz koordynuje dziatania stosownych stuzb
porzadkowych np. Strazy Miejskiej w oparciu o dostepne kompetencje w zakresie ruchu

drogowego.

Pytanie 5:
Czemu ma stuzyc strefa w dzielnicy mieszkaniowej? W jakim celu rozszerzana jest strefa?
Odpowiedz:
Obszar Ptatnego Parkowania ustala sie na obszarach charakteryzujacych sie znacznym
deficytem miejsc postojowych, jezeli uzasadniajg to potrzeby organizacji ruchu w celu

zwiekszenia rotacji parkujacych pojazdéw samochodowych lub realizacji lokalnej polityki
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transportowej, w szczegdlnosci w celu ograniczenia dostepnosci tego obszaru dla

pojazdéw samochodowych lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe].

Pytanie 6:
Kiedy zostang wprowadzone optaty za parkowanie wozkéw dzieciecych i roweréw?
Odpowiedz:
Zgodnie z art. 13 ust. 1 pkt. 1 Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych ( Dz.
U. 2020 r. poz.470) w Obszarze Ptatnego Parkowania optate pobiera sie za postdj

pojazddéw samochodowych.

Pytanie 7:
Czy nie jest lepiej wycofac sie z pomystu SPP i w zamian zrobi¢ ptatny wjazd do catego
miasta, pozostawiajgc darmowy wjazd mieszkancom miasta?

Odpowiedz:
Aktualnie polskie przepisy nie pozwalajg na wprowadzenie Stref Optat kongestyjnych (od
ang. Congestion pricing - czyli optaty za wjazd do centrum) czy tez Stref Ograniczonej
Emisji (ograniczenia w zaleznosci od klasy emisji pojazdu). Jedynie w mysl art. 39 ust. 4a-
4d Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
mozliwy jest pobdr optat za wjazd pojazdéw innych niz dopuszczonych w ustawie do
wjazdu do Strefy Czystego Transportu przez okres pierwszych trzech lat funkcjonowania
strefy. Przy czym taki dochéd pobiera¢ mozna jedynie w godzinach od 9:00 do 17:00
w wysokosci do 2,5zt/h i przeznaczy¢ na oznakowanie SCT, zakup autobuséw
zeroemisyjnych oraz pokrycie kosztow analiz ws. wykorzystania autobuséw
zeroemisyjnych w komunikacji miejskiej. Tak wiec Obszar Ptatnego Parkowania jest
aktualnie jedynym narzedziem jakim miasto Krakéw moze realnie zarzadzac polityka

transportowg miasta.

Pytanie 8:
Czy musimy ptaci¢ za parkowanie jesli chcemy przyjecha¢ do kosciota parafialnego na
nabozenstwa (Kosciét Sw Wojciecha)?

Odpowiedz:
Jesli kosciot znajduje sie w Obszarze Ptatnego Parkowania to za postéj pojazdu kierowca

jest zobowigzany uiszczaé¢ optaty na zasadach ogoélnych okres$lonych w uchwale nr
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LXXXI1/2177/17 Rady Miasta Krakowa z dnia 22 lipca 2020 r.w sprawie ustalenia strefy
ptatnego parkowania, ustalenia optat za postdj pojazdéw samochodowych na drogach
publicznych w strefie ptatnego parkowania, wprowadzenia optaty abonamentowej dla

niektorych uzytkownikéw drég oraz sposobu pobierania tych optat ( ze zm).

Pytanie 9:
Dlaczego mieszkancy innych dzielnic miasta muszg ptacic za parkowanie w strefie ptatnego
parkowania, natomiast mieszkancy tych stref moga liczy¢ na bonifikate, zeby byto w miare
uczciwie zrébmy strefy ptatnego parkowania w catym krakowie, aby wszyscy mieszkancy
byli traktowani réwno, takze przyjezdni.

Odpowiedz:
Wszyscy mieszkancy korzystajacy z drogi publicznej w Obszarze Ptatnego Parkowania sg
zobowigzani do wnoszenia jednakowej optaty za postdj pojazdu samochodowego -
odpowiednio 6, 5, 4 zt za godzine postoju. Zgodnie z ustawg o drogach publicznych (Dz. U.
2020 poz. 470) dopuszczalne jest wnoszenie optat w formie optaty abonamentowe;j lub
zryczattowanej, w zwigzku z powyzszym miasto zaproponowato kilka rodzajow

abonamentdéw postojowych.

Pytanie 10:
Czy strefa bedzie bezptatna dla pojazdéw zarejestrowanych w Krakowie?

Odpowiedz:
Wszyscy uzytkownicy korzystajacy z drogi publicznej w Obszarze Ptatnego Parkowania sg
zobowigzani do wnoszenia jednakowej optaty za postd] pojazdu samochodowego -
odpowiednio 6, 5, 4 zt za godzine postoju. Zgodnie z ustawg o drogach publicznych (Dz. U.
2020 poz. 470). zerowa stawka optfat ustalona zostata dla oznakowanych pojazddéw:
pogotowia energetycznego, wodnokanalizacyjnego, gazowego i cieptowniczego, zarzadcy
systemami gospodarki odpadami komunalnymi, strazy miejskiej, do poboru krwi,
organizacji spotecznych realizujagcych na rzecz Gminy Miejskiej Krakow ustugi z zakresu
opieki nad zwierzetami Za parkowanie wszystkich innych pojazdéw, poza zwolnionymi,

uiszcza sie optaty zgodnie z art. 13 ust.1 ustawy o drogach publicznych.
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Pytanie 11:
Czy zostang unormowane zasady pozyskiwania abonamentu mieszkarica w sposdb
podobny do karty krakowskiej (wystarczy Krakowski PIT) i mozliwo$¢ uzyskania karty na
pojazd uzyczony/uzytkowany/zarejestrowany poza krakowem?
Odpowiedz:

Problematyka pobierania optat za korzystanie z drég publicznych regulowana jest
przepisami ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t. j. Dz. U. 2020 poz.
470) oraz podjetej na podstawie ww. aktu normatywnego uchwaty Nr XXXIX/2177/17
Rady Miasta Krakowa z dnia 22 listopada 2017 r. w sprawie ustalenia strefy ptatnego
parkowania, ustalenia optat za postéj pojazdéw samochodowych na drogach publicznych
w strefie ptatnego parkowania, wprowadzenia optaty abonamentowej dla niektérych
uzytkownikéw drég oraz sposobu pobierania tych opfat ( ze zm.). Zgodnie z ww. uchwatg
abonament postojowy typu “ K “ przystuguje wytacznie osobom zameldowanym na
Obszarze Ptatnego Parkowania i rozliczajgcym podatek dochodowy od o0séb fizycznych
w Krakowie. Mozna go wyrobi¢ tylko dla samochodu, ktérego jest sie wiascicielem/
wspotwiascicielem lub ma sie prawo do pojazdu w oparciu o leasing albo umowe
kredytowg lub ktéry jest pojazdem “stuzbowym” udostepnionym przez pracodawce.
W przypadku posiadania samochodu na wtasnos$¢, wnioskodawca powinien okaza¢ dowéd
rejestracyjny pojazdu z adresem zamieszkania wtasciciela lub wspotwtasciciela zgodnym
z adresem zameldowania.

W najblizszym czasie nie przewiduje sie zmiany zapisow obowigzujacej uchwaty.

Pytanie 12:
Czy Krakéw dazy do objecia strefg ptatnego parkowania catej powierzchni miasta?
Odpowiedz:
Miasto podejmuje dziatania w zakresie parkowania w oparciu o Program parkingowy dla
miasta Krakowa, Polityke Transportowg oraz z rozwigzywaniem problemow parkingowych
zgtaszanych przez mieszkancéw, ktore niekoniecznie bedg wigzac sie z podjeciem dziatan

zwigzanych z poszerzeniem Obszaru Ptatnego Parkowania w Krakowie.

Pytanie 13:
W jaki sposéb strefa miataby zosta¢ wprowadzona na ulicy tagiewnickiej, ktora jest

obecnie droga prywatna i ma status drogi wewnetrznej?
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Jezeli strefa by nie obejmowata ulicy tagiewnickiej to jaki jest jej sens wprowadzenia
w danym obszarze?

Odpowiedz:
W Obszarze Ptatnego Parkowania na drogach wewnetrznych bedacych w zarzadzie miasta
wprowadza sie Strefy Ograniczonego Postoju (znak B-39), ktére zgodnie z przyjeta
organizacja ruchu nie dotyczy mieszkancéw posiadajacych abonament typu “K” na dany

sektor czy tez stosowny identyfikator.

Pytanie 14:
Czy po wprowadzeniu strefy mieszkancy moga sie spodziewaé uregulowania parkowania
w formie dodatkowych zabezpieczen przed nieprawidtowym parkowaniem na terenach
zielonych (np. w formie nasadzen - ul. Bonarka przy wjezdzie myjni), w ciggach pieszych
(np. przy stacji transformatorowej ul.Bonarka od strony tagiewnickiej), na chodnikach
w celu pozostawienia min. 1,5m dla pieszych (np. ul. tagiewnicka praktycznie na catej
zachodniej dtugosci, chodnik na ul. Hodura )?
Czy mozliwe jest utworzenie dodatkowego parkingu na dziatce gminnej nr 47/2 przy
ul. Bonarka?
Czy strefa uwzgledniataby rowniez dziatke gminng przy ul. Wadowickiej nr 71/4 oraz 71/2
(przy nowym parku)?
W jaki sposéb planowana jest organizacja ruchu na waskich ulicach: Gtogowska oraz
Grzybki?
Na danym obszarze sumarycznie jest niewielka ilos¢ drég i dziatek gminnych. Czy mozna
prosi¢ o podanie liczby miejsc parkingowych, ktére miatyby by¢ utworzone. Czy mozna
udostepnic¢ koncepcje wydzielonych parkingdw na danym obszarze w formie mapki, zeby
mozna byto konsultowac¢ konkretne rozwigzania?

Odpowiedz:
Na przedmiotowe pytania bedzie mozna udzieli¢ odpowiedzi dopiero na etapie
przygotowywania projektéw organizacji ruchu dla w/w obszaru w tym okreslenia granic

pasa drogowego.

Pytanie 15:

Jakie sg koszty poszerzenia strefy?
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Odpowiedz:
Koszty poszerzenia Obszaru Ptatnego Parkowania, mozna okresli¢ dopiero na etapie
ustalenia ostatecznego ksztattu nowych stref. Wtedy tez mozna okreéli¢ koszty zmian

organizacji ruchu lub tez zakupu dodatkowych parkomatéw.

Pytanie 16:
Jaki jest okres zwrotu z inwestycji w poszerzenie strefy?

Odpowiedz:
Funkcjonowanie Obszaru Ptatnego Parkowania nie jest inwestycja, z ktérej spodziewany
jest okreslony zysk fiskalny. Celem wprowadzenia Obszaru Ptatnego Parkowania jest
wymuszenie rotacji pojazddw, realizacja lokalnej polityki transportowej, w szczegdlnosci
poprzez ograniczenie dostepnosci tego obszaru dla pojazdéw samochodowych lub
wprowadzenie preferencji dla Komunikacji Miejskiej w Krakowie. Optaty za postéj pojazdu
na drogach publicznych w strefie ptatnego parkowania stanowig podstawowy czynnik
ksztattujacy dostep uzytkownikéw drég do obszaréw o deficycie miejsc postojowych
komunikacja indywidualng oraz stanowig forme oddziatywania wtadz samorzadowych na

zachowania uzytkownikéw pojazdéw samochodowych.

Pytanie 17:
Co z drogami wewnetrznymi gminnymi na terenie nowo poszerzanych stref? Jak bedzie
rozwigzane parkowanie na takich ulicach? Podobnie jak na podwodrkach przy
ul. Krélewskiej? Czy kontrolerzy SPP beda zgtasza¢ samochody bez abonamentéw do
Strazy Miejskiej, czy beda to musieli robi¢ mieszkancy? Czy jest szansa na zmiane statusu
takich drég?

Odpowiedz:
W Obszarze Ptatnego Parkowania na drogach wewnetrznych bedacych w zarzadzie miasta
wprowadza sie Strefy Ograniczonego Postoju (znak B-39), ktore zgodnie z przyjeta
organizacja ruchu nie dotycza mieszkancéw posiadajgcych abonament typu “K” na dany
sektor, czy tez stosowny identyfikator.
W zwiazku z faktem, ze na takich drogach nie trzeba dokonywac optat za parkowanie,
kontrolerzy nie pojawiajg sie w takich rejonach w celu skontrolowania czy zostata

whniesiona optata za postdj pojazdéw samochodowych.
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Pytanie 18:
Co z obszarami parkingowymi danego osiedla, nie bedacymi czescig ulicy, czy miasto
pozwoli na zamontowanie bramek w takich obszarach, poniewaz do tej pory z rozméw ze
sp6tdzielnig wychodzito ze nie pozwalano.

Odpowiedz:
Za zarzadzanie ruchem na drogach wewnetrznych, nie bedacych w zarzadzie Gminy
Miejskiej Krakéw odpowiada zarzadca nieruchomosci. Przy procedowaniu takich zmian
zarzadca nieruchomosci musi bra¢ pod uwage wszystkie obostrzenia dotyczace danej

nieruchomosci np. stuzebno$¢ dojscia/dojazdu czy zapisy planéw miejscowych.

Pytanie 19:
Czy jest szansa na zmiane statusu takich drég?
Odpowiedz:
O przeksztatcenie poszczegdlnych drég nalezy pyta¢ bezposrednio w Zarzadzie Drog

Miasta Krakowa, dos¢ doktadnie precyzujac, o ktére nieruchomosci chodzi.

Pytanie 20:
Czy tereny zielone zostang skutecznie zabezpieczone na obszarze Dabie?

Odpowiedz:
W  przypadku przygotowywania  projektdbw  organizacji ruchu  zwigzanych
z wprowadzeniem Obszaru Ptatnego Parkowania przedmiotowy temat bedzie analizowany

w zakresie mozliwosci podjecia stosownych srodkéw zaradczych.

Pytanie 21.:
Czy Krakéw aspiruje do najwiekszej strefy ptatnego parkowania na swiecie?
Odpowiedz:

Na $wiecie wystepujg miasta z wiekszymi obszarami podlegajagcymi odptatnosci za postdj.

b) dyzur telefoniczny
W dniach 20 kwietnia - 8 maja 2020 roku w dni pracujgce w godz. 12-15 pod nr tel. 12 616 86

odbyt sie dyzur telefoniczny oséb merytorycznych w zakresie przedmiotu konsultacji.

W trakcie dyzuru poruszone zostaty przez telefonujacych do Zarzadu Transportu Publicznego

w Krakowie mieszkancéw nastepujgce zagadnienia:
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1) Jakie zasady sg nabywania abonamentéw przez osoby wynajmujace?

Pracownik ZTP wyjasnit zapisy zawarte w uchwale Nr XXXIX/2177/17 Rady Miasta Krakowa
z dnia 22 listopada 2017 r. w sprawie ustalenia strefy ptatnego parkowania, ustalenia optat za postéj
pojazdéw samochodowych na drogach publicznych w strefie ptatnego parkowania, wprowadzenia

optaty abonamentowej dla niektorych uzytkownikéw drég oraz sposobu pobierania tych optat ( ze zm.).

2) W jaki sposob zmieni sie sposdb parkowania w obszarach K1, K2, K3, K4, K5?

Wyjasniono na jakim etapie tworzone sg projekty organizacji ruchu, a takze czym rézni sie

parkowanie na "zasadach ogdélnych" od koniecznosci wyznaczenia miejsc parkingowych.
3) Kiedy zostanie wprowadzona obszar ptatnego parkowania w obszarach K1, K2, K3, K4, K5?

Udzielono wyjasnien dotyczacych procesu legislacyjnego wprowadzania ptatnego parkowania

oraz od jakich czynnikdéw zalezy wprowadzenie przedmiotowych zmian.
4) Czy strefa bedzie obowigzywac na drogach wewnetrznych / "siegaczach pod blokami"?

Pracownik merytoryczny wyjasnit, iz optata jest pobierana tylko na drogach publicznych, a takze
omowit jakie rozwigzanie w zakresie drég wewnetrznych znajdujacych sie w zarzadzie Miasta

stosuje Gmina Miejska Krakow.
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c) ankieta internetowa
Zgodnie z przyjetym harmonogramem procesu konsultacyjnego, w dniach 20 kwietnia - 25 maja

2020 roku pod adresem ztp.krakow.pl/konsultacje-spp/ankieta/ dostepna byta ankieta

internetowa, dzieki ktérej zarejestrowane zostaty 1073 rekordy z odpowiedziami. Formularz
ankiety sktadat sie z 12 pytan zamknietych oraz 2 pytan otwartych. Wszystkie wpisy zostaty
poddane analizie.

Woyniki ankiety.

W jaki sposéb najczesciej porusza sie Pan/Pani na co dzien po Krakowie?

@® rowerem @ pieszo samochodem @ transportem zbiorowymn @ winny sposab

pieszo 7,5%

rowerem 14 %

transportem zbiorowym 21,2 %

samochodem 56,8 % w inny sposéb 0,5%

Czy posiada Pan/Pani samochéd?

- 93.4% / 1002 odp.
! -]
- 6.6% /71 0dp.
2
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http://ztp.krakow.pl/konsultacje-spp/ankieta/

Jak czesto podrézuje Pan/Pani samochodem po Krakowie?

codziennie
' -
2-3razy w tygodniu
? 1
1 razw tygodniu
° omm
4 nie korzystam z auta w podrézach po miescie
5 tylko wweekendy

A6.1% ;495

33.3% /357

10.4% /112

6.7% /72

34% 370

odp

odp

odp

odp

ap
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W jakim celu podrézuje Pan/Pani samochodem po Krakowie?

na zakupy 65.6% /704 odp
' ]

do pracy 63.9% /586 odp
? ]

w innych celach 56.1% /402 odp
° ]
4 dowoze dzieci do szkoty 17.6% /189 odp

W tym pytaniu ankietowani mogli zaznaczy¢ dowolng liczbe odpowiedzi. Kazdy kto wybrat

odpowiedz "w innych celach” zanim przeszedt do nastepnego pytania, proszony byt o wpisanie do

formularza innych celéw podrézowania samochodem po Krakowie.

Do najczesciej wymienianych powoddw spoza listy naleza:

w celach rodzinnych - 79 wpiséw
dojazd do lekarza - 41 wpiséw
dowdz dzieci na zajecia pozalekcyjne - 26 wpiséw

dojazd na uczelnie / studia - 21 wpisow

Wéréd wymienianych powodéw pojawity sie takze takie odpowiedzi:

Opiekuje sie matka ktéra mieszka 7 km od mojego miejsca parkowania mam ktopoty
Z chodzeniem

Tylko w sytuacjach gdy jest to znacznie szybsze i znacznie tansze od MPK. Rzadkie korzystanie
z komunikacji zbiorowej jest nieekonomiczne juz przy przejazdach jednej osoby, a co dopiero
catq rodzing. Znizki dla mieszkancéw sq symboliczne i nie dotyczq oséb nie korzystajgcych
Z MPK na co dzien.

Dziennie pokonuje dos¢ duze odlegtosci, ktére komunikacjg miejskq zajetyby mi duzo wiecej
czasu i po drodze miatabym kilka przesiadek

Tylko do wjazdu i wyjazdu z miasta. Po samym Krakowie poruszam sie innymi srodkami
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Gdzie Pan/Pani mieszka

1 w Krakowie poza Obszarem Ptatnego Parkowania 82.7% /887 odp
9 w Krakowie w Obszarze Ptatnego Parkowania 13.2% /142 odp
3 poza Krakowem 4.1% /44 odp

W niniejszej ankiecie wyrazam opinie dotyczaca rejonu oznaczonego na mapie symbolami:

1 K1 - Dabie (Dzielnica 2) 27.1% /291 0dp
T

2 K2 - Olsza, Ugorek, Wieczysta (Dzielnica 3) 24.8% /266 odp
-

3 K3 - Bronowice Wielkie (Dzielnica 6) 24.7% /265 odp
I

4 K5 - Krowodrza (Dzielnica 5) 16.5% /177 odp
I

5 K4 - kagiewniki (Dzielnica 13) 6.9% /74 0dp
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Czy jest Pan/Pani
mieszkancem/mieszkanka wybranego rejonu? 68.6% /736 0dp

osobg dojezdzajaca samochodem do wybranego rejonu? 31.4% /337 odp

W skali od 1 do 4 prosze oceni¢ dostepnosé miejsc postojowych w wybranym obszarze
1 - niska dostepno$¢; 4 - wysoka dostepnos¢ - bardzo tatwo znalezé miejsce

$r. mieszkaniec $r. dojezdzajacy
K1 - Dabie (Dzielnica 2) 1.45 1.72
K2 - Olsza, Ugorek, Wieczysta (Dzielnica 3) 2.12 2.49
K3 - Bronowice Wielkie (Dzielnica 6) 2.07 2.17
K4 - tagiewniki (Dzielnica 13) 2.38 2.06
K5 - Krowodrza (Dzielnica 5) 1.91 1.92
Ogétem 1.87 211

Mieszkancy zaproponowanych obszaréw poszerzenia strefy ptatnego parkowania oceniajg obecng
dostepno$é miejsc postojowych stabiej niz dojezdzajagcy do tych obszaréw zmotoryzowani
mieszkancy innych czesci miasta. Mieszkancy, z racji tego, ze sg niejako u siebie, majg zwykle
wyzsze oczekiwania jesli chodzi o dostepnos¢, poniewaz starajg sie zaparkowa¢ mozliwie najblizej
miejsca zamieszkania. Przyjezdni natomiast te samg sytuacje oceniajg lepiej, poniewaz ich
oczekiwania wobec miejsca do pozostawienia samochodu s3 zazwyczaj nizsze.

Najstabiej oceniajg dostepnos$é miejsc postojowych mieszkarncy Dabia w Dzielnicy 2 (obszar K2) -
$rednia ocena 1.45. Najwyzej ocenili dostepnos¢ miejsc postojowych mieszkancy tagiewnik
w Dzielnicy 13 (obszar K4) - Srednia ocena 2.38. Co ciekawe, mieszkancy tego obszaru, jako jedyni,
ocenili sytuacje parkingowa w swoim rejonie wyzej niz dojezdzajacy.

Natomiast w Dzielnicy 5 - Krowodrza (obszar K5) zaréwno mieszkancy, jak i dojezdzajacy ocenili
dostepnos$é miejsc postojowych bardzo podobnie na srednim poziomie 1.91 (mieszkancy) i 1.92
(dojezdzajacy).

Powyzsze zestawienie ocen pokazuje, ze najwiekszy problem ze znalezieniem miejsca
postojowego, wedtug ankietowanych, wystepuje w obszarze K1 - Dabie (Dzielnica 2).
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Czy Pana/Pani zdaniem po wprowadzeniu optat za parkowanie w wybranym obszarze poprawi
sie dostepnos¢ miejsc postojowych?

Mie 61.3% ;458 xdp
' ]

Tak 32.5% 349 odp
’ I

Mie wiem 6.2% /84 0dp
3

Ponizej znajduja sie wykresy ukazujace jak na pytanie o opinie dotyczacg oceny skutecznosci
narzedzia regulujacego dostepnos$¢ (zajetos¢) miejsc postojowych odpowiadali ankietowani
w zaleznosci od deklarowanego miejsca zamieszkania. Pierwsze dwa wykresy kotowe ilustrujg
opinie wszystkich ankietowanych w podziale na:

- mieszkancéw zaproponowanych obszaréw - Mieszkancy

- osoby dojezdzajgce samochodem do zaproponowanych obszaréw - Dojezdzajacy

Kolejne wykresy kotowe pokazujg jak ankietowani oceniajg skutecznos¢ stosowania optaty za
parkowanie w celu poprawy dostepnosci miejsc postojowych w zaleznosci od deklarowanego
w formularzu powigzania z wybranym obszarem.

Generalnie mieszkancy obszaréw objetych konsultacjami spotecznymi lepiej oceniajg skutecznosé
opftat jako regulatora zajetosci przestrzeni na potrzeby parkowania samochodéw, a tym samym
wykazujg wiekszg akceptacje, w poréwnaniu z osobami dojezdzajgcymi do tych obszarow, dla
ewentualnego wprowadzenia optat.

Co ciekawe tylko w przypadku obszaréw oznaczonych K1 - Dabie oraz K4 - tagiewniki, wiecej
ankietowanych deklarujacych, iz s3 osobami dojezdzajagcymi samochodami do tych obszarow,
wyrazito pozytywng opinie na temat wprowadzenia optat, co ich zdaniem poprawi dostepnos¢
miejsc postojowych i byto to 42,6% (K1) oraz 30,2% (K4).

29



Czy Pana/Pani zdaniem po wprowadzeniu optat za parkowanie w wybranym obszarze poprawi
sie dostepnos¢ miejsc postojowych?

Mieszkancy
® Tak
® HNie

Mie wiem

Dojezdzajacy
® Tak
@ HNie

Mie wiem
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Czy Pana/Pani zdaniem po wprowadzeniu optat za parkowanie w wybranym obszarze poprawi
sie dostepnos¢ miejsc postojowych?

Mieszkancy K1 - Dghie
® Tak
@ HNie

Mie wiem

Dojezdzajgey K1 - Dahie
@ Tak
® e

Mie wiem
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Czy Pana/Pani zdaniem po wprowadzeniu optat za parkowanie w wybranym obszarze poprawi

sie dostepnosé miejsc postojowych?

Mieszkancy K2 - Clsza, Ugorek, Wieczysta

® Tak
@ Nie

Mie wiem

59.9%

Dojezdzajgey K2 - Olsza, Ugorek, Wieczysta
@ Tak
@ HNie

Mie wiem
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Czy Pana/Pani zdaniem po wprowadzeniu optat za parkowanie w wybranym obszarze poprawi
sie dostepnos¢ miejsc postojowych?
Mieszkancy K3 - Bronowice Wislkie
® Tak
@ HNie

Mie wiem

Dojezdzajgey K3 - Bronowice Wielkie
® Tak
® Nie

Mie wiem
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Czy Pana/Pani zdaniem po wprowadzeniu optat za parkowanie w wybranym obszarze poprawi
sie dostepnosé miejsc postojowych?

Mieszkancy K4 - Lagiewniki
® Tak
@ HNie

Mie wiem

Dojezdzajgey K4 - Lagiewniki
® Tak
® Nie

Mie wiem

67.9%
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Czy Pana/Pani zdaniem po wprowadzeniu optat za parkowanie w wybranym obszarze poprawi
sie dostepnos¢ miejsc postojowych?
Mieszkancy K5 - Krowaodrza
® Tak
@ HNie

Mie wiem

Dojezdzajgey KE - Krowodrza
® Tak
® Nie

Mie wiem
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Odpowiedzi ankietowanych na pytanie Czy Pana/Pani zdaniem po wprowadzeniu optat za

parkowanie w wybranym obszarze poprawi sie dostepnos¢ miejsc postojowych? zostaty takze

przeanalizowane pod wzgledem deklarowanej czestotliwosci korzystania z samochodu. Najnizsze

poparcie dla pobierania optat jest wsrdd ankietowanych deklarujgcych codzienne korzystanie

z samochodu 24,6%. Najwyzsze - 52,8% - jest wsrdd osob deklarujgcych, iz nie korzystajg

z samochodu do przemieszczania sie po miescie.

Codziennie

2-3 razy w tygodniu
1 raz w tygodniu
Tylko w weekendy

Nie korzystam

codziennie
2-3 razy w tygodniu
1 raz w tygodniu

tylko wweekendy

nie korzystam...

0%

tak nie nie wiem
24,6% 70,5% 4.9%
34,5% 58,8% 6,7%
43,8% 47,3% 8,9%
45,9% 48.6% 5,5%
52,8% 38,9% 8,3%

B tac B nie Mie wiem
25% 50% TE5% 100%
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| ostatnie spojrzenie na pytanie o opinie dotyczaca skutecznosci strefy ptatnego parkowania na
rzecz poprawy dostepnosci miejsc postojowych w zaleznosci od zadeklarowanego w ankiecie

sposobu przemieszczania sie po Krakowie.

| BREEE R Mie wiem
pieszo
TOWETE M
transpaortem zhiorowym
samochodem

w inny sposab

0% 25% 0% T5% 100 %

Najwyzsze poparcie dla wprowadzenia poboru optat za parkowanie samochodu w celu poprawy
sytuacji parkingowej w wybranym obszarze byto ws$réd ankietowanych deklarujgcych, ze
najczesciej jako srodek transportu wybierajg rower 49%, 41,2 byto odmiennego zdania. Podobnie
wysoki poziom poparcia deklarowali uzytkownicy transportu zbiorowego 46,7%. Wsrod
ankietowanych deklarujacych, iz samochéd jest ich gtdbwnym sposobem przemieszczania, poparcie

dla strefy wyrazito 30,3%, przeciwnego zdania byto 64,8% ankietowanych.
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Objecie strefg wybranego obszaru, oznacza uregulowanie parkowania. Miejsca postojowe muszg
zosta¢ wyznaczone zgodnie z przepisami, w szczegélnosci dotyczacymi szerokosci chodnikéw

i jezdni.

Dla zachowania dzisiaj dostepnych miejsc postojowych, niektére ulice zostang przeksztatcone na
jednokierunkowe.
Co Pan/Pani o tym sadzi?

3

Mie popieram 56.2% ;503 odp

Popieram takie rozwiazanie 37.5% ;402 odp

Proponuje inne rozwigzanie 6.3% /48 odp

Z propozycja innego rozwigzania wyszto 68 respondentéw. W wypowiedziach ankietowani
przewaznie domagaja sie budowy parkingéw. Oto przyktady:

Pojawity sie takze i takie gtosy:

miejsca tylko dla mieszkancéw
Dos¢ budowania kolejnych blokowisk, najpierw miejsca parkingowe, potem Sciezki rowerowe.
W miejscach gdzie sie nie da wybudowac miejsc parkingowych, sciggnqc zakazy parkowania!
Mniej budynkéw wciskanych na site w kazdy wolny skrawek miasta.poszerzanie granic miasta
i tam stawianie blokow.

Wywali¢ z osiedla wszystkie poza miejskie auta tj z rejestracjami poza krakowskimi

Oraz takie, ktére mozna uznac za popierajagce wprowadzenie strefy ptatnego parkowania:

proponuje wybudowac parkingi, szczegélnie na wjazdach do miasta i tam pozostawianie aut,
proponuje wprowadzi¢ system taki jaki jest w Sztokholmie, optata za wjazd do miasta lub
pozostawienie samochodu na parkingu przy rogatkach miasta
Pojemne Parkingi p&r na obrzezach miasta

W moim rejonie (potudnie dzielnicy V) nie ma koniecznosci zmiany organizacji ruchu. Obecnie
kierowcy przyjezdni parkujg w miejscach niedozwolonych, utrudniajgc zycie mieszkanicom.
Strefa tylko unormuje parkowanie.
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Jeden z respondentéw majgc na wzgledzie bezpieczenstwo ruchu drogowego, zauwazyt ze:

- zachowanie dwukierunkowosci, sprzyja wolniejszej jeZdzie, miejsca postojowe naprzemiennie
Z mijankami.

Odpowiedzi na pytanie dotyczace deklaracji poparcia dla wprowadzenia na niektérych ulicach
ruchu jednokierunkowego w celu wyznaczenia i utrzymania dzis$ istniejgcych miejsc postojowych,
zostaty podobnie jak poprzednie pytanie, przeanalizowane w zaleznosci od deklarowanego miejsca
zamieszkania, w podziale na:

- mieszkancéw zaproponowanych obszaréw - Mieszkancy

- osoby dojezdzajgce samochodem do zaproponowanych obszaréw - Dojezdzajacy

. Fopieram takie rozwigzanie . Nie popieram Froponuje inne rozwigzanie
Miesz. Ogatem
Doj. Ogatem
0% 25% S0% TE% 100 %
Popieram Nie popieram Proponuje inne rozwigzanie
Mieszkancy 41,6% 52% 6,4%
Dojezdzajacy 28,5% 65,3% 6,2%
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Kolejny wykres pokazuje poziom poparcia dla zmian w organizacji ruchu majacych wptyw na
przemieszczanie sie w podziale na deklarowany w formularzu zwigzek z wybranym obszarem.

. Popieram takie rozwigzanie . Nie popieram Froponuje inne rozwigzanie

Miesz. K1
Doj. K1

Miesz. K2

Miesz. K3

Doj. K3

Miesz., K4
Doj. K4
Miesz. K5

Doj. K5

0% 25% 0% TE% 100 %

Najwyzszy poziom poparcia dla uporzadkowania parkowania zadeklarowali zaréwno dojezdzajacy
do obszaru K1 - Dabie (Dzielnica 2) 46,8%, jak i mieszkancy tego obszaru 46,3%. Niemal tak samo
wysokie poparcie zostato zarejestrowane wsrdd ankietowanych deklarujacych swéj zwigzek z:

- obszarem K3 - Bronowice Wielkie (Dzielnica 6) jako mieszkancy - 40,6%,

- obszarem K5 - Krowodrza (Dzielnica 5) jako mieszkancy - 39,1%

- obszarem K2 - Olsza, Ugorek, Wieczysta (Dzielnica 3) jako mieszkancy - 39%.

Najwyzszy poziom dezaprobaty wobec propozycji wprowadzenia na niektérych ulicach ruchu
jednokierunkowego zadeklarowali ankietowani dojezdzajacy do obszarow:

- K2 - Olsza, Ugorek, Wieczysta (Dzielnica 3) - 76,4%

- K5 - Krowodrza (Dzielnica 5) - 68,9%

- K83 - Bronowice Wielkie (Dzielnica 6) - 63,8%.

40



Deklaracje poparcia lub jego braku dla przytoczonej propozycji ewentualnych zmian w poruszaniu
sie samochodem w konsultowanych obszarach, przedstawia takze kolejny wykres, tym razem

w podziale na deklarowany wsréd ankietowanych $rodek transportu.

- Fopieram takie rozwigzanie [ Mie popieram Froponuje inne rozwigzanie

pieszo

TowWerem
transpartem =hiaor.
samochodem

w inny sposab

0% 25% S0% TE% 100 %

Najwyzsze poparcie zadeklarowali wskazujacy jako ich gtéwny srodek transportu:
- rower - 53,9%
- transport zbiorowy - 53,3%.

W5éréd ankietowanych deklarujgcych, iz samochdd jest gtéwnym sposobem przemieszczania sie
po Krakowie 33,7% poparto proponowane zmiany w organizacji ruchu, 60,5% nie poparto, a 5,7%
respondentéw zaproponowato inne rozwigzanie. Przyktady nadestanych propozycji zostaty

zacytowane na stronie 35 i 36 niniejszego raportu z konsultacji spotecznych.

Kolejny wykres ilustruje poziom poparcia dla omawianej propozycji wyznaczenia miejsc
postojowych na waskich ulicach przy jednoczesnym wprowadzeniu na nich ruchu
jednokierunkowego, w zaleznosci od czestotliwosci korzystania z samochodu. | tak wsréd
deklarujacych, iz codziennie przemieszczajg sie samochodem, wyniki byty nastepujace:

- Popieram - 28,7%

- Nie popieram - 66,3%

- Proponuje inne rozwigzanie - 5%

Najwyzsze poparcie 63,9% zadeklarowali ankietowani, ktérzy do przemieszczania sie po miescie
nie uzywajg samochodu. Wéréd korzystajgcych z auta tylko w weekendy poparcie wyrazito 59,5%

respondentéw.
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Proponuje inne rozwiazanie [ Mie popieram . Fopieram takie rozwigzanie

100% —

To% —

S0% —

25% —

0% —

codziennie 2-3 razy w tygodniu 1 raz w tygodniu tyllko w weekendy nie korzystam...

Ostatnie pytanie w ankiecie byto otwarte i pozwalato respondentom przesta¢ Inne wnioski i opinie

dotyczace planowanego poszerzenia Obszaru Ptatnego Parkowania w Krakowie.

Formularz internetowy zarejestrowat 891 rekordéw. W niniejszym raporcie z uwagi na wskazang
powyzej przewazajaca wsréd ankietowanych opinie negatywna dla propozycji wprowadzenia
regulacji dotyczacych parkowania za pomocg pobierania optat za postdj samochodu, ponizsze
wybrane wypowiedzi sg jedynie przyktadami argumentéw podawanych przez ankietowanych,

w tym tych, ktore popieraja strefe ptatnego parkowania:

® Obecnie w miejscu mojego zamieszkania parkujg samochody z rejestracjami z catego kraju
gdyby nie parkowaty bytoby duzo miejsca

e W tej dzielnicy (K3- Bronowice) parkowanie przez mieszkancéw w godzinach 08.00 do 16.00
graniczy z cudem. Jest to spowodowane duza iloscig biurowcdéw, bankéw i duzych zaktadow
pracy i minimalng ilosciqg miejsc parkingowych dla pracownikdéw.

® Potrzebne sq parkingi P&R i K&R oraz kolej aglomeracyjna

® Boje sie, ze state poszerzanie strefy ptatnego parkowania skoczy sie na tym, ze caty Krakéw
bedzie strefq. Rejony zaznaczone jako proponowane do poszerzenia strefy, nie sq okupowane
przez turystow, tylko przez mieszkancow.

® Od lat jest to konieczne dla mieszkancéw, gdyz parkujg tam osoby z zewngtrz. Mieszkancy
kompletnie nie majq gdzie zaparkowac a ptacq w Krakowie podatki.

® Jesli pojawi sie w tym obszarze strefa ptatnego parkowania, to ludzie bedq wjezdza¢ w pasy
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niezagospodarowane zieleni itp. Ja jako mieszkaniec, mam problem juz w tym momencie znalez¢
miejsce parkingowe kiedy wracam z pracy. Z drugiej strony by¢ moze ludzie przyjezdni zza
miasta, kiedy bedzie ptatna strefa, zrezygnujq z zabierania aut do miast, np studenci, a to by¢
moze poprawitoby sytuacje z parkingami.

W mojej okolicy parkuje duzo samochodow na nie krakowskiej rejestracji. Ponadto parkujgcy
praktycznie uniemozliwiajq korzystanie z chodnika.

Jestem za wprowadzeniem strefy ptatnego parkowania w zaznaczonej czesci dzielnicy VI.
Jednoczesnie jestem zdecydowanym przeciwnikiem systemu parkowania na chodnikach
(kuriozum na skale swiatowg).

Przy pytaniu, czy wprowadzenie strefy utatwi parkowanie, odpowiedziatem "nie" z rozmystem,
poniewaz uwazam, ze faktycznie miejsc nie przybedzie. Mam natomiast gtebokq nadzieje, ze
strefa ucywilizuje parkowanie z prostej przyczyny. Kontrolerzy stref sq o wiele bardziej skuteczni,
niz policja i straz miejska.

Poszerzenie strefy jest konieczne, poniewaz obecnhie w moim rejonie mieszkancy praktycznie nie
majq mozliwosci zaparkowania ze wzgledu na sgsiadujgce biurowce, ktérych pracownicy zrobili
sobie parking na sqsiadujgcych ulicach.

Mieszkam w dzielnicy V na Cichym Kgqciku, okolica z powodu bliskosci Bton, Stadionu Miejskiego
Wisty Krakéw, miasteczka studenckiego AGH oraz Klubu Studio i tego ze jest ‘otoczona’ strefq
ptatnego parkowania scigga kierowcéw chcgcych parkowaé nieodptatnie. Sytuacja jest
dramatyczna, sam jestem posiadaczem auta i korzystam z niego na co dzien, ale jest to niezwykle
utrudnione przez kierowcéw parkujgcych auta we wszystkich mozliwych miejscach w catej
okolicy. Mam nadzieje, iz moja opinia jako zmotoryzowanego mieszkaca miasta, jednak
optujgcego za rozszerzaniem strefy ptatnego parkowania zostanie 'ustyszana' i dotozy cegietke

do zwiekszenia komfortu i bezpieczenstwa mieszkancow.
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d) dodatkowy formularz internetowy przed webinarium

W zwiazku z regulacjami zapisanymi w uchwale z dnia 29 kwietnia 2020 roku nr XXXIX/1002/20
zmieniajgcej uchwate nr XXV/569/19 Rady Miasta Krakowa z dnia 25 wrze$nia 2019 r. oraz wobec
braku mozliwosci przeprowadzenia otwartych spotkan/warsztatow z powodu wcigz trwajacych
obostrzen zwigzanych z zagrozeniem epidemicznym Covid-19, Zarzad Transportu Publicznego
w Krakowie podjat decyzje o przeprowadzeniu w dniu 31 maja 2021 r. w godz. 18.00 - 19.30

spotkania w formie online jednoczesnie transmitowanego na stronie Razem w ruchu w serwisie

Facebook, gdzie mieszkancy mogli w formie komentarzy zadawaé pytania. Przed spotkaniem

w dniach 26 - 31 maja do godz. 12 zostat takze udostepniony formularz online pod adresem

https://krakow.typeform.com/to/EycswaVK, za pomoca ktérego mozliwe byto zadawanie pytan

i sktadanie wnioskow.

Whptyneto 690 rekordéw. 110 zostato oznaczonych przez wypetniajacych jako dotyczace obszaru
K1 - Dabie (Dzielnica 2), 300 rekordéw dotyczyto obszaru K2 - Olsza, Ugorek, Wieczysta (Dzielnica
3), 128 dotyczyto obszaru K3 - Bronowice Wielkie (Dzielnica 6), 57 dotyczyto obszaru K4 -
tagiewniki (Dzielnica 13), a 95 dotyczyto K5 - Krowodrza (Dzielnica 5).

Z przestanych 690 rekordéw, ponizej przedstawione s3 te, ktére mozna byto zaklasyfikowac¢ jako
pytania lub wnioski wymagajace zaadresowania. Z uwagi na to, ze cze$é¢ pytan lub wnioskow
powtarzata sie lub dotyczyta tego samego zagadnienia lub zostata udzielona taka sama odpowiedz,

zostaty one pogrupowane.

K1 - Dgbie (Dzielnica 2)
Pytania lub wnioski:
- Kiedy strefa zostanie przedtuzona na ul. Bajecznqg , Na Szaniec, Widok?
- Jakie parkingi buforowe macie zamiar wybudowac aby zlikwidowac problem a nie jak do tej pory
przenosi¢ go poza utworzona strefe tylko rozwigzac problem?
- Jakg zamierzajq Panstwo wprowadzic¢ stawke w poszczegolnych nowych podstrefach (od K1 do
K5)?
- Kiedy zadbacie o wiecej parkingow?
- Jakie proponowane stawki optat w nowych strefach?

- W jakim terminie, realnie moze zosta¢ wprowadzona strefa ptatnego parkowania K17?
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Czy na osiedlu Dgbie planowane jest wyznaczenie nowych parkingéw? Osiedle zostato
zaprojektowane z czasach gdy samochody byty rzadkosciqg, teraz sytuacja sie zmienita
i wiekszos¢ zaparkowanych pojazdéw nalezy do mieszkarcéw, wiec wprowadzenie strefy jedyne
co moze wprowadzi¢ to dodatkowe opftaty oraz jeszcze wieksze problemy ze znalezieniem
miejsca. Czy byty/bedq prowadzone analizy/statystyki/badania ile teraz jest zaparkowanych
aut mieszkancéw i na podstawie tego da sie stwierdzi¢, ze wprowadzenie strefy faktycznie cos
zZmieni na lepsze? Moze warto sprébowac faktycznie rozwigzac ten problem i przemysle¢ plan
osiedla w celu wyznaczenia odpowiedniej ilosci miejsc parkingowych, a nie obchodzic go idqgc na

tatwizne poprzez "wprowadzenie strefy".

Odpowiedz:

Przedmiotowe konsultacje majg wskazaé¢ Miastu problematyczne rejony w zakresie
polityki parkingowej, tak by Gmina Miejska Krakéw mogta podja¢ odpowiednie dziatania
w celu rozwiazania wskazanych kwestii. Zaznaczyé nalezy, Zze rozwigzanie problemu
niekoniecznie wigzac sie bedzie z podjeciem dziatan zwigzanych z poszerzeniem Obszaru

Ptatnego Parkowania w Krakowie.

Pytania lub wnioski:

Pomiedzy blokami na ul. Na szaniec jest mnéstwo zaniedbanej "zieleni" gdzie ludzie wyrzucajqg
Smieci, gruz, w wielu miejscach jedyne co jest to btoto. Mozna czesc z tego przeznaczy¢ na
parkingi a czes¢ zieleni zachowad, na pewno pomogtoby to mieszkancom. Nie ma nawet jak
podjechac pod ostatnie klatki np. w bloku 17, wiec ludzie zwyczajnie wjezdzajg na chodnik jesli
majq wieksze rzeczy do wniesienia/przeprowadzki lub jezdzq po tej "zieleni". Dodatkowy parking
rozwiqgzatby ten problem.

Czy mozecie zamiast tego wprowadzi¢ obnizki optat?

Odpowiedz:

Pytanie nie dotyczy zakresu konsultacji.

Whiosek:

Prosze rozwazy¢ darmowe pierwsze 30min. Umozliwi to odebranie dzieci z przedszkola po

drodze z pracy. Niestety miasto nie oferuje przedszkoli w miejscu zamieszkania :(

Odpowiedz:

Z przepisow ustawy, wynika generalna zasada odptatnosci za postéj pojazdéw

samochodowych na drogach publicznych w strefie ptatnego parkowania, od ktérej to
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zasady jedynie w drodze wyjatku - wtasciwy organ gminy moze wprowadzi¢ odstepstwa
i pewnego rodzaju przywileje (np. ustali¢ optaty abonamentowe lub tez stawke zerowa)
w stosunku tylko do niektérych uzytkownikéw drég publicznych.

Zgodnie z ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. (Dz. U. z 2016 r.,
poz.1440) korzystajacy z drég publicznych sa obowiazani do ponoszenia optat za
parkowanie pojazdéw samochodowych na drogach publicznych w strefie ptatnego
parkowania (art. 13 ust.1 pktl). Powyzsza ustawa w art. 13 ust.3 wymienia pojazdy
zwolnione z optat za parkowanie w strefie ptatnego parkowania. Zwolnienie to obejmuje
m.in. pojazdy bedace wtasnoscig stuzb specjalnych panstwa i samorzadu ( w tym: np.
pojazdy Policji, ABW, Stuzb: Wywiadu i Kontrwywiadu Wojskowego, Sit Zbrojnych RP
itd.). Za parkowanie wszystkich innych pojazdéw, poza zwolnionymi uiszcza sie optaty
zgodnie z art. 13 ust.1ww. Ustawy.

Rowniez w uchwale Rady Miasta Krakowa Nr LXXXIX/2177/17 z dnia 22 listopada 2017
r. pojazdy rodzicow, opiekunéw odbierajacych dzieci z przedszkola, nie zostaty
wyszczegélnione jako podmioty uprawnione do korzystania z zerowej stawki optat za

parkowanie w strefie ptatnego parkowania.

Pytanie:

- Ja i méj brat jestesmy wspoétwtascicielami samochodu. Mieszkam w strefie K1, brat w K2. Czy
po wprowadzeniu proponowanych zmian bedziemy musieli przypisac samochéd do jednej z tych
stref, a w drugiej z nich nie bedziemy mogli parkowac? Czy zeby mdc korzystaé z miejsc
parkingowych pod moim blokiem, bede musiat kupic¢ sobie wtasny samochdd, jezeli brat zgtosi
nasz wspolny w swoim miejscu zamieszkania?

Odpowiedz:
Problematyka pobierania optat za korzystanie z drég publicznych regulowana jest
przepisami ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t. j. Dz. U. 2020 poz.
470) oraz podjetej na podstawie ww. aktu normatywnego uchwaty Nr XXXIX/2177/17
Rady Miasta Krakowa z dnia 22 listopada 2017 r. w sprawie ustalenia strefy ptatnego
parkowania, ustalenia optat za postdj pojazdéw samochodowych na drogach publicznych
w strefie ptatnego parkowania, wprowadzenia optaty abonamentowej dla niektérych
uzytkownikow drog oraz sposobu pobierania tych optat ( Dz. Urz. Woj. Matopolskiego z 2021
r. poz. 2360) .). Zgodnie z ww. uchwata abonament postojowy typu “ K “ przystuguje

wytacznie osobom zameldowanym na Obszarze Ptatnego Parkowania i rozliczajagcym
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podatek dochodowy od oséb fizycznych w Krakowie. Mozna go wyrobi¢ tylko dla
samochodu, ktérego jest sie wtascicielem / wspétwtascicielem lub ma sie prawo do
pojazdu w oparciu o leasing albo umowe kredytowa lub ktoéry jest pojazdem “stuzbowym”
udostepnionym przez pracodawce. W przypadku posiadania samochodu na wtasnosc¢,
whnioskodawca powinien okaza¢ dowdd rejestracyjny pojazdu z adresem zamieszkania

wiasciciela lub wspétwtasciciela zgodnym z adresem zameldowania.

Pytania lub wnioski:

Kto i na jakiej podstawie wytyczat granice nowych podstref?

Dlaczego ul.Dgbska nie jest objeta strefa?

Whiosek: Rozszerzenie K1 o obszar pomiedzy K1 a C16, koto Parku Grzegérzeckiego.
Rozszerzenie K1 na obszar pomiedzy Lema, Mogilskq i al. Pokoju

Whioskuje o poszerzenie SPP K1 o ulice Kosynieréw. Sytuacja przy tej ulicy od dtuzszego czasu
jest coraz gorsza. Samochody parkujgce tam nie dos¢, ze blokujg chodnik to réwniez ograniczajq

widocznos¢ na zakretach a nawet stwarzajq niebezpieczenstwo w okolicach grill baru.

Odpowiedz:

Zakres konsultacji wynika z uchwaty XXV/569/19 Rady Miasta Krakowa z dnia 25
wrzesnia 2019 r. w sprawie przeprowadzenia konsultacji spotecznych dotyczgcych
poszerzenia strefy ptatnego parkowania. Wskazane konsultacje majg wskazaé Miastu
problematyczne rejony w zakresie polityki parkingowej, tak by Gmina Miejska Krakéw

mogta podjaé odpowiednie dziatania w celu rozwigzania wskazanych kwestii.

Pytanie:

Czy obszary na ktérych wyznacza sie miejsca postojowe, przystosowane sq do parkowania

pojazddw np chodniki?

Odpowiedz:

Przy wyznaczaniu miejsc parkingowych w Obszarze Ptatnego Parkowania wspétpracuje

sie z zarzadca drogi w celu wypracowania optymalnych rozwigzan.

Pytanie:

Dlaczego projektem uchwat zajmuje sie ZTP skoro operatorem strefy jest ZDMK?

a7



Odpowiedz:
Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie wykonuje zadania zgodnie z kompetencjami
jednostki wynikajacymi ze statutu ZTP przyjetego uchwata Nr CVIII/2810/18 z dnia 29
sierpnia 2018 r. w sprawie utworzenia i zatwierdzenia statutu jednostki budzetowej
Zarzadu Transportu Publicznego tj. Prowadzi dziatania w zakresie zarzadzania rozwojem

Obszaru Ptatnego Parkowania.

Pytanie:
- Czy wzieto pod uwage koszty zakupu parkomatdéw ich utrzymania?
Odpowiedz:
Koszty poszerzenia Obszaru Ptatnego Parkowania, mozna okresli¢ dopiero na etapie
ustalenia ostatecznego ksztattu nowych stref. Wtedy tez mozna okreéli¢ koszty zmian

organizacji ruchu lub tez zakupu dodatkowych parkomatéw.

Pytanie:
- Czy wszystkie nielegalne miejsce parkingowe na terenach zielonych, ktére sq regularnie
niszczone zostang opalikowane?
Odpowiedz:
W  przypadku przygotowywania projektow organizacji ruchu zwigzanych
z wprowadzeniem Obszaru Ptatnego Parkowania przedmiotowy temat bedzie

analizowany w zakresie mozliwosci podjecia stosownych $rodkéw zaradczych.

K2 - Olsza, Ugorek, Wieczysta (Dzielnica 3)
Pytanie:

- Czy bedzie mozliwosc¢ posiadania abonamentu mieszkanca na dwa samochody?! Wyzsza kwota
abonamentu za drugi samochdd jest istotnym naruszeniem prawa wtasnosci, dyskryminacji
posiadaczy dwadch pojazdow.

Odpowiedz:
Nie planuje sie¢ wprowadzania zmian w zakresie mozliwosci nabycia abonamentu po
preferencyjnej stawce na wiecej niz jeden pojazd w uchwale Nr XXXIX/2177/17 Rady
Miasta Krakowa z dnia 22 listopada 2017 r. ( Dz. Urz. Woj. Matopolskiego z 2021 r. poz.
2360).

48



Pytanie:

Prosze o bilans miejsc do usuniecia w obszarze K2 w zwigzku z rygorem zapewnienia
odpowiednich szerokosci chodnika. Prosze na przyktadzie ulicy tgkowej okresli¢ jak zmieni sie

organizacja ruchu i ilos¢ miejsc (wyznaczone majq inne parametry) .

Odpowiedz:

Porzadkowanie miejsc parkingowych nastepuje na etapie przygotowywania projektéow

organizacji ruchu dla w/w obszaru w tym okre$lenia granic pasa drogowego.

Pytania lub wnioski:

Dlaczego strefy poszerzajq sie we wszystkich kierunkach prawie réwnomiernie, a zapomniano
o dzielnicy IV i o os. Zabiniec gdzie przezywamy codziennie gehenne szukajq miejsc
parkingowych, bo parkujq wszyscy co dojezdzajq do centrum i studenci akademii rolnicze;.
Pomocy.

Jakie przestanki przemawiajq za poszczegoélnymi rozszerzeniami stref?

Czy byty robione analizy jak nowo tworzone strefy ptatnego parkowania wptywajq na sgsiednie
rejony, bo wyglgda na to ze kolejnymi strefami obejmowane sq nastepne obszary miasta, zamiast
zwiekszania np. wskaZznika miejsca parkingowego/mieszkanie dla nowych inwestycji,
ograniczajgc tym samym presje na podziaty mieszkancéw Krakowa, na tych z centrum i tych
Z dalszych dzielnic?

Dzier dobry, decyzje o poszerzeniu strefy ptatnego parkowania podpierajq Panstwo
argumentem, ze w okolicy buduje sie coraz wiecej biurowcdéw i brakuje miejsc. Chciatem zapytac,
czy nie lepiej zapobiegaé¢ powstawaniu problemu niz pézniej go leczyé przez wtasny brak
odpowiedzialnosci? Czy nie uwazajqg Panstwo, ze nalezy ograniczy¢ dalszq zabudowe Krakowa,
ktéra réwniez wiqgze sie kolejnym ograniczeniem ilosci miejsc zielonych lub, chodzby
przystowiowych drzew gdzie mozna sie schroni¢ przed stonicem. Czy organ zajmujqcy sie
wydawaniem WZ w Krakowie jest juz do szpiku kosci przesigkniety uktadami z deweloperami
i nie ma tq uczciwych i zdroworozsqdkowo myslqcych ludzi?

Dlaczego parkowanie ma by¢ ptatne w strefach poza centrum miasta? Czy sq inne powody poza
finansowymi brakami w skarbonce ZTP?

Kto i kiedy stat sie pomystodawcqg wprowadzenia strefy ptatnego parkowania?

Czy byty robione analizy sensu stricte wprowadzania strefy ptatnego parkowania w obszarze,

a jezeli tak w jaki sposoéb i przez kogo?
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Czy zapytano mieszkancéw na temat potrzeby ograniczania miejsc parkingowych i ponoszenia
kosztéw parkowania, jezeli tak to prosze podac prébe i oraz wspétczynniki btedu statystycznego
(zyjemy w kraju demokratycznym) - prosze nie pisac o ustudze z powodu btedu merytorycznego
stosowanego przez Panstwa mianowicie podstawowe zatozenie to, iz ustuga stuzy do
zaspokajania potrzeb ludzi a to zostato - powiedzmy - spetnione a Panstwo na tym pojeciu
chcecie tupi¢ mieszkancéw.

Jakie sq podstawy wprowadzenie SSPP tak daleko od Centrum miasta? llo$¢ miejsc
parkingowych wzdtuz ulicy Meissnera i okolicznych ulic jest wystarczajgca dla mieszkancéw
i odwiedzajgcych, a w okolicy brak jest duzych obiektéw biurowych zajmujgcych miejsca
parkingowe. Osoby pracujqgce w biurowcach przy rondzie Barei parkujg na parkingach Ch Krokus
i Serenadly.

Co niby ma spowodowaé poszerzenie strefy ptatnego parkowania w tym miejscu? (oprocz
wptywow do kasy miasta) Rozumiem sciste centrum i tereny w strefie B.

Dzien dobry, Czy istnieje mozliwos¢ poszerzenia strefy K2 o ulice Czyzynskq? Wystepuje tu
problem z parkowaniem mieszkancéw z m.in. z powodu bliskiej granicy ptatnej strefy
parkowania (po poszerzeniu strefy ptatnej problem sie z pewnosciq pogtebi) oraz
Z funkcjonowaniem przedszkola i gabinetéw lekarskich (Czyzynska 21).

Czy ul Sliczna bedzie w SPP?

Odpowiedz:

Zakres konsultacji wynika z uchwaty XXV/569/19 Rady Miasta Krakowa z dnia 25
wrzes$nia 2019 r. w sprawie przeprowadzenia konsultacji spotecznych dotyczqcych
poszerzenia strefy ptatnego parkowania. Wskazane konsultacje majg wskazaé Miastu
problematyczne rejony w zakresie polityki parkingowej, tak by Gmina Miejska Krakéw

mogta podjaé odpowiednie dziatania w celu rozwigzania wskazanych kwestii.

Pytania lub wnioski:

Czy ktos zweryfikowat ile jest drég wewnetrznych niepublicznych ale gminnych w tych
obszarach? Jakq organizacje (oznakowanie) mozna tam zastosowac (segregacja wjazdu?). | co
Z prywatnymi drogami. Zaktadam efekt, ze wspdlnoty muszq zainwestowac w szlabany, bo jesli
zmniejszymy ilos¢ miejsc, to ludzie bedq parkowac na parkingach wspdlnot. Straz i Policja
w takich wypadkach jest niewydolna.

Czy przy rozszerzeniu zostanqg zbudowane i udostepnione przez miasto za te pieniqgdze parkingi?
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Jaki jest sens wprowadzania strefy ptatnego parkowania w dzielnicach tak odlegtych od
centrum? Po drugie jaki jest sens wprowadzania strefy ptatnego parkowania przy jednoczesnych
podwyzkach cen biletow komunikacji miejskiej?! Czym ludzie majq sie przemieszcza¢ miedzy
dzielnicami??

Jaki jest plan reorganizacji ruchu w tej strefie? Czy sq juz jakies konkrety czy jako mieszkaniec
dowiem sie wszystkiego juz po wprowadzeniu strefy?

Czy sq juz przygotowane plany uporzqdkowania miejsc parkingowych? Czy mieszkancy dostang
je do wglgdu przed wprowadzeniem SPP na nowe obszary?

Jak zmieni sie liczba ilosci miejsc parkingowych na tym obszarze?

Jakie korzysci i straty niesie poszerzenie SPP? Konkretne liczbowe zmiany w dostepnosci miejsc
parkingowych, czasie przejazdu czy czasie szukania wolhego miejsca.

Czy nowe obszary zostanqg przytqczone do obecnych podstref "C"?

Czy nie wypadatoby najpierw stworzy¢ wiecej miejsc parkingowych a dopiero pdzniej
wprowadzac optaty? Dlaczego ludzie majq ptaci¢ za mozliwosé¢ zaparkowania na osiedlu, na
ktérym mieszkajq. Ludzie nie pozbedq sie samochoddéw bo komunikacja miejska jest absurdalnie
droga.

Jestem przeciwny kolejnemu poszerzaniu strefy, gdyz nie niesie to zadnych korzysci dla
wskazanych nowych obszaréw. Obszary te wymagajq najpierw zapewnienia dostepnosci
alternatywnych srodkéw komunikacji (tramwaj, autobus, rower) a dopiero w dalszej kolejnosci
wprowadzania ograniczen transportu samochodowego. Jakie konkretnie wskazniki liczbowe
uzasadniajg powiekszanie strefy w nowych obszarach? Obszary te stracq bardzo mocno jesli
chodzi o realizowane w nich dziatalnosci ustugowe, handlowe, takze atrakcyjnos¢ dla samych
mieszkancow. Jest to kolejny raz, kiedy bez wiedzy mieszkancéw, po wielokrotnych obietnicach,
ze nie zachodzi koniecznos¢ dalszego powiekszania strefy, postuluje sie dziatania nie majqce
wiele wspdlnego z dobrem mieszkancow. Jestem zdecydowanym przeciwnikiem tej propozyciji.
Czy istnieje rzetelna analiza korzysci z wprowadzenia optat w strefie K2 wzgledem zwiekszenia
ilosci miejsc parkingowych?

Czy rozszerzanie stref parkingowych obejmie w koncu zasiegiem caty Krakéw? Przyktadowo
objecie optatami strefy K2 z pewnosciq spowoduje przeniesienie obcigzenia miejsc
parkingowych na strefe sgsiedniq tj. okolice ul. Dobrego Pasterza, zwtaszcza, ze tam ulokowane

sq biurowce.
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- Czy strefa ptatnego parkowania obejmie ulice Wileriskg, Czerwonego Pradnika, Brogi? Jesli tak
to jestem za tq decyzjg. Wyznaczone miejsca postojowe na tych ulicach, zwiekszqg
bezpieczenstwo w dzielnicy, poniewaz tam auta rozwijajq wysokie predkosci, powyzej
dozwolonych 50km/h. Jesli planem nie sq one objete, to jest to decyzja znacznie ograniczajqgca
mozliwosci parkowania w dzielnicy.

- Obszary K1 oraz K2 powinny by¢ tansze od strefy C. Mogtaby powsta¢ nowa strefa ,,D" gdzie
przyktadowo godzina parkowania kosztowataby 2 zt. Obszary te sq bardziej oddalone od
centrum od innych stref C. W tych strefach znacznie czesciej podjezdza sie pod sklepy autem
oraz problem ze znalezieniem miejsca parkingowego sq znacznie mniejsze.

Odpowiedz:
Przedmiotowe konsultacje majg wskazaé¢ Miastu problematyczne rejony w zakresie
polityki parkingowej, tak by Gmina Miejska Krakéw mogta podja¢ odpowiednie dziatania
w celu rozwiazania wskazanych kwestii. Zaznaczyé nalezy, Zze rozwigzanie problemu
niekoniecznie wigzac sie bedzie z podjeciem dziatan zwigzanych z poszerzeniem Obszaru

Ptatnego Parkowania w Krakowie.

Pytanie:
- Czy da sie wyznaczy¢ 4% miejsc dla niepetnosprawnych (na karte). To pytanie sprzed roku
i aktualne wciqz.
Odpowiedz:
Obszar Ptatnego Parkowania spetnia ustawowe wymagania w zakresie udostepnienia 4%

miejsc parkingowych dla oséb niepetnosprawnych.

Pytanie:
- Dlaczego strefa nie jest na granicy miasta ptatna przez przyjezdnych?
- Dlaczego zamiast stref i bataganu w wysokosci optat nie wprowadzi¢ winiety za wjazd do
miasta?
Odpowiedz:
Aktualnie polskie przepisy nie pozwalajg na wprowadzenie Stref Optat kongestyjnych (od
ang. Congestion pricing - czyli optaty za wjazd do centrum) czy tez Stref Ograniczonej
Emisji (ograniczenia w zaleznosci od klasy emisji pojazdu). Jedynie w mysl art. 39 ust. 4a-
4d Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

mozliwy jest pobér optat za wjazd pojazdéw innych niz dopuszczonych w ustawie do
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wjazdu do Strefy Czystego Transportu przez okres pierwszych trzech lat funkcjonowania
strefy. Przy czym taki dochdd pobiera¢ mozna jedynie w godzinach od 9:00 do 17:00
w wysokosci do 2,5zt/h i przeznaczy¢ na oznakowanie SCT, zakup autobuséw
zeroemisyjnych oraz pokrycie kosztéw analiz ws. wykorzystania autobuséw
zeroemisyjnych w komunikacji miejskiej. Tak wiec Obszar Ptatnego Parkowania jest
aktualnie jedynym narzedziem jakim miasto Krakéw moze realnie zarzadzac¢ polityka

transportowa miasta.

Pytanie:
- Czy mozna poréwnac stan z tej wypowiedzi https://fb.watch/5LFOGnWQ8H/ a teraz?
Odpowiedz:
Z powodu braku wskazania konkretnej wypowiedzi (materiat trwa 1:50 h), nie mozna

odnies¢ sie do przedmiotowego pytania.

Pytanie:
- Czy wprowadzi sie tzw. Estrefe, czyli optata tylko przy pomocy aplikacji bez stawiania
parkomatow?
Odpowiedz:
Nie, miasto musi zapewni¢ takie rozwigzania, aby nie doprowadzi¢ do cyfrowego
wykluczenia uzytkownikéw korzystajacych ze stref ptatnego parkowania. Jednakze

miasto zacheca do wnoszenia optaty z wykorzystaniem cyfrowych kanatéw dystrybucji.

Pytanie:
- Dlaczego w momencie kiedy chce odwiedzic¢ rodzicow, musze za ten przywilej zaptacic?!
Odpowiedz:
Wszyscy uzytkownicy korzystajacy z drogi publicznej w Obszarze Ptatnego Parkowania
sg zobowigzani do wnoszenia jednakowej optaty za postéj pojazdu samochodowego -

odpowiednio 6, 5, 4 zt za godzine postoju.

Pytanie:
- Jak planowane jest rozwigzanie SPP w rejonie osiedla Wisniowa w strefie K2. Co z miejscami
parkingowymi na ulicy Prqdzynskiego znajdujgcymi sie na terenie dziatki na ktérej stoi blok
nr12, 14, 16?
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Odpowiedz:

Przedmiotowe konsultacje majag wskaza¢ Miastu problematyczne rejony w zakresie
polityki parkingowej, tak by Gmina Miejska Krakéw mogta podjaé odpowiednie dziatania
w celu rozwigzania wskazanych kwestii. Zaznaczy¢ nalezy, ze rozwigzanie problemu
niekoniecznie wigzac sie bedzie z podjeciem dziatan zwigzanych z poszerzeniem Obszaru
Ptatnego Parkowania w Krakowie.

Obszar Ptatnego Parkowania funkcjonuje jedynie na drogach publiczny wewnatrz jego
terenu, w przypadku drég wewnetrznych, nie ma mozliwosci regulacji popytem miejsc

parkingowych z wykorzystaniem stref ptatnego parkowania.

Pytanie:

Jesli obszar parkowania ustalony jest na chodnikach nieprzystosowanych do wagi pojazdéw, kto

ponosi koszty naprawy tych powierzchni?

Odpowiedz:

Za utrzymanie drog publicznych na terenie miasta Krakowa (poza autostrada) odpowiada

Zarzad Drég Miasta Krakowa.

Pytania:

Czy ktorys z pandw twierdzqcych, ze to "ostatnie poszerzenie strefy parkowania" publicznie
przeprosi za gtoszone ktamstwa?

Czy urzednicy sq w stanie zagwarantowac, ze cena abonamentu mieszkanca nie podniesie sie
przez najblizsze 5 lat?

Gdzie darmowe parkingi co miaty by¢ budowane za pieniqdze ze strefy?

Odpowiedz:

Pytanie nie dotyczy zakresu konsultacji.

Pytanie:

Czy podana zostanie liczba zebranych pytan lub link do bazy z zadanymi pytaniami?

Odpowiedz:

Z przedmiotowych konsultacji powstanie raport podsumowujacy caty proces konsultacji

spotecznych.
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Whiosek:

Uwazam, ze najlepiej ujednolicic strefy ptatnego parkowania czyli ztqczy¢ strefe B i C oraz objgc
tq strefq caty Krakow. Kazdy mieszkaniec wtedy by wykupywat abonament w tej samej kwocie

co obecnie (10 zt) i mégtby parkowac wszedzie oprocz strefy A.

Odpowiedz:

Kazdy obszar miasta Krakowa charakteryzuje sie inng specyfikag transportowa,
wynikajaca z jakosci obstugi publicznym transportem, dostepnosci pieszej lub rowerowe;.
W zwiazku z tym kazdy rejon posiada swoje indywidualne problemy transportowe, w tym
w zakresie polityki parkingowe;j.

Zgodnie z dobra praktyka i polityka transportowa miasta, narzedzia takie jak strefa
ptatnego parkowania powinny by¢ wykorzystane jedynie w rejonach, ktére tego
wymagaja, przy minimalizacji negatywnych skutkéw jej wprowadzenia. Dlatego tez
stosuje sie podziat na sektory, w ktérych dalsze podstrefy petnig role buforéw

niwelujagcych negatywne skutki wystepowania granicy obszaru ptatnego parkowania.

Pytanie:

Moéj blok jak i wiele blokéw znajdujgcych sie w poblizu nie posiada swojego parkingu, jedyne
miejsca parkingowe z ktérych mozna skorzystac¢ znajdujq sie przy parkingach znajdujgcych sie
przy szkotach, gdzie jeden parking posiada mniej miejsc parkingowych niz mieszkan w jednej
klatce. Jezeli mamy ptaci¢ za parkowanie, to chcemy mie¢ miejsc parkingowe ktérych brak
i czesto samochody sq zaparkowane w niedozwolonych miejscach, bo po prostu nie ma gdzie
indziej. Czy w takim razie powinnismy ucieka¢ poza Krakéw i tam ptaci¢ podatki. Za kazdym
razem jak sie przeprowadzam dalej strefa jest poszerzana i méj obszar. Chciatbym réwniez
zauwazy¢ ze mieszkam w Krakowie 10 lat, ale nie moge by¢ tutaj zameldowany, poniewaz osoby
wynajmujgce mieszkania czesto nie chcq wyrazi¢ zgody na meldunek. Przez to nie moge

skorzystac z preferencyjnej oferty optat.

Odpowiedz:

W celu nabycia abonamentu typu “K” wystarczajacy jest przynajmniej “tymczasowy
meldunek”, ktéry mozna uzyska¢ samodzielnie, w przypadku postugiwania sie

odpowiednim tytutem do lokalu (np. Umowa najmu).

Whiosek:

Bezptatne dla mieszkancéw, ptatne dla wszystkich poza nimi.
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Odpowiedz:

Z przepisow ustawy, wynika generalna zasada odptatnosci za postdj pojazdow
samochodowych na drogach publicznych w strefie ptatnego parkowania, od ktérej to
zasady jedynie w drodze wyjatku - wtasciwy organ gminy moze wprowadzi¢ odstepstwa
i pewnego rodzaju przywileje (np. ustali¢ optaty abonamentowe lub tez stawke zerowa)

w stosunku tylko do niektérych uzytkownikéw droég publicznych.

Whiosek:

Strefa w catym miescie, limit 1 auto na mieszkanie zeby ograniczy¢é meldowanie
znajomych/rodziny tylko dla taniego parkowania, mozliwos¢ parkowania w strefie jako

mieszkaniec tylko do 3 parkomatéw od miejsca zamieszkania.

Odpowiedz:

Rozwiazanie polegajace na ograniczeniu mozliwosci zakupu okreslonej ilosci
abonamentéw (np. 1 ) na dane mieszkanie, zostato uchylone przez krakowski sad
administracyjny w skardze na uchwate, w zwigzku z tym nie planuje sie ponownego

wprowadzenie podobnego rozwigzania.

Pytania:

Czy uporzqdkowanie strefy parkowania K2 nie doprowadzi tam do zmniejszenia dostepne;j ilosci
miejsc / powierzchni parkingowych w stosunku do stanu obecnego? Czy przeprowadzona
zostata analiza / symulacja w tym zakresie? Jesli tak to czy i gdzie mogq zostac¢ upublicznione
wyniki tej analizy/symulacji? Czy prébowano oszacowacé w jakim stopniu zmniejszy sie
obcigzenie miejsc parkingowych w tej strefie na skutek wprowadzenia optat? Czy poréwnano
korzysci w postaci prawdopodobnego mniejszego obtozenia miejsc parkingowych z powodu
wprowadzenia optat z ewentualnymi stratami w wyniku redukcji miejsc / powierzchni
parkingowych spowodowanymi porzqdkowaniem strefy? Czy wprowadzenie ptatnej strefy K2
jest uzasadnione ze wzgledu na obszar jej ewentualnego obowigzywania ? Strefa korczytaby sie
na ul. B. Komorowskiego, a przeciez wiekszos¢ biurowcéw skupiajgcych kierowcow
“przyjezdnych” znajduje sie w strefie ktéra bytaby bezptatna, po drugiej stronie
ul. B. Komorowskiego.

Czy zasadne jest objecie optatami strefy K2 skoro dominujg tam budynki mieszkalne,

a w wiekszosci  biurowce znajdowatyby sie poza strefq tj. po drugiej stronie
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ul. B. Komorowskiego? Czy ktos badat ewentualne skutki jaki miatoby to na strefe nieobjetq

optatami czyli np. po drugiej str. ul. B. Komorowskiego?

Odpowiedz:

Na przedmiotowe pytania bedzie mozna udzieli¢ odpowiedzi dopiero na etapie
przygotowywania projektéw organizacji ruchu dla w/w obszaru w tym okreslenia granic
pasa drogowego.

Zakres konsultacji wynika z uchwaty XXV/569/19 Rady Miasta Krakowa z dnia 25
wrzesnia 2019 r. w sprawie przeprowadzenia konsultacji spotecznych dotyczqcych
poszerzenia strefy ptatnego parkowania. Wskazane konsultacje majg wskaza¢ Miastu
problematyczne rejony w zakresie polityki parkingowej, tak by Gmina Miejska Krakéw

mogta podja¢ odpowiednie dziatania w celu rozwigzania wskazanych kwestii.

Pytania:

- Czy uporzgdkowanie strefy parkowania K2 nie doprowadzi do zmniejszenia dostepnej
powierzchni parkingowe;j i nie zniweluje potencjalnych korzysci wynikajgcych ze zmniejszonego
naptywu samochodoéw po wprowadzeniu optat? Czy zostata przeprowadzona taka analiza i jakie
sq jej wyniki?

- Jaki jest plan ulic jednokierunkowych na Ugorku?, Jaka jest propozycja wyznaczenia miejsc
parkingowych na ul. Nieduzej?

- Czy planowana jest zmiana organizacji ruchu na terenie zarzqdzanym przez Spétdzielnie
Budynki Rozproszone (m.in. ul. Mieszka I, Partyzantéw, Dobra itp.)?

Odpowiedz:
Na przedmiotowe pytania bedzie mozna udzieli¢ odpowiedzi dopiero na etapie
przygotowywania projektéw organizacji ruchu dla w/w obszaru w tym okreslenia granic

pasa drogowego.

Pytanie:
- W jaki sposéb mozna zapoznac sie z wynikami analizy obtoZenia miejsc parkingowych aktualnie
przed wprowadzeniem optat w strefie K2 oraz z analizqg wptywu optat na zwiekszenie

dostepnosci miejsc parkingowych dla mieszkancéw? Czy taka analiza jest gdzies dostepna?
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Odpowiedz:
Przedmiotowe konsultacje majag wskaza¢ Miastu problematyczne rejony w zakresie
polityki parkingowej, tak by Gmina Miejska Krakéw mogta podjaé odpowiednie dziatania
w celu rozwigzania wskazanych kwestii. Zaznaczy¢ nalezy, ze rozwigzanie problemu
niekoniecznie wigzac sie bedzie z podjeciem dziatan zwigzanych z poszerzeniem Obszaru
Ptatnego Parkowania w Krakowie. Nie istnieje zadna analiza, gdyz miasto nie

przeprowadzito zadnych badan.

Pytanie:
- Czy rozszerzenie obszaru ptatnego parkowania poza naturalne bariery (linie kolejowe) nie

spowoduje rozlewania sie OPP na kolejne obszary miasta?

Odpowiedz:
Zakres konsultacji wynika z uchwaty XXV/569/19 Rady Miasta Krakowa z dnia 25
wrzesnia 2019 r. w sprawie przeprowadzenia konsultacji spotecznych dotyczqcych
poszerzenia strefy ptatnego parkowania. Wskazane konsultacje majg wskaza¢ Miastu
problematyczne rejony w zakresie polityki parkingowej, tak by Gmina Miejska Krakéw
mogta podjaé odpowiednie dziatania w celu rozwigzania wskazanych kwestii.
Miasto przy zmianie ksztattéw obszaréw (w tym wyznaczeniu nowych obszaréw) stara
sie opierac granice o naturalne granice takie jak linie kolejowej, naturalne przeszkody

terenowe czy uktad urbanistyczny.

Pytanie:
- W jaki sposéb miasto chce mnie jako mieszkanca zacheci¢ do pozostawienia samochodu

w garazu i skorzystanie z komunikacji miejskiej? Widzgc ostatnio gdy zrobito sie odrobine cieplej
szyny znowu zaczety tanczyc, to juz nawet nie jest Smieszne. Jedna przemyslana decyzja wtadz
miasta Krakowa aby nie pobierac optat za parkowanie w czasie lockdown-u a potem ogromna
dziura w budzecie ktérq teraz trzeba zatatac. Moze obejmijmy caty Krakéw jednq wielkq strefq
parkowania i skonczmy wreszcie ten cyrk z niby konsultacjami.

Odpowiedz:
Miasto podejmuje dziatania w zakresie parkowania w oparciu o Program parkingowy dla
miasta Krakowa, Polityke Transportowq oraz z rozwigzywaniem problemoéw parkingowych
zgtaszanych przez mieszkancéw, ktére niekoniecznie beda wigzac sie z podjeciem dziatan

zwigzanych z poszerzeniem Obszaru Ptatnego Parkowania w Krakowie.
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Pytanie:

Czy bedzie mozna wykupi¢ bez wiekszych probleméw abonament na samochéd stuzbowy? Czy

bedzie to mégt zrobi¢ sam pracownik bez udziatu pracodawcy?

Odpowiedz:

Zgodnie z zapisami uchwaty Nr LXXXIX/2177/17 Rady Miasta Krakowa z dnia 22
listopada 2017 r. abonament postojowy typu ,K”, ktory przystuguje osobie fizycznej,
zameldowanej w obszarze ptatnego parkowania w Krakowie (na pobyt staty lub czasowy),
rozliczajacej podatek dochodowy od oséb fizycznych w Krakowie, posiadajacej pojazd
samochodowy na podstawie jednego z tytutéw: wiasnosci, wspétwtasnosci, umowy
leasingu przez leasingobiorce, umowy kredytu, umowy z pracodawca o korzystaniu
z samochodu stuzbowego do celéw prywatnych, z ktérej wynika fakt zatrudnienia na
umowe o prace lub oswiadczenie pracodawcy wnioskodawcy o korzystaniu z samochodu

stuzbowego do celéw prywatnych i zatrudnienia na umowe o prace.

Pytanie:

llu mieszkancéw strefy K2 wnioskowato o poszerzenie strefy? llu mieszkancéw musi ztozyc
wniosek przeciwny, by strefy tej nie poszerzac¢? Gdzie nalezy sktadac¢ wnioski przeciwne? Co
z parkingami nalezqcymi do spétdzielni mieszkaniowych? Czy zostang one objete strefq? Jezeli

nie, to czy istnieje jakies rozwiqgzanie, ktore zapewni ochrone takich parkingéw?

Odpowiedz:

Zakres konsultacji wynika z uchwaty XXV/569/19 Rady Miasta Krakowa z dnia 25
wrzes$nia 2019 r. w sprawie przeprowadzenia konsultacji spotecznych dotyczqcych
poszerzenia strefy ptatnego parkowania. Wskazane konsultacje maja wskazaé¢ Miastu
problematyczne rejony w zakresie polityki parkingowej, tak by Gmina Miejska Krakéw
mogta podjaé odpowiednie dziatania w celu rozwigzania wskazanych kwestii.

Obszar Ptatnego Parkowania funkcjonuje jedynie na drogach publicznych na jego terenie.
W przypadku drég wewnetrznych, to do zadan zarzadzajacego ruchem nalezy podjecie

odpowiednich dziatan.

K3 - Bronowice Wielkie (Dzielnica 6)

Pytania lub wnioski:

Jakie jest uzasadnienie utworzenia strefy K3?

59



- W jaki sposéb bedq dojezdzaé pracownicy biur strefy K3 (kilka tysiecy oséb) po wprowadzeniu
strefy? Oczywiste jest, ze zrezygnujq z aut. Czy miasto pomyslato o dodatkowym transporcie dla
kierowcéw aut, ktérzy nie bedq chcieli ptaci¢ za parkowanie, ktére w tej chwili nikomu nie
przeszkadza?

- Jestem przeciw rozbudowie strefy parkowania o kolejne obszary wg tych samych zasad. W tej
formie to dziata jak rak ! Wprowadzenie strefy w jednym miejscu kumuluje parkowanie przy jej
granicach ... i od razu jest pretekstem do stworzenia kolejnej ... Moze warto przemyslec idee
i stworzy¢ cos w rodzaju stref buforowych ? Tzn. takich gdzie oprécz mieszkancéw ktérzy
mogliby parkowac zawsze, a przyjezdni mogliby parkowac za darmo w zaleznosci od parzystosci
dnia miesiqgca i koncoéwki swego numeru rejestracyjnego ... tak zeby poszczegdlny kierowca mégt
w niej parkowac gratis ale np. co drugi dzien. Mozna rozwazac taki podziat na zasadzie
prawo/lewo na przemian wzdtuz obwodu albo takze (co ma wiecej sensu) na zasadzie 'w gtgb' -
czyli raz moge wjechac te pare ulic dalej ... a raz musze zaparkowac blizej obrzeza. Wéwczas ta
kumulacja na obrzezach strefy by sie roztozyta przynajmniej o potowe .

- Jak panstwo zamierzajq walczy¢ ze skutkami tego jak jest wprowadzany kolejny obszar strefy,
to nagle stojq pojazdy tuz za granicq strefy, i tak w kétko. Jak prosze Panstwa?

- Czy osiedle Widok oraz Wiedenska nie zacznie petnic funkcji Park and Ride?

- Kiedy planowane jest wprowadzenie strefy?

- W jaki sposéb rozszerzenie strefy na Bronowice miatoby pomac, skoro brakuje miejsc nawet dla
mieszkancow i wiekszos¢ parkujgcych to mieszkarncy?

- Czemu ma stuzyc strefa K3? To nie tereny centrum miasta. Wprowadzenie strefy bardzo utrudni
codzienne zycie mieszkancow.

- Jaki jest sens rozszerzania strefy ,juz niedtugo cate miasto bedzie jedng wielkqg strefq, rozumiem
ze chodzi o reperowanie finanséw miasta, a poza tym?

- Jaki jest planowany koszt parkowania w nowych strefach?

- Dlaczego urzednicy nie spetniajg swoich obietnic o nie poszerzaniu juz strefy?

- Dlaczego w strefie K3, obfitej w biurowce (co najmniej 3000 dojezdzajqgcych codziennie) brakuje
parkingéw wielopoziomowych i dojazdu tramwajem a wciqz buduje sie nowe biura a teraz
rozszerza strefe?

Odpowiedz:
Przedmiotowe konsultacje majg wskaza¢ Miastu problematyczne rejony w zakresie

polityki parkingowej, tak by Gmina Miejska Krakéw mogta podjaé odpowiednie dziatania

60



w celu rozwiazania wskazanych kwestii. Zaznaczyé nalezy, Zze rozwigzanie problemu
niekoniecznie wigzac sie bedzie z podjeciem dziatan zwigzanych z poszerzeniem Obszaru

Ptatnego Parkowania w Krakowie.

Pytanie:
- W jakim miejscu powinne sie zatrzymac granice SPP? Moze zamiast tego aby stopniowo

poszerzac po prostu zrobi¢ cate miasto strefq?

Odpowiedz:
Obszar Ptatnego Parkowania ustala sie na obszarach charakteryzujacych sie znacznym
deficytem miejsc postojowych, jezeli uzasadniajg to potrzeby organizacji ruchu w celu
zwiekszenia rotacji parkujacych pojazdéw samochodowych lub realizacji lokalnej polityki
transportowej, w szczegdélnosci w celu ograniczenia dostepnosci tego obszaru dla

pojazdow samochodowych lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.

Pytanie:

- Czy planujecie Panstwo w strefie K2 na niektérych ulicach wprowadzi¢ ruch jednokierunkowy?
Mam na mysli ulice: Widna, Chatupnika, Zwirki i Wigury, Krzywon, Podmiejska, Wiejska,
Rozmarynowa, Nieznana, Raciborskiego?

Odpowiedz:
Na wskazane pytanie bedzie mozna udzieli¢é odpowiedzi dopiero na etapie

przygotowywania projektéw organizacji ruchu.

Pytania lub wnioski:

- Dlaczego strefa jest caty czas poszerzana?

- Czy powstanie kolejnych stref byto wczesniej konsultowane z mieszkarncami miasta?

- ILE wnioskéw od mieszkancow o rozszerzenie strefy ptatnego parkowania wptyneto?

- Poszerzaé, jak najbardziej. Tylko czemu Azory i Krowodrza nie sq uwzglednione?

- Jaki jest sens tego poszerzenia ? Nie jestem zwolennikiem ptatnego parkowania poza centrum.

- Co zrealizacjq parkingéw Park and Ride? Pienigdze ze strefy miaty trafia¢ na ich realizacje. Czy
to nie powinien byc priorytet? P&R to alternatywa dla transportu prywatnego wewnqtrz miasta.

- Jaki jest powodd rozszerzenia strefy ptatnego parkowania? Bo na pewno nie jest to gtos

wiekszosci mieszkancow!
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Odpowiedz:
Zakres konsultacji wynika z uchwaty XXV/569/19 Rady Miasta Krakowa z dnia 25
wrzesnia 2019 r. w sprawie przeprowadzenia konsultacji spotecznych dotyczgcych
poszerzenia strefy ptatnego parkowania. Wskazane konsultacje majg wskaza¢ Miastu
problematyczne rejony w zakresie polityki parkingowej, tak by Gmina Miejska Krakow

mogta podja¢ odpowiednie dziatania w celu rozwigzania wskazanych kwestii.

Pytanie:
- Czy jest mozliwosc poszerzenia OPP o ulice lezgce w obrebie osiedla "Mieszkaj w Miescie" (m.in.
ul. Wizjoneréw)?
Odpowiedz:
Strefe Ptatnego Parkowania w Krakowie wprowadza sie na drogach publicznych, fakt
posiadania statusu drogi publicznej przez poszczegoélne drogi mozna sprawdzi¢ na stronie

Zarzadu Drég Miasta Krakowa - http://zdmk.krakow.pl/wykaz-drog/

Pytanie:

- Dlaczego mieszkaniec Krakowa ptaci tyle samo za parkowanie na terenie miasta tyle samo co
osoba spoza miasta? Powinna byc jakas bonifikatq za to ze ktos tutaj ptaci podatki. Czy nie moze
byc tak, ze mieszkaniec za postdj ptacitby w parkomacie 2 zt za 1h, a pozostali normalnie?

Odpowiedz:

Zgodnie z uchwatg Nr XXXIX/2177/17 Rady Miasta Krakowa z dnia 22 listopada 2017 r.
w sprawie ustalenia strefy ptatnego parkowania, ustalenia optat za postéj pojazdow
samochodowych na drogach publicznych w strefie ptatnego parkowania, wprowadzenia
optaty abonamentowej dla niektorych uzytkownikow drég oraz sposobu pobierania tych optat
( Dz. Urz. Woj. Matopolskiego z 2021 r. poz. 2360) stawka optaty za abonament postojowy
typu K jest bonifikatq dla mieszkanca, gdyz jego cena to aktualnie 10 zt/m-c.

Ponadto przepisy krajowe np. ws. RODO oraz zapisy ustawy o drogach publicznych, ktére
narzucaja, iz to uzytkownik pojazdu (a nie wtasciciel), ponosi optate za korzystanie z drog
publicznych, uniemozliwiajg wprowadzenie innych rozwigzan w przedmiotowej

tematyce.
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Pytanie:

Gtéwnie mieszkancy ponoszq ciezar optat, dlaczego zamiast strefy nie wprowadzi¢ winiety

wjazdowej do miasta?

Odpowiedz:

Aktualnie polskie przepisy nie pozwalaja na wprowadzenie Stref Optat kongestyjnych (od
ang. Congestion pricing - czyli optaty za wjazd do centrum) czy tez Stref Ograniczonej
Emisji (ograniczenia w zaleznosci od klasy emisji pojazdu). Jedynie w mysl art. 39 ust. 4a-
4d Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
mozliwy jest pobér optat za wjazd pojazdéw innych niz dopuszczonych w ustawie do
wjazdu do Strefy Czystego Transportu przez okres pierwszych trzech lat funkcjonowania
strefy. Przy czym taki dochdd pobiera¢ mozna jedynie w godzinach od 9:00 do 17:00
w wysokosci do 2,5zt/h i przeznaczy¢ na oznakowanie SCT, zakup autobuséw
zeroemisyjnych oraz pokrycie kosztéw analiz ws. wykorzystania autobuséw
zeroemisyjnych w komunikacji miejskiej. Tak wiec Obszar Ptatnego Parkowania jest
aktualnie jedynym narzedziem jakim miasto Krakéw moze realnie zarzadzaé polityka

transportowa miasta.

Pytania:

Kiedy zostanq pociggnieci do odpowiedzialnosci ludzie odpowiedzialni za spotke Miejska
Infrastruktura? Na co i gdzie zniknety pienigdze za ktére miaty by¢ wybudowane P&R?
Czy urzednicy sq w stanie zagwarantowac, Zze cena abonamentu mieszkanca nie podniesie sie

przez najblizsze 5 lat?

Odpowiedz:

Pytanie nie dotyczy zakresu konsultaciji

Pytanie:

Czy sq juz przygotowane plany uporzqdkowania miejsc parkingowych? Czy mieszkancy dostang

je do wglgdu przed wprowadzeniem SPP na nowe obszary?

Odpowiedz:

Przedmiotowe konsultacje majg wskazaé¢ Miastu problematyczne rejony w zakresie
polityki parkingowej, tak by Gmina Miejska Krakéw mogta podja¢ odpowiednie dziatania

w celu rozwigzania wskazanych kwestii. Zaznaczyé nalezy, Zze rozwigzanie problemu
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niekoniecznie wigzac sie bedzie z podjeciem dziatan zwigzanych z poszerzeniem Obszaru
Ptatnego Parkowania w Krakowie.

Porzadkowanie miejsc parkingowych nastepuje na etapie przygotowywania projektow
organizacji ruchu dla w/w obszaru w tym okreslenia granic pasa drogowego. Aktualnie

nie ma planéw, aby podjac¢ dziatania zwigzane z poszerzeniem OPP.

Pytanie:

Jako mieszkaniec obszaru K3 jestem bardzo zadowolona z ograniczen parkowania, bo juz mam
dosy¢ przeciskania sie pod ogrodzeniami, bo chodniki sq zajete samochodami i sprytnych
kierowcow, ktérzy wpychajq sie przed mieszkancéw otwierajqcych szlaban, zeby nielegalnie
parkowac na prywatnym obszarze zamknietym. Pytanie tylko, czy wprowadzenie strefy ptatnej
ukroci takie praktyki, czy witasnie je powiekszy? Jak miasto zamierza przeciwdziataé

nielegalnemu parkowaniu w okolicy (chodniki, tereny prywatnych wspdlnot mieszkaniowych)?

Odpowiedz:

Miasto odpowiada za zarzadzanie ruchem na drogach publicznych i drogach
wewnetrznych bedacych w zarzadzie miasta. W przypadku wystepowania niepozadanych
zachowan spowodowanych przez kierujacych pojazdami, miasto nie jest w stanie
przeciwdziata¢ takim sytuacjom. Nalezy zwréci¢ uwage, ze to do obowigzkéw stuzb
porzadkowych (Policja, Straz Miejska) nalezy kontrola przestrzegania przepiséw Prawa
o Ruchu Drogowym czy oznakowania.

W przypadku drég wewnetrznych nie bedacych w zarzadzie Miasta, to do obowigzkéw
zarzadzajacego ruchem nalezy podjecie stosownych dziatan, w tym wspoétpraca

z stuzbami porzadkowymi.

Pytanie:

Dlaczego prowadzicie dziatania na szkode mieszkanhcéw miasta?

Odpowiedz:

Uzasadnienie dla przeprowadzenia konsultacji spotecznych wynika z wnioskéw
mieszkancoéw kierowanych do Rady i Prezydenta Miasta Krakowa w sprawie poszerzenia

strefy ptatnego parkowania.

Pytanie:

Jaki jest planowany koszt abonamentu postojowego dla mieszkancéw strefy?
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Odpowiedz:
Zgodnie z uchwata Nr XXXI1X/2177/17 Rady Miasta Krakowa z dnia 22 listopada 2017 r.
w sprawie ustalenia strefy ptatnego parkowania, ustalenia optat za postéj pojazdéw
samochodowych na drogach publicznych w strefie ptatnego parkowania, wprowadzenia
optaty abonamentowej dla niektorych uzytkownikow drég oraz sposobu pobierania tych optat
(Dz. Urz. Woj. Matopolskiego z 2021 r. poz. 2360) stawka optaty za abonament postojowy
typu K wynosi 10 zt/m-c.

Pytanie:

- Czy oprécz wprowadzenia nowych stref ptatnego parkowania miasto prowadzi lub planuje inne
dziatania majqgce na celu rozwiqgzanie problemu miejsc parkingowych? Na przyktad budowe
nowych parkingéw, zwtaszcza w systemie "Park & Ride"?

Odpowiedz:
Przedmiotowe konsultacje majg wskaza¢ Miastu problematyczne rejony w zakresie
polityki parkingowej, tak by Gmina Miejska Krakéw mogta podja¢ odpowiednie dziatania
w celu rozwiazania wskazanych kwestii. Zaznaczyé nalezy, Ze rozwiazanie problemu
niekoniecznie wigzac sie bedzie z podjeciem dziatan zwigzanych z poszerzeniem Obszaru
Ptatnego Parkowania w Krakowie. Miasto podejmuje réwniez inne dziatania w zakresie

Polityki Parkingowej, w tym m.in. w zakresie budowy parkingéw w systemie Park & Ride.

Pytanie:
- Czy wprowadzajqc strefe ptatnego parkowania zagwarantowane zostang miejsca parkingowe
dla mieszkancow, ktérych obecnie brakuje.
Odpowiedz:
Wprowadzenie Obszaru Ptatnego Parkowania nie gwarantuje dostepnosci miejsc
postojowych dla oséb zamieszkujacych dany obszar, jednakze ma na celu zwiekszenie

dostepnosci miejsc parkingowych.

Pytanie:
- Mieszkam w sektorze B**, korzystam z abonamentu mieszkarica. Na codzien pracuje i spedzam
duzo czasu w strefach C - mieszka tam moja partnerka i znajomi. Cho¢ jestem mieszkaricem
Krakowa, ptace duzo za mozliwos¢ pozostawienia samochodu na parkingu. Czy przewidujg

panstwo mozliwos¢ wykupienia abonamentu mieszkanca na wiecej niz jeden sektor?
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Odpowiedz:

Nie planuje sie wprowadzania zmian w uchwale Nr XXXIX/2177/17 Rady Miasta
Krakowa z dnia 22 listopada 2017 r. w sprawie ustalenia strefy ptatnego parkowania,
ustalenia optat za postéj pojazdéw samochodowych na drogach publicznych w strefie
ptatnego parkowania, wprowadzenia optaty abonamentowej dla niektérych uzytkownikow
drog oraz sposobu pobierania tych optat ( Dz. Urz. Woj. Matopolskiego z 2021 r. poz. 2360)
w zakresie mozliwosci nabywania abonamentu typu K w preferencyjnej cenie na wiecej

niz jeden sektor.

K4 - Lagiewniki (Dzielnica 13)

Pytania lub wnioski:

Po co robicie strefe w obszarze K4? To nie jest centrum miasta a obszar mieszkalny...za niedtugo
kazdy méj gos¢ bedzie mie¢ problem z przyjazdem do mnie. Rozumiem, ze wspieracie bolta
i ubera (jak trzeba ptaci¢ za postéj to lepiej nimi sie poruszac) tymi strefami ale nie przeginajcie!
Woystarczy tych stref! Budujcie parking na obrzezach miast a nie strefy ptatnego parkowania.
Dlaczego prowadzicie dziatania na szkode mieszkanhcéw miasta?

Czyli caty Krakéw bedzie jedna wielkq strefq ptatnego parkowania?

Od kiedy mozliwe jest wprowadzenie strefy? Kiedy ulice Grzybki tagiewnicka Gtogowska bedq
oznaczone jako droga wewnetrzna? Brak tych znakéw powoduje ze samochody parkowane sq
dowolnie, a straz miejska nie moze interweniowac.

Dlaczego jest wprowadzana strefa w tych dzielnicach?

Kiedy skonczy sie wolna amerykanka urzednikéw Urzedu Miasta Krakowa i dalsze rozszerzanie
stref?

Witam. Jako mieszkaniec strefy k4 nie dostrzegam probleméw z parkowaniem. Jedyna rzeczq
ktoéra sie zmieni dla mieszkancow to fakt iz bedg musieli doktada¢ do miejskiej kasy stawki
miesieczne / roczne za abonamenty. Dziatania nie sq ukierunkowane na pomoc mieszkaricom
lecz na zarobek. Prosba o przedstawienie danych w jaki sposéb zmalata ilos¢ pojazdéw
w strefach objetych ptatnym parkowaniem. Zasadne natomiast wydaje sie wprowadzanie
zakazow wjazdowych i umozliwianie poruszaniem sie alternatywnymi srodkami transportu.

Czy strefa ptatnego parkowania obejmie kiedys caty Krakéw?
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Odpowiedz:

Przedmiotowe konsultacje majg wskaza¢ Miastu problematyczne rejony w zakresie
polityki parkingowej, tak by Gmina Miejska Krakéw mogta podjaé odpowiednie dziatania
w celu rozwigzania wskazanych kwestii. Zaznaczy¢ nalezy, ze rozwigzanie problemu
niekoniecznie wigzac sie bedzie z podjeciem dziatan zwigzanych z poszerzeniem Obszaru
Ptatnego Parkowania w Krakowie.

Zakres konsultacji wynika z uchwaty XXV/569/19 Rady Miasta Krakowa z dnia 25
wrzesnia 2019 r. w sprawie przeprowadzenia konsultacji spotecznych dotyczgcych
poszerzenia strefy ptatnego parkowania. Wskazane konsultacje majg wskaza¢ Miastu
problematyczne rejony w zakresie polityki parkingowej, tak by Gmina Miejska Krakéw
mogta podja¢ odpowiednie dziatania w celu rozwigzania wskazanych kwestii.

Obszar Ptatnego Parkowania ustala sie na obszarach charakteryzujacych sie znacznym
deficytem miejsc postojowych, jezeli uzasadniajg to potrzeby organizacji ruchu w celu
zwiekszenia rotacji parkujacych pojazdéw samochodowych lub realizacji lokalnej polityki
transportowej, w szczegélnosci w celu ograniczenia dostepnosci tego obszaru dla

pojazdéw samochodowych lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;j.

Pytanie:
- Jaki bedzie koszt osobowy i koszt zakupu parkomatéw w celu poszerzenia strefy?
Odpowiedz:
Pytanie nie dotyczy tematu konsultacji. Zaznaczyé nalezy, ze rozwigzanie problemu
niekoniecznie wigzac sie bedzie z podjeciem dziatan zwigzanych z poszerzeniem Obszaru

Ptatnego Parkowania w Krakowie.

Pytania:
- Prosze o wskazanie realizowanych inwestycji pod nowe miejsca parkingowe ale nie kosztem
zabierania zastanej infrastruktury drogowe;.
- Mam pytanie, dlaczego nie szukacie oszczednosci w masakrycznie wysokich wydatkach na
urzednikéw i funkcjonowanie urzedow, tylko po raz kolejny siegacie do kieszeni mieszkancow?
Odpowiedz:

Pytanie nie dotyczy tematu konsultaciji.
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Pytanie:

Czy bedzie mozliwos¢ zorganizowania gtosowania mieszkancéw, zeby poznac ich zdanie

w wiekszej liczbie niz tylko wnioski?

Odpowiedz:

Konsultacje spoteczne to jedna z wielu dostepnych form umozliwiajacych mieszkancom

wyrazenie swojego zdania w przedmiotowej sprawie.

Pytanie:

Czy poszerzenie strefy o obszar K4, pociggnie za sobqg zmiane statusu ulicy tagiewnickiej?
Obecnie jest to droga wewnetrzna i jest de facto dzikim parkingiem bez mozliwosci jakiejkolwiek
interwencji stuzb, parkowanie na catej szerokosci chodnika, czy blokowanie pasa ruchu przez
pojazdy zaparkowane nieraz na caty dzien bardzo utrudniajqg ruch pieszych i powodujqg

niebezpieczne sytuacje drogowe.

Odpowiedz:

W Obszarze Ptatnego Parkowania na drogach wewnetrznych bedacych w zarzadzie
miasta wprowadza sie Strefy Ograniczonego Postoju (znak B-39), ktére zgodnie z przyjeta
organizacja ruchu nie dotycza mieszkancéw posiadajacych abonament typu “K” na dany
sektor, czy tez stosowny identyfikator.

W zwiazku z faktem, ze na takich drogach nie trzeba dokonywac optat za parkowanie,
kontrolerzy nie pojawiajg sie¢ w takich rejonach w celu skontrolowania czy zostata

whiesiona optata za postéj pojazdow samochodowych.

K5 - Krowodrza (Dzielnica 5)

Pytanie:

Obszar K5 ma sporo drég niepublicznych, wiec jakie jest uzasadnienie tego obszaru? Moze warto

po prostu Bé "rozciggngc" na catos¢ dtugosci ul. Reymonta?

Odpowiedz:

Zakres konsultacji wynika z uchwaty XXV/569/19 Rady Miasta Krakowa z dnia 25
wrzesnia 2019 r. w sprawie przeprowadzenia konsultacji spotecznych dotyczqcych
poszerzenia strefy ptatnego parkowania. Przedmiotowe obszary nie byly wczesniej
poddane konsultacjom spotecznym w zakresie objecia ich Obszarem Ptatnego
Parkowania. Oznakowanie K1-K5 ma charakter roboczy na potrzeby konsultacji

spotecznych, w celu tatwiejszej identyfikacji postulatow i wnioskow.
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Pytania lub wnioski:

To jest obted tworzenia nowych stref ptatnego parkowania w Krakowie. Urzednikom sie
w gtowie poprzewracato w tworzeniu stref. Twérzcie nowe strefy az caty Krakéw bedzie wielkq
strefqg ptatnego parkowania. A gdzie sq parkingi?

Od kiedy jest planowane poszerzenie?

Cz w zwigzku z objeciem wiekszosci mieszkancéw strefq parkowania miasto zajmie sie
obszarami wykluczonymi komunikacyjnie znajdujgcymi sie w strefie miasta? Tzw.
"remarszrutyzacja" (kuriozalny wynalazek majgcy utrudnié¢ stabszym uczestnikom ruchu
poruszanie sie po miescie) powoduje, Zze mieszkancy korzystajq z samochodéw (logicznie
z rachunkiem ekonomicznym). Przyktadem skrdcenie linii 178. Wykluczenia komunikacyjnego
nie rozwiqgzuje nowa linia 121, jezdzqca kuriozalnie rzadko i do jedynie do petli w Borku
Fateckim. Gteboka niezgoda spotecznosci (uprzywilejowanie mieszkanicéw niektérych dzielnic
kosztem mieszkancéw poza strefami nie znajduje uzasadnienia, skoro obie grupy ptacg w miescie
podatki i majg podobne potrzeby) na wprowadzane ograniczenia w parkowaniu nie zmieni sie,
dopdki polityka transportowa miasta nie zacznie bra¢ pod uwage faktéw wymienionych
powyzej, czyli udreki "remarszrutyzacji” dla stabszych uczestnikéw ruchu i czestotliwosci.
Istnienie strefy ptatnego parkowania w celu zmniejszenia ilosci samochodéw w centrum to
zrozumiate podejscie, natomiast rozszerzanie jej poza obszary scistego centrum (strefy A oraz B)
to niedorzecznos¢. Dodatkowo jesli faktycznie celem jest zmniejszenie ilosci samochodoéw, to
nalezy znalez¢ dla nich alternatywe. Jak do tego ma sie podwyzszanie cen biletéw komunikacji
miejskiej? Przy obecnych cenach na niewielkich odlegtosciach (typowo miejskich) ludzie wolg
skorzystac z hulajnogi czy takséwki (Uber,bolt - w przypadku przejazdu dwdch oséb cena jest

taka sama jak biletu)

Odpowiedz:

Przedmiotowe konsultacje majg wskaza¢ Miastu problematyczne rejony w zakresie
polityki parkingowej, tak by Gmina Miejska Krakéw mogta podjaé odpowiednie dziatania
w celu rozwiazania wskazanych kwestii. Zaznaczy¢ nalezy, Zze rozwigzanie problemu
niekoniecznie wigzac sie bedzie z podjeciem dziatan zwigzanych z poszerzeniem Obszaru

Ptatnego Parkowania w Krakowie.

Pytanie:

lle kasy chcecie zarobic¢ na poszerzeniu strefy?
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Odpowiedz:

Funkcjonowanie Obszaru Ptatnego Parkowania nie jest inwestycja, z ktérej spodziewany
jest okreslony zysk fiskalny. Celem wprowadzenia Obszaru Ptatnego Parkowania jest
wymuszenie rotacji pojazdow, realizacja lokalnej polityki transportowej, w szczegélnosci
poprzez ograniczenie dostepnosci tego obszaru dla pojazdéw samochodowych lub
wprowadzenie preferencji dla Komunikacji Miejskiej w Krakowie. Optaty za postdj
pojazdu na drogach publicznych w strefie ptatnego parkowania stanowia podstawowy
czynnik ksztattujacy dostep uzytkownikéw drég do obszaréw o deficycie miejsc
postojowych komunikacjg indywidualng oraz stanowig forme oddziatywania wtadz

samorzadowych na zachowania uzytkownikéw pojazdéw samochodowych.

Pytania:

Czym jest kierowane utworzenie strefy K5? Wiele uczniéw, studentéw, pracownikéw dojezdza
do Krakowa i zostawia auta na cichym kqciku albo przy btoniach zeby sie przesigs¢ w tramwaj
gdyz tam nie ma P+R a na Balickiej jest za mate i za daleko. Jezeli chcecie wprowadzac takie
strefy to zrébcie ulgi dla uczniéw i studentdéw ktérzy dojezdzajq zza Krakowa.

Dlaczego chcecie powiekszy¢ strefe ptatnego parkowania o Btonia?

Dlaczego nie mozna objqc strefq catego miasta i zunifikowac wysokosci optaty?

Jaki ma cel rozszerzenie strefy parkowania? Czemu to ma stuzyé?

Odpowiedz:

Obszar Ptatnego Parkowania ustala sie na obszarach charakteryzujacych sie znacznym
deficytem miejsc postojowych, jezeli uzasadniajg to potrzeby organizacji ruchu w celu
zwiekszenia rotacji parkujacych pojazdéw samochodowych lub realizacji lokalnej polityki
transportowej, w szczegélnosci w celu ograniczenia dostepnosci tego obszaru dla

pojazdéw samochodowych lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej.

Pytanie:

W jakim czasie planowane jest objecie tereny catego miasta obszarem ptatnego postoju?

Odpowiedz:

Miasto podejmuje dziatania w zakresie parkowania w oparciu o Program parkingowy dla
miasta Krakowa, Polityke Transportowq oraz z rozwigzywaniem problemoéw parkingowych
zgtaszanych przez mieszkancéw, ktére niekoniecznie beda wigzac sie z podjeciem dziatan

zwigzanych z poszerzeniem Obszaru Ptatnego Parkowania w Krakowie.
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Pytanie:

Czy mozliwe jest utworzenie abonamentu mieszkanca na wszystkie strefy, w cenie ktéra bytaby
preferencyjna dla oséb ptacqcych podatki w Krakowie? Na podstawie Karty Mieszkanca
Krakowa. W moim odczuciu mieszkancy Krakowa, a w szczegdlnosci stref blizszych centrum,
powinni ponosic znacznie nizsze koszty za mozliwos¢ parkowania w miescie, w ktérym mieszkajq
i w ktérego zyciu aktywnie uczestniczq. Traktowanie ich na réwni z osobami przyjezdnymi jest

niesprawiedliwe.

Odpowiedz:

Miasto Krakéw wprowadza rozwigzania w zakresie mobilnosci mieszkaincéw zgodne
z przyjeta Polityka Transportowa miasta Krakowa, w tym udostepnia preferencyjne

abonamenty typu “K” dla mieszkancéw, w rejonie ich zamieszkania.

Pytanie:

Czy istnieje mozliwos¢ zorganizowania referendéw dla mieszkaricéw wymienionych obszaréw?

[wszystkich - niestety ankieta nie daje takiej mozliwosci]

Odpowiedz:

Referendum jest jedna z form demokracji w zakresie mozliwosci wyrazenia stanowiska
w przedmiotowej sprawie przez ogoét spoteczenstwa. Jednakie przez swojg
sformalizowana forme i binarng mozliwos¢ udzielania odpowiedzi (Tak lub Nie), nie
pozwala na osiggniecie celéw jakie stawiane s3 przedmiotowym konsultacjom
spotecznym - stwierdzenie i zdefiniowanie probleméw parkingowych w badanych

obszarach.

Pytania:

lle parkingéw zostato zbudowanych z pieniedzy zebranych ze strefy ptatnego parkowania?

lle miejsc do parkowania zostato zlikwidowanych przez wprowadzenie dotychczasowych stref
ptatnego parkowania? Czy byt wykonany jakis audyt miejsc parkingowych od 2 ostatnich
poszerzen?

Kiedy P. Franek przestanie paralizowac Krakow swoich aroganckim zachowaniem i decyzjami?

Odpowiedz:

Pytanie nie dotyczy zakresu konsultacji.
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Pytanie:
- Kiedy warunki strefy (cena, godziny zobowigzywania) bedq adekwatne i bardziej zblizone do

innych duzych miast? Dlaczego obowigzuje w sobote, az do 20:007?

Odpowiedz:
Kazde miasto ma swojg polityke transportowa, a strefa ptatnego parkowania odgrywa
rézna role w tej polityce. Ponadto miasta majg indywidualne problemy w zakresie
transportu i parkowania oraz rézny uktad urbanistyczny, przez co nie ma mozliwosci
zastosowania uniwersalnego rozwigzania jesli chodzi o optaty za postéj we wszystkich
miastach. Dlatego tez kazde miasto posiada indywidualne regulacje w przedmiotowej
sprawie - poczawszy od przyjetej polityki cenowej, przez godziny i dni funkcjonowania

strefy, na innych szczegétowych zapisach uchwaty konczac.

Pytanie:
- Czyjest lista 0séb ktore sq zameldowanymi mieszkancami dzielnicy V i domagajq sie poszerzenia

strefy w tej dzielnicy?

Odpowiedz:
Zakres konsultacji wynika z uchwaty XXV/569/19 Rady Miasta Krakowa z dnia 25
wrzesnia 2019 r. w sprawie przeprowadzenia konsultacji spotecznych dotyczqcych
poszerzenia strefy ptatnego parkowania. Przedmiotowe obszary nie bylty wczesniej
poddane konsultacjom spotecznym w zakresie objecia ich Obszarem Ptatnego

Parkowania.

Pytanie:
- Szanowni Panstwo, czy nie zachodzi obawa, ze ulica Mydlnicka stanie sie swoistego rodzaju Park
and Ride-em?
Odpowiedz:
Istnieje takie prawdopodobienstwo, jednakze zagadnienie to bedzie analizowane na
etapie dalszych prac, w tym beda brane pod uwage zagadnienia jak zminimalizowaé tego
typu zachowania. Celem konsultacji jest wtasnie okreslenie probleméw i zagrozen

w zakresie polityki parkingowej.
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Pytania:
- llu mieszkancéw wnioskowato o rozszerzenie strefy na ten obszar oraz ilu mieszkancéw musi
ztozy¢ wniosek przeciwny, Zeby ten pomyst zablokowacé?
- Dlaczego prowadzicie dziatania na szkode mieszkancéw miasta?
Odpowiedz:
Zakres konsultacji wynika z uchwaty XXV/569/19 Rady Miasta Krakowa z dnia 25
wrzesnia 2019 r. w sprawie przeprowadzenia konsultacji spotecznych dotyczqcych
poszerzenia strefy ptatnego parkowania. Wskazane konsultacje majg wskaza¢ Miastu
problematyczne rejony w zakresie polityki parkingowej, tak by Gmina Miejska Krakow

mogta podja¢ odpowiednie dziatania w celu rozwigzania wskazanych kwestii.

Pytania:
- Jak zmieni sie liczba ilosci miejsc parkingowych na tym obszarze?
- Czy wprowadzenie SPP zmniejszy ilos¢ miejsc parkingowych?
Odpowiedz:
Na przedmiotowe pytania bedzie mozna udzieli¢ odpowiedzi dopiero na etapie

przygotowywania projektéw organizacji ruchu dla w/w obszaru.

Pytanie:
- Jakie przyjmujg Panstwo oznaczenie nowych fragmentéw podstref?
Odpowiedz:
Aktualnie nie planuje sie wprowadzenia Obszaru Platnego Parkowania
w konsultowanych rejonach, zatem w chwili obecnej brak jest zasadnosci ustalania
oznaczen dla kolejnych fragmentéw. Oznakowanie K1-K5 ma charakter roboczy na

potrzeby konsultacji spotecznych, w celu tatwiejszej identyfikacji postulatéw i wnioskéw.

Pytanie:
- Dlaczego soboty sq dalej dniem ptatnym? Czy nie mozna przywrdcic starej kwoty mandatowej
(50zl)?
Odpowiedz:
Dnia 17 lipca 2019 r. Rada Miasta Krakowa podjeta uchwate Nr XX11/456/19 zmieniajaca
uchwate Nr XXXIX/2177/17 Rady Miasta Krakowa z dnia 22 listopada 2017 r. w sprawie

ustalenia strefy ptatnego parkowania, ustalenia optat za postéj pojazdéw samochodowych na
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drogach publicznych w strefie ptatnego parkowania, wprowadzenia optaty abonamentowej
dla niektorych uzytkownikéw drég oraz sposobu pobierania tych optat. Zgodnie z uchwatq od
dnia 22 wrzesnia 2019 r. Zaczeta obowigzywac Srédmiejska Strefa Ptatnego Parkowania,
ktora umozliwita wprowadzenie pobierania optat w soboty oraz podnies¢ kwote optaty
dodatkowej. Wskaza¢ wymaga, ze realizacja takiego dziatania poparta jest przede wszystkim

przeprowadzong analizqg funkcjonowania krakowskiej strefy ptatnego parkowania.

Pytanie:
- Jak studenci AGH i UR majq korzystac z miejsc postojowych, skoro powszechnie wiadomo, ze
w wiekszosci wynajmujq mieszkania, a czes¢ z nich jezdzi autem na uczelnie?
Odpowiedz:
Przyjete regulacje w zakresie nabywania abonamentéw postojowych, umozliwiajg
osobom przyjezdnym, w tym osobom wynajmujagcym mieszkania naby¢ adekwatne

abonamenty po spetnieniu konkretnych wymagan.

e) webinarium

Zwienczeniem konsultacji spotecznych dotyczacych poszerzenia Obszaru Ptatnego Parkowania
byto webinarium - spotkanie podsumowujgce proces konsultacji - przeprowadzone w dniu 31 maja
2021 roku w godz. 18:00 -19:30 z udziatem merytorycznych pracownikéw Gminy Miejskiej
Krakéw i przedstawicieli wtasciwych dla obszaréw Rad Dzielnic. Spotkanie byto transmitowane na
stronie Razem w ruchu w serwisie Facebook. W pierwszej czesci webinarium przedstawiciel
Zarzadu Transportu Publicznego w Krakowie podsumowat dotychczasowe dziatania jednostki
w zakresie przedmiotowych konsultacji, zaprezentowat wyniki ankiety internetowej, a nastepnie
zaprosit do dyskusji - czesci drugiej. Spotkanie przebiegato w kulturalnej atmosferze pomimo
réznic prezentowanych stanowisk. Mieszkancy mogli zadawac pytania jedynie w formie pisemne;j
za posrednictwem funkcji komentarzy w serwisie Facebook, na ktére na biezaco odpowiadali
uczestnicy  webinarium. Zapis wideo spotkania jest dostepny pod adresem
ztp.krakow.pl/wideo/zoom 31.05.2021-SPP.mp4
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https://www.facebook.com/Razemwruchu/
https://ztp.krakow.pl/wideo/zoom_31.05.2021-SPP.mp4

V Podsumowanie

Polityka parkingowa jest tematem trudnym, czasem kontrowersyjnym i dzielagcym spoteczenstwo.
Przeprowadzone konsultacje spoteczne pokazujg jedynie opinie grupy oséb, ktére wziety
udziat w tym procesie. Wynikéw ankiety nie nalezy traktowa¢ jako gtosowania za wprowadzeniem
czy przeciwko wprowadzeniu strefy ptatnego parkowania na zaproponowanych obszarach.
Zgodnie z definicjg w ramach konsultacji przedstawiciele miasta wystuchujg w ten sposéb grona
obywateli, dla ktérych proponowane w konsultacjach zmiany beda miaty wptyw na zycie i prace
mieszkancow. Dlatego tez przeprowadzone konsultacje mogg by¢ procesem wypracowania

w przysztosci mozliwych rozwigzan probleméw parkingowych w tych obszarach.
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