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I.Wprowadzenie

Na terenie Dzielnicy XIV Czyzyny w Krakowie przy al. Generala Tadeusza Bora-
Komorowskiego zaplanowana zostata lokalizacja Matopolskiego Centrum Nauki. Caly teren
pod budowe Matopolskiego Centrum Nauki obejmuje okoto 4 hektary w sasiedztwie Muzeum
Lotnictwa Polskiego. W obrebie inwestycji planowane sa tereny zielone oraz drogi dojazdowe
1 dojécia wraz z niezbedna infrastrukturg towarzyszaca, a takze cze$¢ miejsc postojowych dla
samochodéw osobowych oraz autokaréw. Otwarcie Centrum zostalo zaplanowane na rok
2022. Inwestorem jest Wojewddztwo Matopolskie.

Przed przystapieniem do projektowania polgczenia drogowego, ktore ma stuzy¢ obstudze
komunikacyjnej planowanego Matopolskiego Centrum Nauki dokonano analizy istniejgcego
uktadu drogowego. W wyniku tej oceny uznano, ze¢ MCN moze by¢ polaczone z drogami
publicznymi jedynie od strony ul. Izydora Stella-Sawickiego. W wielu pojawiajacych sie
glosach sugerowano, by potaczenie nowego ukladu drogowego nastgpilo od strony
al. Generata Tadeusza Bora-Komorowskiego. Takie rozwigzanie zostato odrzucone z ponizej
wymienionych powodow.

1. Z uwagi na bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu drogowego, nie ma mozliwosci
poprowadzenia nowej drogi po $ladzie istniejacej drogi technologicznej. Wyjazd awaryjny
z Muzeum Lotnictwa Polskiego zostal przeznaczony tylko do wyjazdu cigzkich transportow
pod nadzorem specjalistycznych firm transportowych. Nigdy nie byt projektowany jako
regularny wyjazd innych pojazdéw, gdyz nie zostaly zapewnione wszystkie parametry
bezpieczenstwa przy statym, a nie okazjonalnym korzystaniu z niego. Wyjazd techniczny
znajduje si¢ na koncu zjazdu z estakady, gdzie pojazdy osiagaja juz duza predkos¢ i posiadaja
wlasny pas wlaczania. Pas ten konczy si¢ w zasadzie na skrzyzowaniu z ul. Dobrego Pasterza.

2. W celu wykonania wyjazdu z Matopolskiego Centrum Nauki na al. Bora-Komorowskiego
nalezy nie tylko zbudowaé¢ nowg drogg, ale znacznie przebudowac al. Bora-Komorowskiego
w tym wykona¢ drugi pas wlaczania, a ten istniejacy wydtuzy¢ o taka sama dlugos¢ jaka ma
obecnie, co w zasadzie jest jednoznaczne z budowa czwartego pasa ruchu az do przystanku
autobusowego.

3. W ocenie Zarzadu Drég Miasta Krakowa oraz Wydziatu Miejskiego Inzyniera Ruchu nie
ma zadnej formalnej, zgodnej z przepisami, zasadami bezpieczenstwa ruchu drogowego
1 zasadami przygotowania inwestycji, mozliwo$ci wykonania drogi obstugujacej MCN od al.
Bora-Komorowskiego. Niezaleznie od wigkszych nakltadéw finansowych (w stosunku do
polaczenia od strony ul. Stella-Sawickiego) wykonanie wyjazdu w formie jak opisanej wyzej
przyniesie proby zmiany pasa ruchu i wykonywanie manewru zawracania na skrzyzowaniu z
ul. Dobrego Pasterza, co jest niebezpieczne przy predkosciach dzi§ dopuszczonych
1 osigganych na al. Bora-Komorowskiego. Reszta pojazdow bedzie wykonywaé manewr
zawracania na skrzyzowaniu z ul. Wislicka, ktéra to relacja obecnie nie jest dopuszczona,



a pas do skretu w lewo, ktory bylby wykorzystywany do tego celu operuje na granicy
przepustowosci. Sytuacja ruchowa zostanie wigc drastycznie pogorszona.

4. Rozwazano réwniez podiaczenie nowego ukladu drogowego do al. Bora-Komorowskiego
w innym miejscu niz wyjazd technologiczny. Alternatywa jest wykonanie podiaczenia
w formie czwartego wlotu na skrzyzowaniu z ul. Dobrego Pasterza. To rozwigzanie wigze si¢

z jeszcze wigkszym zakresem inwestycyjnym i znacznymi naktadami finansowymi. Taka
obsluga wymagata by wykonania korekt zarowno geometrii skrzyzowania, powigzania

wysokosciowego, jak 1 obstugi komunikacji zbiorowe;.
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Rys. schemat przebiegu projektowanego uktadu drogowego taczacego ul. Stella-Sawickiego z planowanym
Matopolskim Centrum Nauki

I1. Podstawa prawna konsultacji

Uchwata Nr CX1/2904/18 Rady Miasta Krakowa z dnia 26 wrze$nia 2018 roku w sprawie
zasad 1 trybu przeprowadzania konsultacji z mieszkancami Gminy Miejskiej Krakéw oraz
z Krakowska Rada Dziatalnosci Pozytku Publicznego lub organizacjami pozarzagdowymi
1 podmiotami, o ktorych mowa w art. 3 ust. 3 ustawy z dnia 24 kwietnia 2003 r. o dziatalno$ci

pozytku publicznego i o wolontariacie projektow aktow prawa miejscowego w dziedzinach
dotyczacych dziatalnosci statutowej tych organizacji.



III. Cel i przedmiot konsultacji spolecznych

Celem konsultacji byto zaprezentowanie dotychczas przygotowanego projektu drogi taczacej
ul. Stella-Sawickiego z planowanym Matopolskim Centrum Nauki Cogiteon w Krakowie
Czyzynach, zebranie opinii oraz wypracowanie propozycji wariantow dla zamierzenia
inwestycyjnego.

IV. Przebieg i formy konsultacji spolecznych
A. Przebieg konsultacji spolecznych

5 marca 2020 roku Zarzad Drog Miasta Krakowa w oparciu o wyzej wymieniong uchwate
Nr CX1/2904/18 Rady Miasta Krakowa, uruchomit proces konsultacji spotecznych, ktérych
celem bylo zaprezentowanie dotychczas przygotowanego projektu drogi taczacej ul. Stella-
Sawickiego z planowanym Matopolskim Centrum Nauki “Cogiteon” w Krakowie Czyzynach,
jak réwniez zebranie opinii i wnioskOw oraz wypracowanie propozycji wariantow dla
zamierzenia inwestycyjnego.

Zatozone do przeprowadzenia procesu konsultacji spotecznych ramy czasowe:

5 marca 2020 r. — ogtoszenie konsultacji spotecznych

od 12 marca 2020 r. — rozpoczgcie konsultacji

3 kwietnia 2020 r. — zakonczenie konsultacji

4 maja 2020 r. — przygotowanie raportu z konsultacji spotecznych

Na poczatku procesu, zaplanowano, ze konsultacje zostang przeprowadzone w 3 formach:

1. W dniach 12-19 marca udostepniono elektroniczny formularz konsultacyjny, stuzacy
zebraniu ogolnych opinii mieszkancéw odnosnie zamierzenia inwestycyjnego.

2. W dniach 16-20 marca miaty si¢ odby¢ dwa grupowe moderowane warsztaty dla
mieszkancow z udzialem ekspertow. Celem warsztatow planowania partycypacyjnego byto
zebranie opinii w zakresie réznych elementdéw planowanego zadania w oparciu o dotychczas
przygotowane propozycje projektowe.

3. W ostatnim etapie miaty si¢ odby¢ uzupehniajace proces dyzury eksperckie w siedzibie
Zarzadu Drog Miasta Krakowa, podczas ktorych przyjmowane miaty by¢ indywidualne
wnioski mieszkancow.

Informowanie o konsultacjach

Od 5 marca 2020 roku na stronach Zarzadu Drég Miasta Krakowa (zdmk.krakow.pl,
razemwdialogu.pl), miejskich stronach internetowych (krakow.pl), jak 1 serwisie
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konsultacyjnym Miejskiego Centrum Dialogu (dialoguj.pl), nastepnie w lokalnych mediach
(m. in. na stronach internetowych gazetakrakowska.pl, lovekrakow.pl, naszahuta.pl,
cowkrakowie.pl) zamieszczone zostaly informacje o planowany przebiegu konsultacji
spotecznych. Informacje publikowane byty rowniez w kanatach serwiséw internetowych, jako
wpisy z ilustracjami i krotkie wideo (YouTube, Facebook, Instagram). Od 12 marca wraz
z udostepnieniem formularza ankiety wznowiona zostata kampania informacyjna w miejskich
kanatach informacyjnych. Zamieszczane byly réwniez informacje w zakresie form konsultacji
spotecznych.

W zwiazku ze zmieniajacg si¢ sytuacja epidemiczng w kraju, wydanymi zarzadzeniami wtadz
centralnych, a nastgpnie wladz lokalnych wdrozenie wcze$niej zaplanowanych typow form
konsultacji bylo na biezaco dostosowywane. Poddano weryfikacji zaplanowany kalendarz
prac. Zarzad Drog Miasta Krakowa odpowiadajac na zalecenia zwigzane z wprowadzaniem
tzw. izolacji spotecznej podjat decyzje o odstapieniu od zrealizowania czgsSci z wczesniej
zatozonych form konsultacyjnych. Zrezygnowano =z przeprowadzenia grupowych
moderowanych warsztatow planowania partycypacyjnego dla mieszkancow z udzialem
ekspertow, ktore miaty si¢ odby¢ w przestrzeniach Muzeum Lotnictwa Polskiego i dyzuréw
eksperckich w siedzibie Zarzad Drog Miasta Krakowa. Powodem odwotania zaplanowanych
form byla decyzja o nie narazaniu uczestnikow konsultacji na potencjalne zakazenie si¢
wirusem SARS-CoV-2 wywotujacym epidemi¢ COVID-19.

B. Zastosowane formy konsultacji spolecznych

W celu umozliwienia zar6wno wyrazania opinii o planowanym zamierzeniu inwestycyjnym,
jak i zadania pytan udostepniono dwie internetowe formy.

W dniach 12 marca - 3 kwietnia 2020 roku udost¢gpniony zostat formularz ankiety
z zastosowaniem internetowego narzedzia TypeForm. W dniach 20-27 marca dodano
formularz google, w ktéorym mozna bylo pozostawi¢ pytanie, ktdre potencjalnie mogtyby
zosta¢ zadane podczas wczesniej zaplanowanych warsztatow planowania partycypacyjnego,
czy dyzuréw z ekspertami.

V. Opinie, wnioski i pytania zgloszone w ramach konsultacji

A. Podsumowanie opinii i wnioskow z formularza ankiety

Podsumowanie opinii i wnioskow, jakie wplynely poprzez formularz ankiety
udostepniony w dniach 12 marca - 3 kwietnia 2020 roku. W formularzu zebrano 342
glosy. W przypadku pytan, w ktérym byta mozliwo$¢ pozostawiania innej odpowiedzi,
pojawiatly si¢ komentarze z pustymi rekordami, nie zawierajace tresci. Nie zostaly one
wyszczegolnione w ilo$ciach pozostawionych komentarzy.



Zadane pytania oraz procentowy wynik udzielonych odpowiedzi:

1. Czy projektowany uklad drogowy polaczony ze skrzyzowaniem od ul. Stella-
Sawickiego powinien by¢ uksztaltowany tak, by nie ogranicza¢ przejezdnosci
do ul. Stella-Sawickiego?

66, % - tak

22,2% - nie mam zdania

11,8% - nie

2. Czy na projektowanym ukladzie drogowym powinny zosta¢ wprowadzone miejsca
postojowe?

45,6% - tak

26,6% - nie mam zdania

21,1% - inna odpowiedz

6,7% - nie

W 72 przypadkach wypehiajacy skorzystali z mozliwosci pozostawienia komentarza
wyrazajacego opini¢ lub wniosek w zakresie planowanego zamierzenia inwestycyjnego.

Z czego w przypadku 17 opinii sugerowane sa rozwigzania kwestii postoju samochodow
w postaci parkingu, najlepiej podziemnego lub w postaci parkingu wielopoziomowego celem
zaoszczgdzenia przestrzeni 1 zapewnienia duzej liczby miejsc postojowych by w przysztosci
nie bylo problemu z nielegalnym i chaotycznym parkowaniem. Zwrocono tez uwage, ze jesli
planowane sa dojazdy do Centrum autokarami, tym bardziej powinien zosta¢ dla tego celu
stworzony dedykowany obiekt do parkowania.

W przypadku 16 opinii zwrécono uwage, ze kwestia miejsc postojowych nie odnosi si¢
do sedna tematu, ktorym dla wypowiadajacych si¢ jest sposob podtaczenia nowego obiektu
do drogi dojazdowej. Wypowiadajacy si¢ preferuja przytaczenie obiektu od strony al. Bora-
Komorowskiego. W wielu wypowiedziach zwracano uwage, ze na obszarze drogi do
planowanego obiektu Matopolskiego Centrum Nauki Cogiteon znajduje si¢ osiedle
mieszkaniowe (Osiedle Akademickie), ktorego mieszkancy nie chcg, aby przewidywany ruch
do nowego obiektu utrudniat funkcjonowanie jego rezydentom.

W przypadku 12 opinii wnioskowane jest bezposrednio, by droga zostala poprowadzona
od strony al. Bora-Komorowskiego.

W przypadku 6 opinii wskazane jest iz, droga bg¢dzie kosztowna inwestycja, a np. w sytuacji
zapowiadanych przez wtadze brakéw $srodkow w budzecie miasta jest inwestycja zbyteczng.
Podkreslono rowniez iz $rodki gminy nie powinny by¢ przeznaczone na budoweg drog dla
innych niz gminne potrzeby (np. do obiektéw zwigzanych z inwestycjami Politechniki
Krakowskiej, Urzedu Marszatkowskiego).

Zasugerowano w 4 opiniach, by parkowanie przenie$é na ul. Zyczkowskiego.



W przypadku 3 wypowiedzi jednoznacznie wyrazona zostata opinia by nie budowaé drogi
od strony ul. Stella-Sawickiego.

Wyrazono tez opinie, aby nie wprowadza¢ dodatkowych miejsc postojowych po drodze do
planowanego obiektu.

Pojawiaty si¢ rowniez opinie by w zaplanowanym w Czyzynach miejscu, nie powstato
Matopolskie Centrum Nauki Cogiteon

W przypadku kilku opinii pozycji zadane zostaty pytania o to, kto ma docelowo parkowac,
jak bedzie wygladat ostateczny uktad drogowy, zachecano do kontynuacji miejskich dziatan
zachecajacych do ograniczania poruszania si¢ samochodami.

3. Czy Pani/Pana zdaniem droga powinna by¢ dostosowana do ruchu Komunikacji
Miejskiej?

62,3% - tak

18,4% - inna odpowiedz

17,0% - nie

2,3% - niec mam zdania

W 62 przypadkach wypetiajacy skorzystali z mozliwosci pozostawienia komentarza
wyrazajacego opini¢ lub wniosek w zakresie planowanego zamierzenia inwestycyjnego.
Cze$¢ opinii powraca do kwestii zasadno$ci i potrzeby budowy drogi od strony ul. Stella-
Sawickiego. Opinie w zakresie dostosowania do ruchu Komunikacji Miejskiej wskazuja na to
iz juz w tej chwili przez al. Bora-Komorowskiego przejezdza taka liczba linii autobusowych,
ktoéra w wystarczajacy sposob jest w stanie sprawnie obstuzy¢ ruch odwiedzajacych Centrum
Nauki.

Z czego w przypadku 17 opinii sugerowane jest by ruch odbywat sie ul. Zyczkowskiego lub
zostat poprowadzony po betonowych plytach, a nie pod oknami mieszkancow. To szczeg6lnie
wrazliwa opinia, bo unika¢ nadmiaru ruchu w poblizu Osiedla Akademickiego,
w bezposrednim sgsiedztwie mieszkan i cenionego przez mieszkancow terenu pobliskiej
zieleni.

W przypadku 14 opinii podkreslony zostat brak potrzeby dodatkowych potaczen ze wzgledu
na liczne linie autobusowe jadace po al. Bora-Komorowskiego.

14 opinii wyraza dezaprobate¢ dla poprowadzenia drogi od strony ul. Stella-Sawickiego, jak
réwniez wnioskuja aby odstapi¢ od budowy drogi od tej strony.

W przypadku kilku opinii wskazano réwniez by jedynie Komunikacja Miejska byta
dopuszczona do dojazdu do obiektu Centrum Nauki, wylaczajac inne pojazdy autobusowe
(autokarowe) generujace ruch.



Wyrazono tez opini¢ by w zamian za droge, w zaplanowanym ksztalcie stworzy¢ na catym
obszarze ogolnodostepny dla mieszkancow park miejski, z preferencja dla poruszania si¢
po nim przez pieszo, utrzymujac ruch rowerowy i na rolkach.

Wnoszono tez o przygotowanie analiz dla planowanego ruchu wszelkich pojazdow.

Roéwniez zwracano uwage, by dopuszczaé jedynie autobusy spelniajace normy pojazdow
ekologicznych.

4. Czy w Pani/Pana opinii nalezy poprawic¢ obsluge Komunikacja Miejska rejonu
Osiedla Akademickiego i ul. Zyczkowskiego?

62,6% - tak

22,5% - nie

9,1% - inna odpowiedz

5,8% - nie mam zdania

W 31 przypadkach wypetiajacy skorzystali z mozliwosci pozostawienia komentarza
wyrazajacego opini¢ lub wniosek w zakresie planowanego zamierzenia inwestycyjnego.

Z czego w przypadku 18 wypowiedziach wskazano brak potrzeby dodatkowych potaczen
Komunikacja Miejskg rejonu Osiedla Akademickiego i ul. Zyczkowskiego. Zwrocono tez
uwage, ze szczegoOlnie jest to niewskazane w sytuacji jesli miatoby si¢ odby¢ kosztem
terenow zieleni.

W 4 przypadkach wyrazono wniosek by nie budowac drogi od strony ul. Stella-Sawickiego.
Pojawit si¢ tez wniosek o zbudowanie linii tramwajowej w ciggu ul. Stella-Sawickiego.

Inny wniosek, to przebudowa tacznika drogowego prowadzacego od ul. Stella-Sawickiego
w kierunku ul. Zyczkowskiego, dalej w strong planowanego Centrum Nauki. By rowniez
powroci¢ do wczesniej opracowanej koncepcji, ktora zaktadala budowe ronda lub
skrzyzowania w rejonie z ulicag Florera. Oceniono, ze nie bedzie mozliwe obstuzenie
wzmozonego ruchu po wybudowaniu MCN oraz nowego osiedla mieszkaniowego
planowanego przez Politechnike Krakowska.

Whnioskowano tez, by poprzesta¢ z ewentualng poprawa obstugi przez Komunikacja Miejska
w Krakowie i poprzesta¢ na obecnym uktadzie drogowym.

5. Czy Pani/Pana zdaniem projektowana droga powinna obslugiwa¢ wylacznie ruch do
MCN?

60,1% - nie

20,8% - inna odpowiedz

13,5% - tak

5,6% - nie mam zdania

W 69 przypadkach wypetniajacy skorzystali z mozliwosci pozostawienia komentarza

wyrazajacego opini¢ lub wniosek w zakresie planowanego zamierzenia inwestycyjnego.



Z czego w 20 przypadkach pojawit si¢ wniosek o podlaczenie drogi od strony
al. Bora-Komorowskiego, w zwigzku z widocznymi w terenie zjazdami w kierunku pasa
startowego. Prosba o ponowne rozwazanie mozliwosci wybudowania lgcznika
z wykorzystaniem istniejagcego pasa wiaczenie od estakady przy centrum handlowym
Serenada.

W 40 przypadkach wyrazono opini¢ by nie budowac drogi od strony ul. Stella-Sawickiego.
W czesci przypadkow jako uzasadnieniem przytoczony zostal fakt sasiedztwa zachodniej
czesci zabytkowego pasa startowego lotniska Rakowice-Czyzyny, przestrzeni rekreacyjnej dla
mieszkancow, jak rowniez walor srodowiskowy terenu zieleni, z ktérego kazdego dnia
korzysta wielu mieszkancow réwniez sasiednich obszarow. W zwiagzku z tym postulowane
jest nie wprowadzenie ruchu kolowego w ten obszar.

Wyrazono tez opinie by projektowana droga obstugiwata réwniez ruch od ul. Zyczkowskiego.

Whnioskowano o zmian¢ lokalizacjag dla obiektu Malopolskiego Centrum Nauki np. do
ulokowania go w ramach projektu Nowa Huta Przysziosci. Opcjonalnie zaproponowano
by droge poprowadzi¢ od al. Bora-Komorowskiego lub od strony Zyczkowskiego, w tunelu
podziemnym pod pasem startowym, bezposrednio do podziemnego parkingu przy MCN.

Wielokrotnie zwrécono uwage na fakt, ze projektowana droga powinna zabezpieczy¢
mieszkancow os. Akademickiego przed hatasem i spalinami, pozostawiajac zielong otuling
zabytkowego pasa startowego nienaruszona.

6. Jakie sugestie lub zmiany proponuje Pani/Pan do projektowanego ukladu
drogowego?

W odniesieniu do opisu sytuacji obrazujacego powody, dla ktorych droga zostala wyznaczona
do zaprojektowania od strony ul. Stella-Sawickiego zostalo przedstawionych szereg opinii
wyrazonych przez ankietowanych, oscylujacych wokot ponizej wyszczegélnionych
zagadnien. Wskazywano na potrzebg:

- zachowania zielonej otuliny pasa startowego,

- zachowanie jak najwigkszego obszaru zieleni, nawet kosztem przepustowosci dla
samochodéw oraz ograniczenie szkod wynikajacych z tzw. betonowania kolejnego obszaru
zielenti,

-w razie konieczno$ci podiaczenia drogowego, poprowadzenia drogi w tunelu jako
przedtuzenie ul. Zyczkowskiego,

- budowy dodatkowego wjazdu i wyjazdu od al. Bora-Komorowskiego,

- zbudowanie parkingu podziemnego w sasiedztwie planowanego Matopolskiego Centrum
Nauki w zwiazku z przewidywanym szerokim promowaniem Centrum dla odwiedzajacych
nie tylko z Krakowa, ale i catlego wojewodztwa,



- poprowadzenia drogi od strony ul. Stella-Sawickiego wytacznie w miejsce aktualne drogi
technologicznej (tzw. droga z plyt),

- odstgpienia od prowadzenia drogi od strony ul. Stella-Sawickiego,

- wskazane byloby potaczenie skrzyzowania z planowanym skrzyzowaniem ulic Stella-
Sawickiego 1 Orlinskiego. Umozliwienie dzigki temu bezpiecznych lewoskretéw zaréwno od
strony ul. Zyczkowskiego, jak i Orlifskiego lub stworzenie tam ronda obstugujacego obie
te drogi,

- wskazano, ze bardzo dobrym i korzystnym dla bardzo wielu oséb jest uruchomienie
komunikacji miejskiej w tym miejscu. Linia na trasie przez Rondo Ofiar Katynia - Nowy
przystanek MCN/Osiedle Akademickie.

7. Jak Pani/Pan ocenia obsluge komunikacyjna planowanego Malopolskiego Centrum
Nauki?

36,5% - niewystarczajaco

23,7% - inna odpowiedz

22,5% - dobrze

17,3% - nie mam zdania

W 79 przypadkach wypetiajacy skorzystali z mozliwosci pozostawienia komentarza

wyrazajacego opini¢ lub wniosek w zakresie planowanego zamierzenia inwestycyjnego.

Z czego po raz kolejny, tym razem w 38 przypadkach pojawit si¢ wniosek o podtaczenie
drogi od strony al. Bora-Komorowskiego, w zwigzku z widocznymi w terenie zjazdami
w kierunku pasa startowego. Prosba o ponowne rozwazanie mozliwosci wybudowania
tacznika z wykorzystaniem istniejagcego pasa wiaczenie od estakady przy centrum handlowym
Serenada.

W 10 przypadkach wyrazono opini¢ by nie budowaé drogi od strony ul. Stella-Sawickiego.
Zwrdcono tez uwage na potrzebe poprowadzenia linii tramwajowej w ul. Stella-Sawickiego.

Wyrazono opini¢, ze planowane rozwigzanie komunikacyjne nie jest idealne i wskazane
byloby wprowadzanie w samo s3siedztwo pasa startowego jak najmniejszego ruchu
samochodowego, najlepiej tylko do obslugi MCN. Jednocze$nie projektowana droga
rozwigzuje jednak wiele problemow komunikacyjnych okolicy. Czyli daje mozliwos¢
wprowadzenia komunikacji publicznej w rejon ul. Zyczkowskiego, zapewnia dostep do pasa
startowego od strony wschodniej dla pieszych i rowerzystow. Kiedy powstang planowane
przystanki autobusowe w ciggu ul. Stella-Sawickiego, na wysokosci ul. Orlinskiego, tacznik
do ul. Zyczkowskiego zapewni réwniez mozliwo$é obstugi biurowcéw przez komunikacje
miejska biegnaca ul. Stella-Sawickiego.

Wskazano tez opini¢, iz projekcie nalezaloby dostosowac obstuge komunikacyjng, tak by
spehiata potrzeby mieszkancow i potencjalnych odwiedzajacych.
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Czeg$¢ opinii wyraza prosbe o odstgpieniu od budowy MCN, w zamian za wykupienie
wszystkich sgsiadujacych dzialek i stworzenie ogdlnodostepnego parku.

8. Jak Pani/Pana ocenia aktualne polaczenie ul. Zyczkowskiego od strony ul. Stella-
Sawickiego?

60,8% - niewystarczajaco

16,1% - nie mam zdania

13,5% - inna odpowiedz

9,6% - dobrze

W 46 przypadkach wypetiajacy skorzystali z mozliwosci pozostawienia komentarza

wyrazajacego opini¢ lub wniosek w zakresie planowanego zamierzenia inwestycyjnego.

Opinie o potaczeniu wskazuja na zly stan nawierzchni. Odwotania do nawierzchni z ptyt
znajdowaty si¢ tez w komentarzach przy innych pytaniach. Podniesiono tez fakt zagrodzenia
(zamknigcia) przejezdno$ci przez zarzadce drogi, jakim jest Politechnika Krakowska.
Z drugiej strony zwracano uwage, ze betonowe plyty spetniaja swoja role jednak w godzinach
szczytu komunikacyjnego brakuje w tym miejscu ciggu dedykowanego dla pieszego.
Zasugerowano, ze by¢ moze perspektywy Matopolskiego Centrum Nauki Cogiteon
korzystniejsze byloby potaczenie ul. Zyczkowskiego od ul. Stella-Sawickiego niz drogg od
strony al. Jana Pawta II.

9. Czy Pani/Pana zdaniem wskazane jest zbudowanie drogi dla rowerow wzdluz
projektowanej drogi?

62,9% - tak
19,9% - inna odpowiedz
11,4% - nie

5,8% - nie mam zdania
9

W 68 przypadkach wypetiajacy skorzystali z mozliwosci pozostawienia komentarza
wyrazajacego opini¢ lub wniosek w zakresie planowanego zamierzenia inwestycyjnego.
Podobnie, jak w poprzednich komentarzach pojawit si¢ wniosek o odstgpienie od budowy
drogi od strony ul. Stella-Sawickiego. Wskazywane jest podiaczenie od strony al. Bora-
Komorowskiego. Jednocze$nie w zakresie drogi dla rower6w wyrazona zostata opinia
z jednej strony o zgodzie na drogg dla roweréw wzdhiz obecnego przebiegu betonowych plyt
i wzdhuz ul. Zyczkowskiego. Wyrazona zostala natomiast opinia negatywne dla przebiegu
drogi dla innych pojazdéw (samochody, autokary) przez teren zieleni 1 pod oknami
mieszkancow. Wnioskowane jest tez, aby droga dla rowerdéw czy plan budowy chodnikéw byt
skonsultowany i przygotowany z mieszkancami, Matopolskim Wojewddzkim Konserwatorem
Zabytkow, Miejskim Konserwatorem Zabytkow oraz ZZM. Wnioskowane jest tez by plan

rozszerzy¢ w jednolita, spdjna koncepcje Lotniczego Parku Kulturowego.
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Zaproponowano tez odmienne zdanie: w projekcie nalezy zrezygnowa¢ z budowy drog dla
rowerOw poza pasem ul. Stella-Sawickiego, gdyz jest to klasa drogi L lub D, a mate rondo
i skrzyzowanie na liter¢ T powoduje skokowy, nieuzasadniony wzrost konfliktéw i kolizji,
takie rozwigzanie tylko mnozy problemy. Wiasciwe przy ewidentnym uspokojeniu ruchu jest
prowadzenie ruchu rowerowego w jezdniach na zasadach ogolnych, segregacja jest
pogorszeniem warunkéw ruchu (poza proponowanym dowigzaniem do drogi dla roweréw
poza pasem drogowym - oczywiscie ten odcinek nalezy pozostawi¢ i dowigza¢ do jezdni).
Natomiast do dyskusji jest polaczenie projektowanej drogi z ul. Stella-Sawickiego. Geometria
w planie jest prawidlowa/do przyjecia, ale do rozwazenia jest wyniesienie przejazdu
i przej$cia. Ogrodzenie U-11a jest nieprawidlowe, niezgodne z przepisami i Zarzadzeniem
PMK nr 3113/2018 (do ew. zastosowania U-12b lub ktoras z barier U-14).

Ankietowani w cze¢sci wypowiedzi zgadzaja sie, by droge dla roweréw poprowadzi¢ jedynie
od ul. Stella-Sawickiego do ul. Zyczkowskiego.

Wyrazona zostata réwniez opinia by nie budowaé drogi od strony ul. Stella-Sawickiego,
a poprowadzi¢ ja od strony al. Bora-Komorowskiego.

10. Czy Pani/Pana zdaniem projektowany uklad drogowy powinien by¢ wykonany z jak
najmniejszym zajeciem terenu?

34,2% - tak
29,8% - nie
23,4% - inna odpowiedz

12,6% - nie mam zdania

W 80 przypadkach wypetniajacy skorzystali z mozliwosci pozostawienia komentarza

wyrazajacego opini¢ lub wniosek w zakresie planowanego zamierzenia inwestycyjnego.

W 15 przypadkach wskazano, ze jakakolwiek droga ingerujaca, dewastujaca teren zielony
historycznego pola wzlotéw lotniska Rakowice-Czyzyny jest zdaniem ankietowanych
niedopuszczalna. Projektowany uklad drogowy powinien dotyczy¢ tylko podniesienia
standardu dojazdu w obecnym §ladzie tj. po betonowych plytach i ul. Zyczkowskiego.
Ankietowani wyrazali brak zgody dla budowy nowej drogi i zajgcia terenu w sposob, ktory
zniszczy zielone pluca dzielnicy, ogranicza swobodny i bezpieczny dostep do terenu

rekreacyjnego i zniszczy kolebke lotnictwa polskiego.

Whiosek by nie naruszaé terenu zieleni i uszanowac historyczny charakter obszaru.

Pojawit si¢ tez wielokrotnie wyrazony wniosek o odstgpienie od inwestycji drogowej w tej
lokalizacji.

W 9 przypadkach wnioskowano o przeprowadzenie drogi od strony al. Bora-Komorowskiego.

W 8 przypadkach wskazano by droga nie zostala poprowadzona od strony ul. Stella-
Sawickiego.
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Inne wnioski i opinie dotyczace drogi do planowanego Malopolskiego Centrum Nauki:

- przeniesienie Matopolskiego Centrum Nauki do innej lokalizacji,

- sporzadzenie nowego projektu drogi, ktéry na etapie koncepcji zostatby skonsultowany

z mieszkancami najblizszej okolicy i zainteresowanymi stronami,

- wzigcie pod uwage w projektowaniu nowego rozwigzania z wjazdem/wyjazdem od strony

al. Bora-Komorowskiego z zachowaniem, jak najwigkszej ilosci terenéw zieleni,

- rozwazenie dojazdu do Matopolskiego Centrum Nauki od ul. Zyczkowskiego z tunelem pod

pasem startowym.

B. Odpowiedzi na pytania

Odpowiedzi na pytania ws. ,,Budowy drogi laczacej ul. Stella-Sawickiego z planowanym
Malopolskim Centrum Nauki”, jakie wplynely w dniach 20-27.03.2020 roku przez
formularz google.

1. Ogolne pytania i odpowiedzi z zakresu inwestycji drogowe;j:

a) Czy rzeczywiscie trzeba budowaé droge, w "tradycyjnym" tego stowa znaczeniu, czyli
droge dla aut, a po bokach chodnik? Czy nie lepiej podkresli¢ wyjgtkowos¢ Centrum Nauki
i ogolnie nowe podejscie do ruchu samochodowego, ktory traktowany jest jako "niechciang
ostatecznosc¢" zamiast jak dotqd "miare wszechrzeczy" i docelowy wariant poruszania sie dla
wszystkich?

b) Czy nie lepiej zrobi¢ woonerf, strefe uspokojonego ruchu? Budowa nowej drogi to szansa
na "nowe rozdanie", od zera, a tak to bedziemy miec kolejng "nudng droge" jakich sq tysigce
w miescie. Nowa droga ustala organizacje ruchu na nastepne 30-40 lat.

Dla zadania pn.: ,,Budowa drogi laczacej ul. Stella-Sawickiego z planowanym Matopolskim
Centrum Nauki przy Al. Bora- Komorowskiego” zostalty wydane warunki techniczne
stanowigce zalacznik Nr 8 do ogloszonego przetargu nieograniczonego znak sprawy:
5/X1/2019 na opracowanie dokumentacji projektowej. Dokumentacja projektowa jest
przygotowywana w oparciu o wydane warunki.

Parametry techniczne projektowanego uktadu drogowego (w tym rozwigzania sytuacyjne,
wysoko$ciowe, konstrukcje nawierzchni, zapewnienie prawidlowych skrajni drogowych oraz
warunkow widocznos$ci 1 przejezdnosci) winny by¢ zgodne z warunkami Rozp. Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i usytuowanie (Dz. U. 2016.214).
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Zgodnie z wydanymi warunkami projektowana droga bedzie klasy KDL i zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i usytuowanie
(Dz. U. 2016.214) rozdzial 8 § 43 pkt. 2 na ulicy klasy Z, L lub D chodnik moze by¢
usytuowany bezposrednio przy jezdni lub przy pasie postojowym.

Biorac pod uwage fakt, iz planowana droga bedzie stanowila potaczenie z ul. Stella-
Sawickiego a takze z ul. Zyczkowskiego oraz ul. Skarzynskiego oraz ze wzgledu na fakt,
iz Malopolskie Centrum Nauki Cogiteon bedzie generowalo ruch turystyczny, aby zapewnic¢
maksymalng ochron¢ niechronionych uczestnikow ruchu tj. pieszych i rowerzystow nie ma
mozliwos$ci zaprojektowania ciggu pieszo-jezdnego.

¢) Prosze o zmiang przebiegu drogi do MCN. Prosze zauwazy¢, ZDMK w preambule do
ankiety stwierdza ze przygotowanie drogi dojazdowej od strony Bora-Komorowskiego jest
mozliwe tylko wigze sie z wiekszymi naktadami finansowymi. Ale jakie to wigksze koszty majq
by¢? Dlaczego ZDMK nie przedstawit dotychczas tych kosztow? Dlaczego to tylko ZDMK,
czyli miasto Krakow ma brac na siebie taki koszt?

Z uwagi na obowigzujace przepisy w zakresie projektowania i budowy drég oraz zasady
bezpieczenstwa ruchu drogowego brak jest mozliwosci skomunikowania MCN od al. Bora-
Komorowskiego w istniejagcym uktadzie drogowym.

Ewentualne podiaczenie z al. Bora-Komorowskiego mozna by analizowa¢ w ramach
przebudowy wezta drogowego Bora-Komorowskiego/Dobrego Pasterza. Zakres takiej
przebudowy (wezel na drodze krajowej o kategorii drogi gléwnej przyspieszonej) bytby
inwestycja o charakterze strategicznym na podstawowym uktadzie komunikacyjnym miasta.
Inwestycja taka nie jest ujeta w Wieloletnim Planie Inwestycyjnym Krakowa na lata 2020-
2043 1 jej przygotowywanie nie jest obecnie procedowane.

W dniu 13.11.2018 roku zostata podpisana umowa nr VIII/362/1S/3453/18 o Wspoétdziataniu
przy Realizacji Inwestycji Drogowej zawarta pomigdzy Gming Miejska Krakow
a Wojewodztwem Matopolskim.

Zgodnie z powyzsza umowa Gming Miejska Krakéw dzieli si¢ kosztami zardéwno
za opracowanie dokumentacji projektowej, jak 1 budowy drogi z Wojewddztwem
Matopolskim w proporcji 50% na 50%.

Catkowita kwota przeznaczona na przygotowanie dokumentacji projektowej oraz realizacj¢
inwestycji drogowe;j to koszt 12 000 000,00 zt.

2. Ogolne pytania i odpowiedzi z zakresu funkcjonowania drogi:

a) Czy budowa tego polqczenia drogowego bedzie potgczona z przebudowq skrzyzowania ulic
Stella-Sawickiego i Orlinskiego w taki sposob, zeby powstal z tego jeden wspolny uktad
zapewniajgcy maksymalng ptynnosé ruchu?
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Na chwile obecng projektuje si¢ wjazd na tzw. prawoskretach. Zminimalizuje to obcigzenie
uktadu drogowego ul. Stella-Sawickiego dodatkowym ruchem. W przypadku rozbudowy
ul. Stella-Sawickiego przewidziana jest w tym miejscu budowa ronda. Jednak na chwile
obecng bez kompleksowej przebudowy ul. Stella-Sawickiego budowa ronda nie jest mozliwa.

W zwiazku z obecnie panujaca trudng sytuacja zwigzang z pandemia choroby COVID-19
prace nad inwestycja pn.: “Budowa przystankow autobusowych przy skrzyzowaniu ul. Stella-
Sawickiego i ul. Orlinskiego” zostajg wstrzymane.

b) Jak inwestor wyobraza sobie organizacje ruchu dla niechronionych uczestnikow ruchu
drogowego na "nowej drodze" i czy bedzie to w jakis sposob droga innowacyjna?

Na etapie projektowania uzyskuje si¢ opini¢ Zespotu Zadaniowego ds. niechronionych
uczestnikow ruchu w Miescie Krakowie.

Posiedzenie zespotu ww. Zespotu odbyto si¢ w dniu 14 lutego 2020 roku. W dniu 26 lutego
2020 roku Zespo6t pismem, znak TA.464.1.5.2020 wydal pozytywna opini¢ z uwagami.

Opinia jest dostepng na stronie internetowej: Budowa drogi faczacej ul. Stella-Sawickiego z
planowanym Matopolskim Centrum Nauki

Ponadto dla zadania zostaly wydane warunki techniczne stanowigce zatacznik Nr 8 do
ogloszonego przetargu nieograniczonego znak sprawy: 5/XI/2019 na opracowanie
dokumentacji projektowej. Dokumentacja projektowa jest przygotowywana w oparciu
o wydane warunki.

¢) Ktoredy majg prowadzic trasy technologiczne do transportu surowcow i materiatow i catej
obstugi budowy Cogiteonu?

Obstuga komunikacyjna budowy bedzie odbywala si¢ od strony al. Bora-Komorowskiego
(potnocno-zachodnia cze$§¢ terenu inwestycyjnego). Ze wzgledow bezpieczenstwa
1 przeznaczenia tego obszaru (teren zielony) mozliwe jest wylacznie czasowe i ograniczone
ilosciowo korzystanie z potaczenia z DK.

3. Pytania w zakresie opcji poprowadzenia drogi od strony al. Bora-Komorowskiego:

a) Czy istnieje mozliwos¢ doprowadzenia drogi do MCN od strony al. Bora-Komorowskiego?
Czy taki wariant jest opracowywany? W jakim celu sq przygotowane zjazdy od al. Bora-
Komorowskiego?

b) Co stoi na przeszkodzie, aby zrobi¢ wjazd do MCN od strony al. Bora-Komorowskiego?
Tzn. jadgc w strong Nowej Huty wjazd bytby przed estakadq przy Serenadzie i wyjazd z MCN
za estakadq? Sq tam wykonane odpowiednie slepe odnogi.

¢) Dlaczego nie wybudowano drogi tqczgcej wybudowane zjazd i wyjazd za estakadg?

d) Czy istnieje mozliwos¢ poprowadzenie drogi dojazdowej od al. Bora-Komorowskiego
w okolicach obecnej estakady do Galerii Serenada - wjazd oraz wyjazd na droge Bora-
Komorowskiego przy wybudowaniu odpowiednim pasow zjezdzajgcych i wyjezdzajgcych lub,
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aby zapewni¢ lewoskret w strone centrum dobudowac takq mozliwos¢ do istniejgcej
estakady?

Przed przystgpieniem do projektowania uktadu drogowego, ktéry ma stuzy¢ obstudze
komunikacyjnej projektowanego Matopolskiego Centrum Nauki dokonano analizy
istniejacego uktadu drogowego. W wyniku tej oceny uznano, ze MCN moze by¢ podtaczone
do drog publicznych jedynie poprzez ul. Stella-Sawickiego. Potaczenie nowego ukladu
drogowego z al. Bora-Komorowskiego nie moze by¢ wykonane z nast¢pujacych powodow:

1. Z uwagi na bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu drogowego, nie ma mozliwosci
poprowadzenia nowej drogi po $ladzie istniejacej drogi technologicznej. Wyjazd awaryjny
z Muzeum Lotnictwa Polskiego zostal przeznaczony tylko do wyjazdu cigzkich transportow
pod nadzorem specjalistycznych firm transportowych. Nigdy nie byt projektowany jako
regularny wyjazd innych pojazdéw, gdyz nie zostaly zapewnione wszystkie parametry
bezpieczenstwa przy statym, a nie okazjonalnym korzystaniu z niego. Wyjazd techniczny
znajduje si¢ na koncu zjazdu z estakady, gdzie pojazdy osiagaja juz duza predkos¢ i posiadaja
wlasny pas wiaczania. Pas ten konczy si¢ w zasadzie na skrzyzowaniu z ul. Dobrego Pasterza.

2. W celu wykonania wyjazdu z Matopolskiego Centrum Nauki na al. Bora-Komorowskiego
nalezy nie tylko zbudowa¢ nowa droge, ale znacznie przebudowaé al. Bora-Komorowskiego,
w tym wykona¢ drugi pas wlaczania, a ten istniejacy wydtuzy¢ o taka sama dlugos¢ jaka ma
obecnie, co w zasadzie jest jednoznaczne z budowa czwartego pasa ruchu az do przystanku
autobusowego.

3. W Zarzadu Drog Miasta Krakowa Zarzadu Drog Miasta Krakowa oraz Wydzialu
Miejskiego Inzyniera Ruchu UMK, nie ma zadnej formalnej, zgodnej z przepisami, zasadami
bezpieczenstwa ruchu drogowego i zasadami przygotowania inwestycji, mozliwosci
wykonania drogi obstugujacej MCN od al. Bora Komorowskiego. Niezaleznie od wigkszych
naktadéw finansowych (w stosunku do polaczenia od strony ul. Stella-Sawickiego)
wykonanie wyjazdu w formie jak opisane] wyzej przyniesie proby zmiany pasa ruchu
1 wykonywanie manewru zawracania na skrzyzowaniu z ul. Dobrego Pasterza, co jest skrajnie
niebezpieczne przy predkosciach osigganych na al. Bora-Komorowskiego. Reszta pojazdow
bedzie wykonywa¢ manewr zawracania na skrzyzowaniu z ul. Wislicka, ktoéra to relacja
obecnie nie jest dopuszczona, a pas do skretu w lewo, ktory bedzie wykorzystywany do tego
celu operuje na granicy przepustowosci. Sytuacja ruchowa zostanie wigc drastycznie
pogorszona.

4. Ewentualne podiaczenie z al. Bora-Komorowskiego mozna by analizowa¢ w ramach
przebudowy wezta drogowego Bora-Komorowskiego/Dobrego Pasterza. Zakres takiej
przebudowy (wezel na drodze krajowej o kategorii drogi gléwnej przyspieszonej) bytby
inwestycja o charakterze strategicznym na podstawowym uktadzie komunikacyjnym miasta.
Inwestycja taka nie jest ujeta w Wieloletnim Planie Inwestycyjnym Krakowa na lata 2020-
2043 1 jej przygotowywanie nie jest obecnie procedowane.
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5. Rozwazano roéwniez podtaczenie nowego uktadu drogowego do al. Bora-Komorowskiego
w innym miejscu niz wyjazd technologiczny. Alternatywa jest wykonanie podiaczenia
w formie czwartego wlotu na skrzyzowaniu z ul. Dobrego Pasterza. To rozwigzanie wigze si¢
z jeszcze wigkszym zakresem inwestycyjnym i znacznymi naktadami finansowymi. Taka
obsluga wymaga¢ begdzie wykonania korekt zardéwno geometrii skrzyzowania, powigzania
wysokosciowego jak 1 obstugi komunikacji zbiorowe;.

e) Dlaczego droga idzie na okoto przez ul. Stella-Sawickiego, a nie z al. Bora-
Komorowskiego? Kto bezposrednio odpowiada za tg decyzje

Z uwagi na obowigzujace przepisy w zakresie projektowania i budowy drég oraz zasady
bezpieczenstwa ruchu drogowego brak jest mozliwosci skomunikowania MCN od al. Bora-
Komorowskiego w istniejagcym uktadzie drogowym.

/) Prosze 0 informacje 0 wykonalnosci  projektow alternatywnych:
i) wjazd od al. Bora-Komorowskiego, ktory to wjazd moze zaczqc¢ sie przed estakadq i ten
wjazd moze biec rownolegle dotem przy estakadzie?

ii) wjazd od al. Bora-Komorowskiego za estakadg, czyli wykonujgc te dodatkowe prace,
o ktorych wspomniano w ponizszym linku z zastrzezeniem ze koszty realizacji winny by¢
uczciwe, rownomiernie podzielone na podmioty, ktore wnioskujg o wykonanie drogi
dojazdowej?

iii) wykonanie dojazdu w tunelu w roznych wariantach, instytucja MCN ma prezentowac
m.in. najnowoczesniejsze pomysty techniczne i inzynieryjne by zachowac tereny zielone
i dziedzictwo kulturowe dla przyszlych pokolen. Stqd tez przygotowanie koncepcji tunelowej
rowniez winno by¢ wziete pod uwage i opracowane?

Odpowiedzi do podpunktoéw i) oraz ii) - jak w pytaniu powyzej punkt d).

Ponadto w dniu 13.11.2018 roku =zostala podpisana umowa Nr VIII/362/1S/3453/18
o Wspotdziataniu przy Realizacji Inwestycji Drogowej zawarta pomigdzy Gming Miejska
Krakow a Wojewddztwem Matopolskim. Zgodnie z powyzsza umowa Gming Miejska
Krakow dzieli si¢ kosztami zar6wno za opracowanie dokumentacji projektowej jak i budowy
drogi, z Wojewddztwem Matopolskim w proporcji 50% na 50%.

iii) Ewentualne podtaczenie drogi z al. Bora-Komorowskiego mozna by analizowaé¢ w ramach
przebudowy wezta drogowego Bora-Komorowskiego/Dobrego Pasterza. Zakres takiej
przebudowy (wezel na drodze krajowej o kategorii drogi gléwnej przyspieszonej) bytby
inwestycja o charakterze strategicznym na podstawowym uktadzie komunikacyjnym miasta.
Inwestycja taka nie jest ujeta w Wieloletnim Planie Inwestycyjnym Krakowa na lata 2020-
2043 1 jej przygotowywanie nie jest obecnie procedowane.

4. Pytanie o koszty budowy drogi do planowanego Malopolskiego Centrum Nauki:
a) Na jakq kwote juz dzis opiewa koszt przygotowania projektu drogi?

Zgodnie z umowa nr 1301/ZDMK/2019 koszt wykonania dokumentacji projektowej wynosi:
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268 755,00 z1 brutto.

b) Jaki jest przewidziany koszt poprowadzenia drogi w "wymuszonych wariantach"”, a jaki
w przypadku: przeprojektowania z uzyciem obecnego zjazdu i wjazdu przy estakadzie drogi
tqczgcejf MCN? lub przebudowy zjazdu ul. Dobrego Pasterza od os. Oswiecenia?

Catkowita kwota przeznaczona na przygotowanie dokumentacji projektowej oraz realizacj¢
inwestycji drogowej w obecnym wariancie jest szacowana na 12 000 000,00 zt.

Ewentualne podiaczenie z al. Bora-Komorowskiego mozna by analizowa¢ w ramach
przebudowy wezta drogowego Bora-Komorowskiego/Dobrego Pasterza. Zakres takiej
przebudowy (wezel na drodze krajowej o kategorii drogi gléwnej przyspieszonej) bytby
inwestycja o charakterze strategicznym na podstawowym uktadzie komunikacyjnym miasta.
Inwestycja taka nie jest ujeta w Wieloletnim Planie Inwestycyjnym Krakowa na lata 2020-
2043 1 jej przygotowywanie nie jest obecnie procedowane.

¢) Jakie sq planowane koszty wszystkich rozwazanych rozwigzan dojazdu do Matopolskiego
Centrum Nauki? Wiem, ze jest opcja dojazdu od al. Bora-Komorowskiego, ktora jest drozsza
w rozwigzaniu. Chciatbym poznac¢ wszystkie opcje z kosztami.

Z uwagi na obowigzujace przepisy w zakresie projektowania i budowy drég oraz zasady
bezpieczenstwa ruchu drogowego brak jest mozliwosci skomunikowania MCN od al. Bora-
Komorowskiego w istniejagcym uktadzie drogowym.

Ewentualne podiaczenie z al. Bora-Komorowskiego mozna by analizowa¢ w ramach
przebudowy wezta drogowego Bora-Komorowskiego/Dobrego Pasterza. Zakres takiej
przebudowy (wezel na drodze krajowej o kategorii drogi gléwnej przyspieszonej) bytby
inwestycja o charakterze strategicznym na podstawowym uktadzie komunikacyjnym miasta.
Inwestycja taka nie jest ujeta w Wieloletnim Planie Inwestycyjnym Krakowa na lata 2020-
2043 1 jej przygotowywanie nie jest obecnie procedowane.

Catkowita kwota przeznaczona na przygotowanie dokumentacji projektowej oraz realizacj¢
inwestycji drogowej w obecnym wariancie jest szacowana na 12 000 000,00 zt.

d) Ile zaptaci Politechnika Krakowska za budowe drog dojazdowych do swoich inwestycji,
ktore pod kqtem Politechniki Krakowskiej projektuje ZDMK?

Politechnika Krakowska nie finansuje budowy drég dojazdowych, zrzeka si¢ natomiast czgsci
odszkodowan za grunty.

e) lle bedzie kosztowaé dojazd od al. Bora-Komorowskiego w kilku wariantach? Dlaczego
miasto Krakow ponosi koszt projektu i bedzie ponosic koszt budowy drogi, ktora nie znajduje
sig¢ na terenie gminy Krakow i nie bedzie realizowac potrzeb gminy Krakow i nie bedzie
realizowa¢ potrzeb mieszkancow Krakowa?

Z uwagi na obowigzujace przepisy w zakresie projektowania i budowy drég oraz zasady
bezpieczenstwa ruchu drogowego brak jest mozliwosci skomunikowania MCN od al. Bora-
Komorowskiego w istniejagcym uktadzie drogowym.
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Ewentualne podiaczenie z al. Bora-Komorowskiego mozna by analizowa¢ w ramach
przebudowy wezta drogowego Bora-Komorowskiego/Dobrego Pasterza. Zakres takiej
przebudowy (wezel na drodze krajowej o kategorii drogi gléwnej przyspieszonej) bytby
inwestycja o charakterze strategicznym na podstawowym uktadzie komunikacyjnym miasta.
Inwestycja taka nie jest ujeta w Wieloletnim Planie Inwestycyjnym Krakowa na lata 2020-
2043 1 jej przygotowywanie nie jest obecnie procedowane.

W dniu 13.11.2018 zostata podpisana umowa nr VIII/362/1S/3453/18 o Wspdtdziataniu przy
Realizacji Inwestycji Drogowej zawarta pomigdzy Gming Miejska Krakow a Wojewddztwem
Matopolskim.

Zgodnie z powyzsza umowa Gming Miejska Krakow dzieli si¢ kosztami zaré6wno za
opracowanie dokumentacji projektowej jak i budowy drogi z Wojewodztwem Maltopolskim
w proporcji 50% na 50%.

Catkowita kwota przeznaczona na przygotowanie dokumentacji projektowej oraz realizacj¢
inwestycji drogowe;j to koszt 12 000 000,00 zt.

Przygotowanie drogi dojazdowej w obecnym wariancie spowoduje zapewnienie
bezpieczenstwa ruchu w rejonie a takze skomunikuje ul. Zyczkowskiego z ul. Skarzynskiego
i ul. Stella-Sawickiego.

f) Prosze o udzielenie informacji jakie alternatywne warianty drogi dojazdowej
przygotowaliscie Panstwo, kiedy zostang upublicznione i jaki jest koszt wszystkich
poszczegolnych rozwigzan?

Potaczenie drogowe jest projektowane w jednym wariancie.

5. Pytania wielozakresowe:

a) Jakie akty planistyczne gminy Krakow zawierajq podstawe Ilub zapisy o mozliwosci
poprowadzono nowej drogi od ulicy Stella-Sawickiego do Matopolskiego Centrum Nauki?
Jak akty prawa miejscowego pozwalajg na poprowadzenie drogi w tej przestrzeni?

Dokumentem bedzie decyzja o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej (ZRID).

b) Czy planowane rozwiqzanie rozwigze lub pomoze rozwigzac¢ problemy komunikacyjne
Specjalnej Strefy Ekonomicznej, czyli problemy pracownikow biurowcow znajdujgcych sie
przy ul. Zyczkowskiego?

Planowane jest potaczenie ul. Stella-Sawickiego z ul. Zyczkowskiego po $ladzie istniejacej
drogi technologicznej, a takze po $ladzie istniejacych przedeptéw z ul. Skarzynskiego.

¢) Jesli tak, to kiedy planowane jest poprowadzenie kontynuacji (przedtuzenia) planowanej
drogi do Matopolskiego Centrum Nauki w kierunku ul. Cieslewskiego? Na osiedle
mieszkaniowe.
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W chwili obecnej nie ma zadania inwestycyjnego polegajacego na potaczeniu drogi do
Matopolskiego Centrum Nauki z ul. Cieslewskiego. Przeprowadzenie potaczenia drogowego
od strony ul. Stella-Sawickiego otworzy taka mozliwos¢.

d) Jakie alternatywne drogi dojazdowe do Matopolskiego Centrum Nauki przygotujecie
Panstwo przy uwzglednieniu dojazdu od al. Bora-Komorowskiego lub ul. Cieslewskiego lub
ul. Skarzynskiego od potnocy?

Potaczenie drogowe jest projektowane w jednym wariancie.
e) Czy mozliwe bedzie poprawienie jakosci komunikacji publicznej w tej okolicy?

Projektowane potaczenie komunikacyjne przewiduje poprawienie jakosci komunikacji
publiczne;.

f) Dlaczego nie jest w ogole brany pod uwage dobudowanie czwartego ramienia zjazdowego
i wjazdowego estakade i komunikacje Cogiteonu z ul. Jurczaka (jedynie z mozliwosciq jazdy
"na wprost")?

Ewentualne podiaczenie z al. Bora-Komorowskiego mozna by analizowa¢ w ramach
przebudowy wezta drogowego Bora-Komorowskiego/Dobrego Pasterza. Zakres takiej
przebudowy (wezel na drodze krajowej o kategorii drogi gléwnej przyspieszonej) bytby
inwestycja o charakterze strategicznym na podstawowym uktadzie komunikacyjnym miasta.
Inwestycja taka nie jest ujeta w Wieloletnim Planie Inwestycyjnym Krakowa na lata 2020-
2043 1 jej przygotowywanie nie jest obecnie procedowane.

g) Dlaczego chcq Panstwo zaoszczedzi¢c na drodze dojazdowej kosztem mieszkancow?
Inwestycja jest bardzo droga, czy nie datoby si¢ poszukac ewentualnych oszczednosci w jej
innych obszarach, a w zamian wykonac¢ droge, ktora nie niszczy terenu dostepnego dla
mieszkancow? Planowany wariant drogi znaczgco pogorszylyby warunki Zycia okolicznych
mieszkancow - czy przewidujq Panstwo dla nas jakqs rekompensate, np. w postaci wykupu
innego duzego terenu w okolicy i udostgpnienia go w formie parku? Czy nie uwazajq
Panstwo, ze planowana droga spowoduje znaczny uszczerbek dziedzictwa historyczno-
kulturowego Krakowa (zwlaszcza w kontekscie wzniesienia na drugiej potowie pasa
startowego osiedla Avia)?

Celem projektowanego polaczenia drogowego jest skomunikowanie powstajacego MCN
w optymalny sposéb, z minimalizacjg utrudnien dla wszystkich stron. W ramach zadania
inwestycyjnego nie planowane sg wykupy terendw poza planowanym pasem drogowym.

W chwili obecnej trwa opiniowanie u Matopolskiego Wojewodzkiego Konserwatora
Zabytkéw. W dniu 7.04.2020 planowane bylo spotkanie z Matopolskim Wojewodzkim
Konserwatorem Zabytkow, Projektantem oraz przedstawicielami Zarzadu Drdég Miasta
Krakowa, ktore zostalo odwotane z powodu pandemii. Malopolskim Wojewodzki
Konserwator Zabytkéw podtrzymuje cheé spotkania, ktorg wyrazit w pisSmie z dnia
27.03.2020 znak RD.5140.18.2020 po ustaniu pandemii, o czym Zarzad Drog Miasta
Krakowa zostanie poinformowany mailowo.
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h) Czy petycja w sprawie zmiany dojazdu lub zmiany, ktorq podpisalismy ztoZong przez
p. Loginowa bedzie brana pod uwage?

Petycja nie byla elementem konsultacji spotecznych. Bedzie procedowana zgodnie
z 0g6lnymi zasadami rozpatrywania petycji.

i) Dlaczego wybudowano estakade w sposob, ktory utrudnia skomunikowanie Cogiteonu
z al. Bora-Komorowskiego?

Estakada nie stanowi przeszkody w wybudowaniu drogi do Cogiteonu.

j) Dlaczego nie przedstawiono zZadnych planow polgczenia Matopolskiego Centrum Nauki
z al. Bora-Komorowskiego?

Z uwagi na obowigzujace przepisy w zakresie projektowania i budowy drég oraz zasady
bezpieczenstwa ruchu drogowego brak jest mozliwosci skomunikowania MCN od al. Bora-
Komorowskiego w istniejagcym uktadzie drogowym.

Ewentualne podiaczenie z al. Bora-Komorowskiego mozna by analizowa¢ w ramach
przebudowy wezta drogowego Bora-Komorowskiego/Dobrego Pasterza. Zakres takiej
przebudowy (wezel na drodze krajowej o kategorii drogi gléwnej przyspieszonej) bytby
inwestycja o charakterze strategicznym na podstawowym uktadzie komunikacyjnym miasta.
Inwestycja taka nie jest ujeta w Wieloletnim Planie Inwestycyjnym Krakowa na lata 2020-
2043 1 jej przygotowywanie nie jest obecnie procedowane.

k) Jakie jest stanowisko Konserwatorow Zabytkow w sprawie "wymuszanego" przebiegu
drogi (prosimy o wskazanie odpowiednich sygnatur dokumentow)?

W chwili obecnej trwa opiniowanie u Matopolskiego Wojewodzkiego Konserwatora
Zabytkow. W dniu 7.04.2020 planowane bylto spotkanie z Malopolskim Wojewddzkim
Konserwatorem Zabytkow, Projektantem oraz przedstawicielami Zarzadu Drég Miasta
Krakowa, ktore zostalo odwotane z powodu pandemii. Malopolskim Wojewodzki
Konserwator Zabytkéw podtrzymuje cheé spotkania, ktorg wyrazit w pisSmie z dnia
27.03.2020 znak RD.5140.18.2020 po ustaniu pandemii, o czym Zarzad Drog Miasta
Krakowa zostanie poinformowany mailowo.

) Jaki status bedzie mial pas startowy, gdy zostanie obudowany ulicami, chodnikami,
kraweznikami, laweczkami i koszami na smieci? Chodzi prawo do lgdowania na nim
samolotow akrobatycznych i zabytkowych.

Projekt drogi przewiduje utrzymanie funkcji lotniska.
m) Gdzie bedq parkowac autobusy i samochody gosci Cogiteonu?

Projekt budynku jakim jest Matopolskie Centrum Nauki Cogiteon przewiduje budowe
parkingu dla gosci odwiedzajacych obiekt.
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6. Pytania dotyczace konsultacji spolecznych:

a) Czy nie jest tak, ze konsultacje powinny si¢ byly odby¢ przed przygotowaniem wytycznych
projektowych budowy MCN i przed zlecenmiem opracowania projektu drogi dojazdowej?
Wg mojej wiedzy projekt MCN jest juz gotowy, natomiast projektem drogi dojazdowej zajmuje
sie juz firma, ktora wygrata przetarg. Stanowczo nie taka powinna by¢ kolejnos¢ konsultacyi,
chyba ze odbywa si¢ to na zasadzie, “byle konsultacje si¢ odbyly, a i tak nie wezmiemy pod
uwage zarzutow ze strony zainteresowanych mieszkancow".

Konsultacje spoteczne zostaly przeprowadzone zgodnie z uchwatag Nr CX1/2904/18 Rady
Miasta Krakowa z dnia 26 wrze$nia 2018 roku oraz uwzgledniajac specyfike pracy zwigzang
z pandemig COVID-19.

b) Czy projektodawca obiektu jakim jest Matopolskie Centrum Nauki Cogiteon przeprowadzit
konsultacje spoteczne? Jesli tak, choc¢ to nie Panstwa urzqd za to odpowiadal, bo raczej
Urzgd Marszatkowski prosze o publikacje rowniez raportu z konsultacji inwestycji, dla ktorej
Panstwo szykujecie droge.

Zgodnie z informacja uzyskana od Dyrekcji MCN Cogiteon:

Konsultacje spoteczne nie byly prowadzone, natomiast firma opracowujaca na zlecenie
UMWM analize ruchu oraz koncepcj¢ docelowa ukladu drogowego, uzyskata opinie
1 uzgodnienia od 22 podmiotéw na etapie opracowywania tego dokumentu, w tym
w szczegolnosci opinie/uzgodnienia ze strony Rady Dzielnicy XIV Czyzyny, Spotdzielni
Mieszkaniowej ,,Politechnika” oraz Akopol Sp. z o0.0. Na podstawie dokonanych analiz
technicznych 1 prawnych oraz ww. uzgodnien profesjonalna firma wskazala mozliwy
do realizacji na tym terenie uklad komunikacyjny (wstepny przebieg drogi) pozwalajacy
na potaczenie terenu inwestycji MCN Cogiteon z droga publiczng. Konsultacje spoteczne
dotyczace rozwigzan szczegotowych zaplanowane zostaty na etap projektowania drogi.

¢) Do kiedy mozecie wydtuzy¢ Panstwo termin konsultacji, tak aby mozna byto bezpiecznie
zorganizowac spotkanie z mieszkancami?

W zwigzku z ogloszonym stanem epidemii i wprowadzonymi dziataniami prewencyjnymi
przeciwko rozprzestrzenianiu si¢ pandemii COVID-19 zrezygnowano z form konsultacji
w ktorych konieczny byt bezposredni kontakt pracownikoéw ZDMK i mieszkancow.

Wychodzac naprzeciw oczekiwaniom mieszkancow Zarzad Drog Miasta Krakowa podjat
decyzj¢ o przeprowadzeniu konsultacji w formie ankiety internetowej i mozliwosci zadania
pytan w formularzu google.

Zarzad Drog Miasta Krakowa zdaje sobie sprawe, ze najlepszym rozwigzaniem byloby
przeprowadzenie konsultacji w formie warsztatow moderowanych oraz dyzuréw eksperckich,
co w obecnej sytuacji zagrozenia epidemicznego nie jest mozliwym. ZDMK wybrat
bezpieczne formy kontaktu, pozwalajace na wypowiedzenie si¢ i zadanie pytan, jakie
mogltyby wybrzmie¢ podczas spotkan i dyzurdw.
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d) Pytanie podstawowe: Dlaczego podczas tych "niby konsultacji” jest do wyboru tylko jeden
wariant komunikacyjny (od Stella-Sawickiego) "wymuszany" na wszystkich? Nie ma
przedstawionych zadnych opcji od Bora-Komorowskiego.

Z uwagi na obowigzujace przepisy w zakresie projektowania i budowy drég oraz zasady
bezpieczenstwa ruchu drogowego brak jest mozliwosci skomunikowania MCN od al. Bora-
Komorowskiego w istniejagcym uktadzie drogowym.

Ewentualne podiaczenie z al. Bora-Komorowskiego mozna by analizowa¢ w ramach
przebudowy wezta drogowego Bora-Komorowskiego/Dobrego Pasterza. Zakres takiej
przebudowy (wezel na drodze krajowej o kategorii drogi gléwnej przyspieszonej) bytby
inwestycja o charakterze strategicznym na podstawowym uktadzie komunikacyjnym miasta.
Inwestycja taka nie jest ujeta w Wieloletnim Planie Inwestycyjnym Krakowa na lata 2020-
2043 1 jej przygotowywanie nie jest obecnie procedowane.

e) Dlaczego nie przeprowadzono konsultacji z mieszkancami w ciggu ponad pottora roku
(uchwata Nr CX1/2904/18 Rady Miasta Krakowa z dn. 26.09.2018 roku)?

Konsultacje spoteczne sg okreslone w Zakresie Rzeczowym stanowigcym zalacznik Nr 7 do
przetargu nieograniczonego znak sprawy 5/X1/2019. Byly przewidziane w ramach projektu
uktadu drogowego.

f) Dlaczego nie dotrzymano w tym roku przewidzianego kalendarza konsultacji, tylko go
przesunigto na czas gdy koronawirus zaczqgt si¢ gwattownie mnozyc¢?

Konsultacje spoteczne mialy odby¢ si¢ zgodnie z zatozonymi do przeprowadzenia procesu
konsultacji spotecznych ramami czasowymi:

5 marca 2020 r. — ogtoszenie konsultacji spolecznych

od 12 marca 2020 r. — rozpoczgcie konsultacji

3 kwietnia 2020 r. — zakonczenie konsultacji

4 maja 2020 r. — przygotowanie raportu z konsultacji spotecznych

Harmonogram zostat zachowany.

W trosce o bezpieczenstwo mieszkancow i pracownikow ZDMK, w zwigzku z pandemig
choroby COVID-19 zmienita si¢ tylko forma konsultacji i nie odbyly si¢ spotkania w formie
warsztatow moderowanych oraz dyzury eksperckie. Wychodzac naprzeciw oczekiwaniom
mieszkancow Zarzad Drog Miasta Krakowa podjat decyzje o przeprowadzeniu konsultacji
w formie formularza ankiety internetowej oraz formularza google celem umozliwienia
zadania dodatkowych pytan.

g) Dlaczego nie rozmawiano z wiascicielami sqgsiednich terenow w sprawach zwigzanych
z powstajgcym Centrum Nauki? Z kim przeprowadzono konsultacje i w jakiej formie?

Zgodnie z informacja uzyskang od Dyrekcji Malopolskiego Centrum Nauki Cogiteon
informujemy jak ponize;j:
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Konsultacje spoteczne nie byly prowadzone, natomiast firma opracowujaca na zlecenie
Urzgdu Marszatkowskiego Wojewddztwa Matopolskiego analize ruchu oraz koncepcje
docelowa uktadu drogowego, uzyskata opinie i uzgodnienia od 22 podmiotéw na etapie
opracowywania tego dokumentu, w tym w szczeg6lnosci opinie/uzgodnienia ze strony Rady
Dzielnicy XIV Czyzyny, Spoétdzielni Mieszkaniowej ,,Politechnika” oraz Akopol Sp. z o.0.
Na podstawie dokonanych analiz technicznych i prawnych oraz ww. uzgodnien profesjonalna
firma wskazata mozliwy do realizacji na tym terenie uktad komunikacyjny (wstepny przebieg
drogi) pozwalajagcy na poftaczenie terenu inwestycji MOCN Cogiteon z droga
publiczng. Konsultacje spoleczne dotyczace rozwigzan szczegdlowych zaplanowane zostaty
na etap projektowania drogi.

7. Pytania dotyczace ruchu pieszego i oddzialywania halasu:

a) Czy projektowany uktad drogowy zapewni takze polgczenie piesze oraz rowerowe z
terenami z ulicq Zyczkowskiego oraz z terenami zielonymi zlokalizowanymi przy pasie
startowym? Sam pas startowy jest tu rowniez najkrotszq i najwygodniejszq drogq dla pieszych
i rowerzystow pomiedzy osiedlami zlokalizowanymi w Czyzynach, a biurowcami znajdujgcymi
si¢ na Prgdniku Czerwonym (od okolic Ronda Miynskiego do okolic Ronda Barei). To istotne
zwlaszcza w kontekscie planow budowy przejscia dla pieszych przez ul. Stella-Sawickiego na
wysokosci ul. Orlinskiego.

Przygotowywany obecnie projekt uwzglednia potaczenie piesze 1 rowerowe z ul.
Zyczkowskiego.

W dniu 14 lutego 2020 roku odbyto si¢ posiedzenie Zespotu Zadaniowego ds. niechronionych
uczestnikow ruchu. Audyt rowerowy zostal zaopiniowany pozytywnie z uwagami, ktore
Projektant naniesie na dalszym etapie Projektu. Opinia jest dostepna pod adresem: Budowa
drogi ftaczace; ul. Stella-Sawickiego z planowanym Matopolskim Centrum Nauki

b) Jak planowane jest ograniczenie ucigzliwosci drogi dojazdowej dla mieszkancow
sgsiednich blokow o calego osiedla? Jakie sq szacowane poziomy hatasu i zanieczyszczenia?
Kto to ocenial i w jaki sposob? Jak przewidywane jest zabezpieczenie otoczenia przed
hatasem i zanieczyszczeniami transportowymi?

Zgodnie z informacja uzyskang od Projektanta informujemy jak ponizej:

Dokumentacja projektowa w zakresie uktadu drogowego stanowigcego dojazd
do Malopolskiego Centrum Nauki jest w trakcie prac projektowych. Ostateczny ksztatt
projektu zostanie poddany sprawdzeniu, co do konieczno$ci przeprowadzenia stosownych
analiz wynikajacych z obowigzujacych przepisow.

24



8. Opinie zawarte w formularzu do zglaszania pytan, do ktorych ZDMK rowniez si¢
odnosi:

a) Ja nie mam pytania, tylko blagalng prosbe o opamietanie i rezygnacje z budowy
planowanej drogi, a najlepiej i z calego obecnego pomystu na Cogiteon. Dzialajcie w sieci,
dziatajcie mobilnie, ale nie betonujcie kosztem zieleni. To juz jest naprawde przezytek.
Bqgdzcie na miare XXI wieku i wychodzcie na przeciw wyzwaniom, ktore teraz czekajg
ludzkosé.

b) Jestescie niepowazni, ze w czasie epidemii i zblizajgcej sig¢ recesji nadal pracujecie nad tq
drogq. Nalezy to jak najszybciej powstrzymacd, podobnie jak caly Cogiteon, gdyz wkrotce
zabraknie nam pieniedzy na podstawowe potrzeby, na zaplanowane wczesniej przebudowy
drog wraz z budowq chodnikow tam, gdzie jest to o wiele bardziej pilne - np. Niepokalanej
Panny Marii, Glinik, Podbipiety, Niebyla, Petofiego, Wielkie Pola. Swiat nam sie wali na
glowe, a Szanowni Panstwo Urzednicy Zyjg we wltasnym Swiecie i tego nie zauwazajg? Nie
myslatem, ze sq Panstwo az tak nieodpowiedzialni

Konsultacje spoteczne nie dotyczyly celowosci budowy centrum. Pytanie wytacza poza
zakres konsultacji.

c) Nalezy poprzesta¢ na dojezdzie do Malopolskiego Centrum Nauki od al. Bora-
Komorowskiego. Jest juz wybudowany specjalnie w tym celu zjazd przy estakadzie nad
al. Bora-Komorowskiego.

Przed przystgpieniem do projektowania uktadu drogowego, ktéry ma stuzy¢ obstudze
komunikacyjnej projektowanego Matopolskiego Centrum Nauki dokonano analizy
istniejacego uktadu drogowego. W wyniku tej oceny uznano, ze MCN moze by¢ podtaczone
do drog publicznych jedynie poprzez ul. Stella-Sawickiego. Potaczenie nowego ukladu
drogowego z al. Bora-Komorowskiego odrzucono z nastepujacych powodow:

Z uwagi na bezpieczenstwo uczestnikbw ruchu drogowego, nie ma mozliwosci
poprowadzenia nowej drogi po $ladzie istniejacej drogi technologicznej. Wyjazd awaryjny
z Muzeum Lotnictwa Polskiego zostal przeznaczony tylko do wyjazdu cigzkich transportow
pod nadzorem specjalistycznych firm transportowych. Nigdy nie byt projektowany jako
regularny wyjazd innych pojazdéw, gdyz nie zostaly zapewnione wszystkie parametry
bezpieczenstwa przy statym, a nie okazjonalnym korzystaniu z niego. Wyjazd techniczny
znajduje si¢ na koncu zjazdu z estakady, gdzie pojazdy osiagaja juz duza predkos¢ i posiadaja
wlasny pas wlaczania. Pas ten konczy si¢ w zasadzie na skrzyzowaniu z ul. Dobrego Pasterza.

W celu wykonania wyjazdu z Malopolskiego Centrum Nauki na al. Bora-Komorowskiego
nalezy nie tylko zbudowaé¢ nowa drogg, ale znacznie przebudowac al. Bora-Komorowskiego
w tym wykona¢ drugi pas wlaczania, a ten istniejacy wydtuzy¢ o taka sama dlugos¢ jaka ma
obecnie, co w zasadzie jest jednoznaczne z budowa czwartego pasa ruchu az do przystanku
autobusowego.
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W ocenie Zarzadu Drog Miasta Krakowa oraz Wydzialu Miejskiego Inzyniera Ruchu nie ma
zadnej formalnej, zgodnej z przepisami, zasadami bezpieczenstwa ruchu drogowego
1 zasadami przygotowania inwestycji, mozliwosci wykonania drogi obstugujacej MCN
od al. Bora-Komorowskiego. Niezaleznie od wickszych naktadéw finansowych (w stosunku
do potaczenia od strony ul. Stella-Sawickiego) wykonanie wyjazdu w formie jak opisanej
wyzej przyniesie proby zmiany pasa ruchu i wykonywanie manewru zawracania na
skrzyzowaniu z ul. Dobrego Pasterza co jest skrajnie niebezpieczne przy predkosciach
osigganych na al. Bora-Komorowskiego. Reszta pojazdow bedzie wykonywaé manewr
zawracania na skrzyzowaniu z ul. Wislicka, ktéra to relacja obecnie nie jest dopuszczona,
a pas do skretu w lewo, ktory bedzie wykorzystywany do tego celu operuje na granicy
przepustowosci. Sytuacja ruchowa zostanie wigc drastycznie pogorszona.

VI. Wynik konsultacji spolecznych

Na podstawie zgloszonych podczas trwania konsultacji opinii, wnioskéw i pytan, poprzez
wypelnione formularze ankiety i1 zadawane pytania, wyr6zniono gléwne obszary problemowe
dotyczace zamierzenia inwestycyjnego:

- potrzeby zachowania zielonej otuliny pasa startowego,

- zachowanie jak najwigkszego obszaru zieleni, nawet kosztem przepustowosci dla
samochodéw oraz ograniczenie szkod wynikajacych z tzw. betonowania kolejnego obszaru
zielenti,

- w razie konieczno$ci podiaczenia drogowego, poprowadzenia drogi w tunelu jako
przedtuzenie ul. Zyczkowskiego,

- budowy dodatkowego wjazdu i wyjazdu od al. Bora-Komorowskiego,

- zbudowanie parkingu podziemnego w s3asiedztwie planowanego Matopolskiego Centrum
Nauki w zwigzku z przewidywanym szerokim promowaniem Centrum dla odwiedzajacych
nie tylko z Krakowa, ale i catlego wojewodztwa,

- poprowadzenia drogi od strony ul. Stella-Sawickiego wytacznie w miejsce istniejacej drogi
technologicznej (tzw. droga z plyt),

- odstgpienia od prowadzenia drogi od strony ul. Stella-Sawickiego.
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