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PASY AUTOBUSOWE W KRAKOWIE

1 Poprawa warunkow ruchu autobusow po istniejgcych pasach
autobusowych

d Wyznaczenie nowych pasow autobusowych

d Wyznaczanie pasow dla pojazdow o napetnieniach wiekszych
niz 2 osoby



SZTANDAROWY CIAG KOMUNIKACYJNY Z PASAMI
AUTOBUSOWYMI - ATW

Czas i pr%o!kos'é przejazdu autobusow [km/h] (2014/2015)

= szcZy1 poranny
= 14 - = pkres miedzyszczytow
= gdzy y
£ .
— =—szczyt popotudniowy
=
5 12 -
]
-8
]
o
4 10 -
[%2]
@
]
L=
g & -
2
3 6
= —
£
=
-
[%2]
‘= 4 _
=
1]
[ ™
A
2 -
0 : . : . : |
Centrum Konopnickiej Jubilat Cracovia AGH Plac Inwalidow Grottgera Nowy Kleparz
Kongresowe

Srednia predkos$é komunikacyjna: 14,1 — 15,3 [km/h]
(rozktadowa: 17,5 km/h — szczyt popotudniowy)



SZTANDAROWY CIAG KOMUNIKACYJNY Z PASAMI
AUTOBUSOWYMI - ATW

Czas i predkosc¢ przejazdu autobusow [km/h] (2014/2015)
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Nowy Kleparz Grottgera Plac Inwalidow AGH Cracovia Jubilat Konopnickiej Centrum

Kongresowe

Srednia predkos$é komunikacyjna: 15,3 — 15,7 [km/h]
(rozktadowa: 15,4 km/h — szczyt popotudniowy)



Katedra Systemow
Komunikacyjnych

SZTANDAROWY CIAG KOMUNIKACYJNY Z PASAMI

AUTOBUSOWYMI - ATW

Sktadowe przejazdu autobusow [%] — pomiary 2014/2015

Kierunek Okres pomiaru

SZCZYT PORANNY
Centrum
Kongresowe - OKRES
Dworzec Gtéwny MIEDZYSZCZYTOWY

Zachod SZCZYT
POPOLUDNIOWY

SZCZYT PORANNY

Dworzec Gtéwny OKRES

Zachod - Centrum MIEDZYSZCZYTOWY

Kongresowe
9 SZCZYT

POPOLUDNIOWY

oczekiwanie na
mozliwosc¢
wjazdu na
przystanek

1,4
0,3
1,4
2,9

0,8

5,1

wymiana
pasazerow

15,5
16,9
11,7
11,0

15,2

13,1

oczekiwanie na
mozliwosc¢
odjazdu

5,2
4,8
6,0
5,5

3,4

6,6

przejazd
odcinka

77,9
78,0
80,9
80,6

80,6

75,2



Srednia predko$é przejazdu odcinka [min]
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SZTANDAROWY CIAG KOMUNIKACYJNY Z PASAMI
AUTOBUSOWYMI - ATW

Predkos¢ przejazdu odcinkéw miedzyprzystankowych [km/h]
- pomiarv 2014/2015
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SZTANDAROWY CIAG KOMUNIKACYJNY Z PASAMI
AUTOBUSOWYMI - ATW

Predkos¢ przejazdu odcinkéw miedzyprzystankowych [km/h]
- pomiary 2014/2015
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Katedra Systemow
Komunikacyjnych

PRZYCZYNY NISKICH PREDKOSCI
KOMUNIKACYJNYCH AUTOBUSOW NA PA

4 Straty czasu na wlotach skrzyzowan z sygnalizacjq

Przejazd autobusu bez zatrzymania

» niskie natezenia ruchu na pasie
autobusowym

» incydentalne przypadki
wymuszonego zwalniania
autobusow

Autobus zatrzymuje sie bezposrednio
na linii zatrzyman
» brak wptywu pieszych na przejsciu
rownolegtym
» straty czasu zalezg niemal wytgcznie

od czasu postoju na ,sygnale
czerwonym




& Katedra Systemow
' Komunikacyjnych

PRZYCZYNY NISKICH PREDKOSCI
KOMUNIKACYJNYCH AUTOBUSOW NA PA

4 Straty czasu na wlotach skrzyzowan z sygnalizacjq

swietlng

Przyktadowe
wyniKi:

Czas przejazdu [sekundy]

Sytuacja na . 95% przedziat
Czas | wlocie skrzyzo- |LIczDa &G ufnosci
wania e obser-| Min | Max ’v}fardtogc C:dcl;
wac srednia | stand. | 40102 | goma

granica | granica

6:30- | Zatrzymanie na
9:30 7 53 96 71 16 56 85

linii zatrzyman

730 | i savmmar | 5 | 86 | 75 [ 67 | 8 | 56 | 77
530 | i savgmar | 14 | 61 [101] 70 | 11 [ 72 | &5




Katedra Systemow
Komunikacyjnych

 Negatywny wplyw pojazdow

PRZYCZYNY NISKICH PREDKOSCI
KOMUNIKACYJNYCH AUTOBUSOW NA PA

wykonujgcych relacjeskrethez " w —mw w —

pasa autobusowego na e Y &
skrzyzowaniach z sygnalizacja \] &
znaczne natezenie ruchu pojazdow Il
skrecajacych w prawo — czeste — o = e BT
przypadki blokowania autobuséw SN 55— -
wzrost strat czasu, potegowany "”%
wielkoscig ruchu pieszego na przejsciu ol e,

rownolegtym

korzystania z pasow autobusowych




Katedra Systemow
Komunikacyjnych

PRZYCZYNY NISKICH PREDKOSCI
KOMUNIKACYJNYCH AUTOBUSOW NA PA

1 Negatywny wplyw pojazdéw wykonujacych relacje skretne
z pasa autobusowego na skrzyzowaniach z sygnalizacja

Czas przejazdu T, [s]:

» Dtuga kolejka K>2 (K>1)

T =270 Vo, (é+ij+t +t +t +\/2-(a+b)-82
r 5 b w T tgc T Ygm

V. a a-b
S; — odl. miedzy czotem przystanku a miejscem zatrzymania w kolejce [m]
S, — odlegtos¢ pomiedzy linig zatrzyman a czotem przystanku [m]
K — dtugosc kolejki przed autobusem [poj.]

— czas oczekiwania na ,sygnat zielony” [s]
— czas roztadowania kolejki [s]
— czas przejazdu autobusu w kolejce [s]
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Katedra Systemow
Komunikacyjnych

PRZYCZYNY NISKICH PREDKOSCI
KOMUNIKACYJNYCH AUTOBUSOW NA PA

1 Zaleznos¢ miedzy czasem roziadowania kolejki a dtugoscia

kolejki: >
t, = 189+2.0-K K=[1; 20]
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Katedra Systemow
Komunikacyjnych

PRZYCZYNY NISKICH PREDKOSCI
KOMUNIKACYJNYCH AUTOBUSOW NA PA

1 Zaleznos¢ miedzy czasem przejazdu w kolejce, a diugoscia
kolejki:
tyn = (2+0.856-InK)* K=[1; 20]
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Katedra Systemow
Komunikacyjnych

PRZYCZYNY NISKICH PRE,DKOSCI
KOMUNIKACYJNYCH AUTOBUSOW NA PA
Przyktad:

O Zatozenia ogolne:
» Catkowita dtugos¢ odcinka: 500 [m]

» Ditu - wania: 440 [m]

O Rozwazane scenariusze — typowe sytuacje:
» Scenariusz S1: niezakiécony przejazd odcinka (bez zatrzymania)

» Scenariusz S2: zatrzymanie na pierwszym miejscu na wlocie
skrzyzowania (K=0)

» Scenariusz S3: zatrzymanie na trzecim miejscu (K=2), brak zielonej
strzafki

» Scenariusz S4: zatrzymanie na szostym miejscu (K=5), brak ziel. strz.



Katedra Systemow
Komunikacyjnych

PRZYCZYNY NISKICH PRE,DKOSCI
KOMUNIKACYJNYCH AUTOBUSOW NA PA
Przyktad:

O Poréwnanie sredniego czasu przejazdu odcinka:

Czas Catkowity czas Roznica czasu Roznica czasu
Scenar- przejazdu [s] przejazdu przejazdu [s] przejazdu [s]
lusz (bez t,) [S] (w odniesieniu (w odniesieniu
do S1) do S2)
S1 53,4 53,4 - _
S2 67,4 87,4 34,0 -
S3 73,4 93,4 40,0 6,0
S4 85,1 105,1 51,7 17,7

1 Oszczednosé¢ czasu (S4 do S2)?
> 1000 [o0s,/h] -> 4,8 [h]
> 5000 [o0s,/h] -> 24,2 [h]
tylko na jednym wlocie skrzyzowania!
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PRZYCZYNY NISKICH PREDKOSCI
KOMUNIKACYJNYCH AUTOBUSOW NA PA

1 Negatywny wplyw parkowania przykraweznikowego na
ruch autobusow

» koniecznosc¢ skorzystania z pasa
autobusowego przy zajmowaniu lub
opuszczaniu stanowiska
parkingowego

» obawy kierowcow autobusow przed
szybszg jazdg w warunkach
niepetnej widocznosci

» Kkoniecznosc¢ omijania nieudolnie
zaparkowanych pojazdow

Srednia predko$é przejazdu odcinka miedzyprzystankowego
nizsza o 2-4 [km/n]
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PRZYCZYNY NISKICH PRE,DKOSCI
KOMUNIKACYJNYCH AUTOBUSOW NA PA
1 Negatywny wplyw ruchu pojazdow nieuprawnionych do
korzystania z pasow autobusowych

» wydtuzanie kolejek na wlotach skrzyzowan
» zachowania niebezpieczne i poczucie bezkarnosci

pojazdy KZ M pozostate uprawnione

120 M pojazdy zbyt wczesnie wjezdzajace na PA 150 - Minne skrecaj ce w prawo z PA M nieuprawnione na wprost -
W pojazdy prawidlowo wjezdzajgce na PA inne wherzedzaiace PA

100 A 125 A
80 1 100 |
60 - 75
40 50 1
20 - 25 4

015 14 16 19 16 12 21 13 37 14 15 15 21
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Wptyw na spadek predkosci trudny do ustalenia
Wysoka szkodliwos¢ spoteczna



Katedra Systemow
Komunikacyjnych

PRZYCZYNY NISKICH PREDKOSCI
KOMUNIKACYJNYCH AUTOBUSOW NA PA

d Zbyt duza liczba pojazdow komunikacji zbiorowej

» wyczerpanie przepustowosci przystankow
» wydtuzanie kolejek na wlotach skrzyzowan
» brak poszanowania wspolnej linii zatrzyman

 Zbyt dtugie rozkiadowe czasy przejazdu

» kary (stuszne) za odjazdy przyspieszone -> przesuniecie rozktadu odchytek
w strone opoznien -> wydtuzenie rozktadowego czasu przejazdu



Katedra Systemow
Komunikacyjnych

MOZLIWOSCI REDUKCJI KOLEJEK NA PA
NA WLOTACH SKRZYZOWAN Z SYGNALIZACJA

] Redukcja kolejki na wlocie skrzyzowania z sygnalizacja:

>
>

>

zapewnienie efektywnego priorytetu w sygnalizacji swietlne;

zielona strzatka dla relacji w prawo z pasa autobusowego — mozliwosc
czesciowej lub catkowitej redukcji kolejki przed autobusem

skrocenie odcinka, na ktorym pojazdy skrecajgce w prawo moga
korzystac¢ z pasa autobusowego (nie zawsze mozna zastosowac)

wydzielenie pasa (paséw) do skretu w prawo poza pasem autobusowym
(krotki kontakt pojazdu skrecajgcego w prawo z pasem autobusowym)

lokalizacja pasa do skretu w prawo po lewej stronie pasa autobusowego
(relacja kolizyjna z ruchem autobusoéw)

stosowanie innych lokalizacji pasow autobusowych, np, pasy
autobusowe przykraweznikowe lewe

na etapie planistycznym: przeksztatcenia ciggow o znaczgcych
natezeniach ruchu autobusow
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MOZLIWOSCI REDUKCJI KOLEJEK NA PA

NA WLOTACH SKRZYZOWAN Z SYGNALIZACJA
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MOZLIWOSCI REDUKCJI KOLEJEK NA PA
NA WLOTACH SKRZYZOWAN Z SYGN
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MOZLIWOSCI REDUKCJI KOLEJEK NA PA
NA WLOTACH SKRZYZOWAN Z SYGNALIZACJA




& Katedra Systemow
' Komunikacyjnych

MOZLIWOSCI REDUKCJI KOLEJEK NA PA
NA WLOTACH SKRZYZOWAN Z SYGNALIZACJA
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I Katedra Systemow
Komunikacyjnych

MOZLIWOSCI REDUKCJI KOLEJEK NA PA,
NA WLOTACH SKRZZOWAN Z SYGNALIZACJA
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MOZLIWOSCI REDUKCJI KOLEJEK NA PA,
NA WLOTACH SKRZYZOWAN Z SYGNALIZACJA




A Katedra Systemow
#Komumkacymych
MOZLIWOSCI REDUKCJI KOLEJEK NA PA,

NA WLOTACH SKRZYZOWAN Z SYGNALIZACJA
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MOZLIWOSCI REDUKCJI KOLEJEK NA PA,

NA WLOTACH SKRZYZOWAN Z SYGNALIZACJA
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MOZLIWOSCI REDUKCJI KOLEJEK NA PA,
NA WLOTACH SKRZYZOWAN Z SYGNALIZACJA

‘ii
| ) Y

N,
‘:l‘l
PN

Priorytety w sygnalizacji Swietlnej
+ rozdzielenie potoku
tramwajow i autobuséw na wlocie

skrzyzowania
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POSZUKIWANIE KORYTARZY DLA NOWYCH
PASOW AUTOBUSOWYCH

O Wydzielenie catego przekroju — polityka transportowa
d Zalecenie do wydzielenia pasa ruchu:

Qs - N
Q=3

Qa — natezenie ruchu autobusow [P/h]

Qs — natezenie ruchu samochodoéw osobowych [P/h]

na — Srednie napetnienie autobusu [0s6b/P]

Ns — Srednie napetnienie samochodu osobowego [0sOb/P]

N — liczba paséw ruchu na jezdni, na kierunku na ktorym jest planowany pas autobusowy [-]
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POSZUKIWANIE KORYTARZY DLA NOWYCH

PASOW AUTOBUSOWYCH
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