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Krakowski Szlak Techniki jest pierwszym miejskim szlakiem
dziedzictwa przemystowego w Polsce. Spacer po jego trasie to
wyjatkowe spotkanie z historia rozwoju cywilizacyjnego Krakowa,
utrwalong w stali i kamieniu. Wraz z rewolucja przemystowa
w Europie btyskawicznie zmieniat sie krajobraz miast. Nowinki
techniczne i rozwigzania inzynieryjne z tamtych czaséw znajdowaty
zastosowanie takze w Krakowie. Powstate w XIX i XX w. budynki
i kompleksy zwigzane z przemystem, komunikacja, energetyka,
gazownictwem, ochrong przed pozarem i powodzig, wchodza
w sktad pierwszej trasy Szlaku. Jest ich 17. Czes$¢ z nich przetrwata
do dzi$ w niemal niezmienionym ksztatcie. Unikatowa w skali catej
Europy jest stara zajezdnia tramwajowa przy ul. sw. Wawrzynca.
Miesci sie tu Muzeum Inzynierii Miejskiej - gtéwny i najciekawszy
na trasie obiekt, ktéry nalezy tez do Europejskiego Szlaku
Dziedzictwa Przemystowego (ERIH). Niektore budowle na Szlaku
nadal petnig pierwotne funkcje, inne adaptowano - dzisiaj stanowia
ciekawy przyktad potaczenia koncepgiji i styléw architektonicznych.
Najciekawszym tego typu obiektem jest nowa siedziba Cricoteki -
osrodka dokumentujacego dziatalnosc wybitnego artysty - Tadeusza
Kantora, zlokalizowana w dawnej elektrowni podgérskiej. Nie mozna
omina¢ tez Fabryki Emalia Oskara Schindlera - oddziatu Muzeum
Historycznego Miasta Krakowa, spektaklu na Scenie Miniatura Teatru
im. Juliusza Stowackiego mieszczacej sie w dawnej elektrowni teatru,
czy Krakowskiej Huty Szkta, ktérej budynki zajmuje Centrum Szkta
i Ceramiki Lipowa 3. Spacer wzdtuz bulwaréw wislanych, przejscie
przez ktadke ojca Bernatka nadbudowang na przyczétkach dawnego
mostu Podgodrskiego, spojrzenie na most Pitsudskiego najlepiej
zobrazuja, jak ponadstuletnie budowle ,wrosty” w miasto i potaczyty
sie z nowoczesnoscia. Informacje jak zwiedzi¢ Szlak odnajdziecie

na stronach Muzeum:
L Muzeum
‘ ' Inzynierii
Miejskiej



Stacja kolejowa Krakow Gtowny (1847) ﬂ

13 pazdziernika 1847 r. o godz. 9.30 rano po btogostawienstwie
biskupa L. tetowskiego, przy asyscie orkiestry, z wielkim hukiem
ruszyt pierwszy pocigg z Krakowa do Mystowic. Tak rozpoczy-
naty sie dzieje kolejnictwa w Krakowie. Trasa byta potrzebna
Prusakom, by potaczy¢ Krakéw z Wroctawiem, a Austriakom
z Wiedniem. Pierwszy dworzec kolejowy budowano trzy lata.
Budynek dworca w stylu neorenesansowym - ze strzelistymi
wiezyczkami okalajagcymi masywny arkadowy portal - zwienczo-
ny attyka, powstat wedtug projektu wroctawskiego architekta
Petera Rosenbauma. Byt woéwczas jednym z piekniejszych
srodkowoeuropejskich dworcow kolejowych. Nowatorskim roz-
wiazaniem okazato sie skupienie odprawy podréznych w jednym
gmachu. Niestety obiektu nie mozna juz dzi$ podziwiaé. Zostat
gruntownie przebudowany w latach 1869-1871. Zupetnie
zmieniono jego charakter architektoniczny i nadano mu forme
zblizong do dzisiejszej, powiekszajac go niemal dwukrotnie.
Podczas przebudowy w latach 1892-93 powstata awangardowa
konstrukcja - pierwszy w Galicji podziemny tunel dla pasazeréw,
ktorego sklepienie i strop wykonano z zelbetu, stanowigcego
woéwczas nowos¢ w budownictwie. Réwniez on nie przetrwat
do dzis. Jedyna pozostatoscig po obiektach technicznych stacji
kolejowej jest wybudowana w 1925 r. wieza wodna.

W 2014 r. obstuge podréznych przeniesiono ze starego
gmachu, do pierwszej w Polsce, umiejscowionej pod peronami,
podziemnej hali dworcowej. Jak dotad budynek starego dworca
wykorzystuje sie okazjonalnie w celach wystawienniczych.

Browar (1840) #

Dzisiaj teren dawnego krakowskiego browaru zajmuje repre-
zentacyjny kompleks mieszkalno-biurowo-ustugowy. Odrestaurowane
i przystosowane do nowych potrzeb zabytkowe budynki Patacu
Gotzdéw, Obciggu Piwa, Portierni, Suszni Stodu, Stodowni, a takze
Maszynowni i Kottowni z kominem zachowaty swéj dawny
industrialny urok. Teren Browaru Lubicz - bo taka nazwe nosi
inwestycja - jest dostepny dla zwiedzajacych za wyjatkiem wnetrz
budynkéw biurowych i mieszkalnych. Browar powstat 176 lat temu.
W 1840 r. szwajcarski piwowar Rudolf Jenny zakupit grunt od
miasta i wznidst pierwsze budynki. Po jego Smierci zaktad przejeli
Johnowie, kupcy rodem z Krélewca, ktorych inwestycje przyczy-
nity sie do gwattownego rozwoju browaru. Zainstalowano maszyny
parowe, wybudowano nowoczesne stodownie, lodownie i chtodnie,
sktady i magazyny spedycyjne oraz jedna z pierwszych w Krako-
wie elektrownie. Powstata tez okazata fabrykancka rezydencja.
,Browar J. A. Johna Synowie” stat sie najwiekszym tego typu za-
ktadem w Galicji. W drugiej potowie XIX w. produkowat ogromne
ilosci piwa i to wysokiej jakosci, o czym swiadczyty czesto przy-
znawane nagrody. W 1904 r. Johnowie sprzedali browar baronowi
Janowi Gotz-Okocimskiemu, wtascicielowi browaru w Okocimiu.
Jan Gotz, a potem jego syn i wnuk przeprowadzili inwestycje
na jeszcze wieksza skale. W 1938 r. na terenie browaru pro-
wadzity produkcje trzy wydzielone zaktady: wtasciwy browar,
przetwérnia stodu i fabryka sztucznego lodu. W czasie wojny
Niemcy produkowali w nim piwo dla wojska, a po wojnie w 1946 r.
browar upanstwowiono. Od potowy lat 50. do konca lat 80. XX w.
zaktad wielokrotnie modernizowano, likwidujac jednak stare wy-
posazenie technologiczne. W 2001 r. firma Carlsberg zamkneta
browar, lecz natura nie znosi prézni. Od 2015 r. dziata restauracyjny
Browar Lubicz i znéw leje sie tam, jak twierdza krakowianie, dobre
piwo. Grupy zorganizowane moga zwiedzac go z przewodnikiem.
Wiecej informacji na stronie:

www.browar-lubicz.com.pl



Wiadukt kolejowy
i przekop Talowskiego (1898) #

To jedno z najstarszych w Krakowie dwupoziomowych skrzyzo-
wan ulicznych. Potrzeba usprawnienia komunikacji waznego szlaku
wschodniego do Lwowa oraz stworzenia bezkolizyjnego skrzyzowania
dla ruchu pojazddéw i pociagdéw, doprowadzita do powstania w latach
1896-98 wiaduktu kolejowego nad ulicg Lubicz.

Budowe sfinansowata austriacka kolej panstwowa, a projekt
powierzono najpopularniejszemu architektowi tamtych czaséw -
Teodorowi Talowskiemu. Krakéw zawdziecza mu zreszta wiele
budowli, do dzi$ urzekajacych swa estetyka i funkcjonalnoscia.
Tak tez jest w tym przypadku.

Wiadukt Talowskiego przetrwat w prawie niezmienionym ksztatcie
i wciaz jest uzytkowany. Ciezkie konstrukcje z piaskowca wypetniaja
obnizenie ulicy Lubicz, a ponad nimi wznosi sie stalowe przesto zwien-
czone azurowa, sprawiajaca wrazenie lekkosci balustrada. U wejscia
na kamienne schody, obok wiaduktu, ustawiono ozdobne kandelabry
gazowe (dzisiaj elektryczne) na kolumnach z piaskowca. Kuta metalowa
ornamentyke wiaduktu i muru oporowego dostarczyta krakowska
firma Jozefa Goreckiego - wykonawca stynnego krzyza na Giewoncie
w Tatrach i bramy do klasztoru na Skatce.

Na misternie zdobionej balustradzie widniejg monogramy cesarza
Franciszka Jozefa (1830-1916) - otwarcie wiaduktu zbiegto sie
bowiem z 50. rocznicg objecia tronu przez tego wtadce.

Elektrownia Teatru Miejskiego (1893) #

To jeden z najbardziej zaskakujacych budynkéw na Szlaku. W ogéle
nie wyglada jak obiekt industrialny. O takim przeznaczeniu swiadczy
jedynie niesmiato wystajacy ponad dach wiezy komin. Elektrownia
zaprojektowana przez Jana Zawiejskiego, kryjaca w swym wnetrzu
magiczne wéwczas dla ogotu machiny, powstata w 1893 r. Nazywano
jawiec ,,domem machin” - w 6wczesnej polszczyznie nie istniat jeszcze
wyraz ,elektrownia”. Byta druga elektrownia teatralng powstata na
ziemiach polskich. Oswietlata scene teatruw czasach, gdy w Krakowie
wciaz ptonety latarnie gazowe. Styl neorenesansowej willi uznawany
byt woéwczas za nieco pretensjonalny - wyszukana forma miescita
bowiem tylko urzadzenia techniczne. W latach 70. XX w. budynek zo-
stat zaadaptowany na Scene Miniatura Teatru im. Juliusza Stowackiego.

Urzadzenia do wytwarzania pradu elektrycznego dostarczyto
i zamontowato przedsiebiorstwo Frantiska Kfizika z Pragi, ktére
w 1898 r. uruchomito dla Kolei Pétnocnej elektrownie na stacji kolejo-
wej w Ptaszowie, a rok pdzniej wyposazyto elektrownie komunalng
w Podgorzu. Silniki i pradnice wyprodukowane zostaty przez firme
Langenbold z Frankfurtu. Wytwarzany prad staty wykorzystywano
do oswietlenia sceny i wnetrz teatru oraz do pracy hydroforu wewne-
trznego wodociagu i sieci przeciwpozarowej. Nadwyzki pradu
odsprzedawano dla innych krakowskich teatrow.

Elektrownia pracowata do 1906 r., kiedy to do teatru doprowa-
dzono energie elektryczng wytwarzang w nowo uruchomionej
Elektrowni Miejskiej na Kazimierzu. By obejrze¢ wnetrza warto udac
sie na jeden ze spektakli. Repertuar sceny dostepny jest na stronie:

www.slowacki.krakow.pl



Kuznia Ludwika Zieleniewskiego (1851) #

To wtasnie tu - na rogu ulic Sw. Marka i sw. Krzyza narodzit sie
nowoczesny przemyst w Krakowie. Ludwik Zieleniewski - mistrz ko-
walski - postanowit zaistniec¢ poza strukturami cechowymi i posta-
wit na wiasny biznes. W 1851 r. rozpoczeta tu dziatalnosc¢ pierwsza
wytwadrnia przemystowa w Krakowie i o dziwo dziata (co prawda
nie pod tym adresem) nieprzerwanie do dzis. ,C.K. Uprzywilejowana
Krajowa Fabryka Maszyn Rolniczych i Narzedzi Ludwika Zieleniew-
skiego” specjalizowata sie w produkcji maszyn rolniczych i przemy-
stowych. Funkcjonowata w tym miejscu do 1886 r.

W fabryce zainstalowano jedna z pierwszych w Krakowie maszyn
parowych o sile 12 koni mechanicznych, ktéra napedzata tokarki
do obrdébki zelaza, mosiadzu i drewna, a takze wiertarke, heblarke
i gwozdziarke. Urzadzono tam 7 ognisk kowalskich, 14 warsztatow
$lusarskich, warsztat stolarski, tokarski i odlewnie. Przedsiebiorstwo
zdobywato liczne medale na wystawach krajowych i miedzynaro-
dowych. W 1886 r., po pozarze przy skrzyzowaniu ulic $w. Krzyza
i $w. Marka, synowie Ludwika wybudowali nowga fabryke przy
ul. Krowoderskiej. Na poczatku XX w. przeniesli ja na Grzegoérzki,
gdzie w okresie miedzywojennym przeksztatcita sie w jeden z klu-
czowych oddziatéw koncernu metalowo-maszynowego.

Szkoda, ze do naszych czaséw ocalat tylko jednopietrowy budynek
kuzni przy ul. sw. Krzyza 16 i patac wtasciciela, zbudowany po 1886 .
(ul. $w. Marka 31). Obydwa te obiekty mozna
podziwiac tylko z zewnatrz spacerujac
Szlakiem od Elektrowni Teatru
Miejskiego do Straznicy
Pozarniczej.

Straznica pozarnicza (1879) #

Co prawda zwiedzanie obiektu wymaga wczesniejszego zezwo-
lenia, ale warto je uzyskac. Straznica powstata w latach 1877-79
wedtug projektu Macieja Moraczewskiego (projektanta gmachu
krakowskiej ASP) przy ulicy Potockiego (obecnie ul. Westerplatte).
Jest przyktadem nowatorskiego wowczas budownictwa pozarniczego,
gdzie w jednym kompleksie miesScity sie koszary oficerow i straza-
kéw, pogotowie pozarnicze, garaze dla sikawek konnych i pojazdow
strazackich, warsztaty, suszarnia wezy, sala gimnastyczna i telegraf
alarmowy. Do ulicy przylega gtéwny, najbardziej okazaty w catym
zespole, budynek frontowy z czerwonej cegty w stylu neogotyc-
kim, z trzema symetrycznie rozmieszczonymi bramami. Nad bramg
$Srodkowa umieszczony byt zbiornik wodny. Budynek wzniesiono
jako siedzibe miejskiej Zawodowej Strazy Pozarnej, funkcjonujacej
w Krakowie od 1873r.

Caty kompleks do dzisiaj zachowat sie w niemal niezmienio-
nym uktadzie - jedynie jedng ze skrajnych bram wjazdowych prze-
budowano, likwidujac nadproze tak, aby mogty wjezdzac przez
nig wspotczesne wozy strazackie. Pierwotnie, na dziedzincu,
stata wspinalnia stuzaca do ¢wiczen - wykonana w znanej kra-
kowskiej wytwérni Jozefa Goreckiego. Obecnie budynek miesci
Komende Miejskq Panstwowej Strazy Pozarnej w Krakowie. W holu
wyeksponowano sikawke na konnym wozie strazackim.

www.psp.krakow.pl



Most kolejowy
nad starym korytem Wisty (1863) %

Trudno go nie zauwazy¢. Potezna konstrukcja wiaduktu nad
ulica Grzegodrzecka towarzyszy krakowianom juz od 153 Iat.
O rozmachu z jakim go zbudowano niech swiadczy fakt, iz jest
nadal w petni uzyteczny dla kolei, jak i dla ruchu kotowego. Dzisiaj
to wiadukt, lecz w momencie powstania, w 1863 r. byt mostem nad
korytem Starej Wisty, ptynqcej tedy od Wawelu wzdtuz dzisiejszej
ulicy Dietla. Zastapit stojacy w tym miejscu most drewniany. Jego
budowa byta wazna dla usprawnienia ruchu kolejowego na trasie
Krakow - Lwéw, totez Kolej Galicyjska Karola Ludwika obstugujaca
te trase, chetnie jg sfinansowata.

Most kolejowy stat sie wiaduktem po zasypaniu koryta Starej
Wisty, co miato miejsce w latach 1878-1880. Inwestycje nadzo-
rowat Maciej Moraczewski - éwczesny kierownik Budownictwa
Miejskiego i autor projektu architektonicznego innego obiektu
na szlaku - straznicy pozarniczej.

Most zbudowany zostat dla linii dwutorowej. Jego catkowita
dtugosc to 98,6 m, a szerokos¢ 11,8 m. Jest budowla piecioprze-
stowa o rozpietosci kazdego z przeset réwnej 10,8 m i wysokosci
niemal 7 m. Ustrdéj nosny stanowia ceglane sklepienia zamkniete
potkolistymi tukami. Oparte s3 na masywnych filarach o szero-
kosci 2,18 m. Filary i przyczdétki mostu wykonano z kamienia
ciosowego, a wypetnienia pachwin i Sciany boczne z muru cyklo-
powego, czyli duzych blokéw naturalnego kamienia, ociosanych
do postaci nieregularnych wielobokéw. Po wschodniej stronie
wiaduktu, od ul. Grzegoérzeckiej nad filarami, zachowaty sie w ton-
dach cyfry upamietniajace rok otwarcia mostu - 1863.

10

Przepust drogowy (ok. 1855) #

Przepust drogowy u wylotu ulicy Miodowe;j to kolejny obiekt
na trasie Szlaku, ktéry do dzi$ petni swa pierwotna funkcje. Grun-
towny remont z 2011 r. przywrécit tez jego oryginalny wyglad.
Potozenie obok trasy zabytkow zydowskich i nowego Cmentarza
Zydowskiego sprawia, ze codziennie korzystaja z niego rzesze
turystéw.

Wybudowano go ok. roku 1855 przecinajac nasyp linii kole-
jowej Wschodniej Kolei Parstwowej (Ostliche Staatsbahn), ktéra
w latach 1850-1858, jako przedsiebiorstwo panstwowe budo-
wata linie z Bochni, a potem z Krakowa do Lwowa. Zespotem, ktéry
projektowat i budowat linie kolejowa na tym odcinku, kierowat
w latach 1850-1854 inz. Fegy, a po nim inzynierowie Dimmer
i Zapatowicz. W 1858 r. eksploatacje linii przejeta Galicyjska
Kolej Karola Ludwika, a w 1891 r. ponownie austriacka Ostliche
Staatsbahn.

Przepust prowadzit przez wat, po ktérym pierwotnie biegta
jedna nitka toréw kolejowych, aod 1892 r. dwie. W 1899 r.dodano
trzeci tor dla uruchamianej wowczas linii lokalnej z Krakowa do
Kocmyrzowa, co spowodowato koniecznosc przebudowy nasypu,
rozbudowy murdéw oporowych i poszerzenia przepustu.

11
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Elektrownia krakowska (1905) %

Budynki dawnej elektrowni przy ul. Dajwor 27 nadal wykorzy-
stywane sg przez branze energetyczng - znajduja sie tam biura
firmy Tauron Dystrybucja S.A. Z kolei hale wzniesione w 1914 r.
przy ul. Sw. Wawrzynca 19 zostaty wspotczesnie zaadaptowane
na kompleks mieszkaniowo-ustugowy. Mozna je zatem ogladac
tylko od strony ulicy.

Zaktad wybudowano w latach 1904-1905. Prace architektoni-
czno-budowlane nadzorowat Jan Rzymkowski, wéwczas inspektor
Budownictwa Miejskiego, zas nad wykonaniem czesci elektrycznej
czuwat Kazimierz Gayczak, podlegajacy dyrekcji Krakowskiej Gazowni
Miejskiej. Urzadzeniem elektrowni kierowat inz. AW. Schlayen.
Pierwsze pradnice wytwarzaty prqgd staty i napedzane byty silnikami
spalinowymi na paliwo gazowe. W 1906 r. zainstalowano pierwsza
przetwornice wirujaca, ktéra umozliwita produkcje prgdu przemien-
nego trojfazowego i przesyt energii do stacji kolejowej w Ptaszowie.

Zaktad powstat jako czes¢ komunalnej gazowni krakowskiej
i dopiero od 1908 r. funkcjonowat samodzielnie pod nazwa:
Elektrownia Miejska w Krakowie.

W latach 1906-1908 i w 1914 r. elektrownie rozbudowano.
Nowe budynki rowniez zaprojektowat Jan Rzymkowski. Kolejne
rozbudowy i modernizacje miaty miejsce w latach 20. i 30. XX w.
Elektrownia produkowatai odsprzedawata wéwczas nie tylko ener-
gie elektryczna, ale takze pare technologiczna. Jeszcze w 1957 r.
produkowata 45% energii elektrycznej zuzywanej w Krakowie (byt to
szczyt jej mozliwosci produkcyjnych: 90 000 MWh), ale od lat 60.
zaktad coraz bardziej obnizat produkcje, stajac sie przede wszystkim
elektrocieptownia. W 1976 r. ostatecznie zaprzestano produkcji
energii elektrycznej, aw 1984 r. takze ciepta i pary technologiczne;j.
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Zajezdnia tramwajowa (1882) %

Kompleks na rogu ulic $w. Wawrzynca i Gazowej jest jednym
7 niewielu, tak dobrze zachowanych, zabytkéw zwigzanych z komuni-
kacjg miejskqg w Europie. To gtéwny punkt atrakcji na Szlaku, ciesza-
cy sie ogromna popularnoscia wsrod zwiedzajacych. Jest siedziba
Muzeum Inzynierii Miejskiej w Krakowie. Prace prowadzone w latach
1997-2010 miaty na celu przywrdcenie jego swietnosci. Otwarcie
wyremontowanej hali wozowni tramwaju normalnotorowego, naj-
bardziej spektakularnego obiektu w kompleksie, odbyto sie podczas
krakowskiej Nocy Muzeéw w maju 2009 r. Przy muzeum zlokalizo-
wano tez przystanek tramwajowy, z ktérego odjezdzaja zabytkowe
tramwalje linii turystycznej O (w kazda niedziele i Swieta, w okresie
od czerwca do wrzesnia).

Zajezdnie wznoszono etapami na przetomie XIX i XX w. Pierw-
sze obiekty postawito Belgijskie Towarzystwo Kolei Lokalnych, kto-
re otrzymato od gminy Krakow koncesje na budowe i eksploatacje
pierwszych w miescie linii tramwajowych. Najstarszy i zachowany
do dzis obiekt - wozownie tramwaju konnego - wybudowano
w 1882 r. wedtug projektu H. Gérona, a rozbudowano w 1896 r.
wedtug projektu Tadeusza Stryjenskiego i Zygmunta Hendla.

Budynek ma drewniang konstrukcje z ceglanym wypetnieniem.
W 1900 r., w zwiazku z elektryfikacja linii tramwajowych, zespét
powiekszono. Dla tramwaju elektrycznego waskotorowego
(o rozstawie szyn 900 mm) wzniesiono kompleks hal zespolonych,
mieszczacy wozownie, warsztaty i wtasna elektrownie. Przebudo-
wano tez budynki administracyjne i obiekty zaplecza, wznoszac je
jako murowane. Pozostate, oddane do uzytku wlatach 1912-1913
(dyspozytornie i wozownie normalnotorowe) i w latach 20. XX w.
(garaze i warsztaty autobusowe), to budynki o konstrukcji drewnia-
no-ceglanej. Na przetomie lat 50 i 60. XX w. tramwaje ostatecznie
zniknety z zajezdni przy ul. Sw. Wawrzynica, w ktérej urzadzono
warsztaty autobusowe i magazyny.

www.mim.krakow.pl/krakowski-szlak-techniki
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Gazownia miejska (1857) %

Chociaz pierwsza na ziemiach polskich proba oswietlenia gazowego
miata miejsce w Krakowie juz w 1830 r. (prof. Karol Mohr rozéwietlit
lampami gazowymi ul. Gotebig), to gazownia miejska powstata tu
dopiero w 1857 r. Do dzisiaj zachowaty sie budynki administracyjne,
budynek mieszkalny wraz z ogrodem, dawna swietlica robotnicza,
laboratorium, tzw. nowa kottownia i fabryka gazu wodnego. Obec-
nie mieszcza sie w niej biura Polskiej Spotki Gazownictwa Sp. z 0. o.
Latarnie gazowe wcigz mozna zobaczy¢ w podcieniach Sukiennic
oraz przy wejsciu do obiektu. Kompleks jest niedostepny dla zwie-
dzajacych. Kilka razy do roku (m.in. podczas Nocy Muzeéw) mozna
jednak zwiedzi¢ Izbe Tradycji Krakowskiego Gazownictwa.

Gazownia zostata wybudowana przez Niemieckie Kontynentalne
Towarzystwo Gazowe z Dessau. Najstarsze obiekty zaprojektowat
inZ. Seizig, a pierwszym dyrektorem zaktadu zostat inz. Konrad Voss.
Technologia oparta byta na procesie suchej destylacji wegla, a otrzy-
mywany gaz zawierat - jako sktadniki palne - gtéwnie wodar i metan.

W pierwszym okresie funkcjonowania gazowni produkowa-
no gaz jedynie na potrzeby oswietlenia miasta. Sie¢ ulicznych
latarni gazowych uruchomiono po raz pierwszy 22 grudnia 1857 r.
QOd lat 80. XIX w. gazownia zaczeta promowac takze inne sposoby
wykorzystania gazu: do gotowania, ogrzewania wody i mieszkan.
W koncu XIX i na poczatku XX w. gazownia produkowata gaz
weglowy, gaz wodny oraz amoniak. Zaktad miat wtasne ujecie
wody i wieze ci$nien, bocznice kolejows i trzy cylindryczne gazo-
metry do przechowywania gazu, ktore niestety sie nie zachowaty.

Rozwijajace sie miasto i przemyst potrzebowaty coraz wiekszej
ilosci gazu, ktdrej nie byt w stanie dostarczy¢ zaktad na Kazimierzu.
Od 1958 r. produkcje gazu koksowniczego dla potrzeb miasta pod-
jat kombinat metalurgiczny w Nowej Hucie. Wytwarzania gazu
W gazowni miejskiej zaprzestanow 1968r.
Od 1982r. gaz ziemny stat sie wytgcznym
zrédtem zasilania sieci gazowej
w Krakowie.
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Przyczotki mostu Podgérskiego (1850) %

Z mostu Podgorskiego pozostaty jedynie przyczétki - wsparto
na nich ktadke ojca Bernatka, ktéra na niebywata dotad skale otworzy-
ta Podgorze dla turystow i mieszkancow Kazimierza i Krakowa. Taka
tez funkcje spetniat w potowie XIX w. most cesarza Franciszka Jozefa |,
ktory wszyscy nazywali ,podgdrskim”. Sama jego budowa (w latach
1844-1850) byta niezwyktym wydarzeniem. Po raz pierwszy stawia-
no tu most wislany wsparty na kamiennych filarach i do tego uzyto
jeszcze niewidzianej dotad w Krakowie maszyny parowej z pompa.

Most Podgérski, zaprojektowany przez inz. Tomasza Kutschere,
wzniesiono u wylotu ul. Mostowej (od strony Krakowa) i ulic Brodzin-
skiego i Jozefinskiej (od strony Podgdrza). Inicjatywa budowy nalezata
do Senatu Wolnego Miasta Krakowa, jednak na inwestycje nalegat
rzad w Wiedniu, zainteresowany rozwojem Podgoérza - wéwczas
niezaleznego miasta lezacego w granicach Cesarstwa Austriackiego.

Most miat 145 m dtugosci i 6,8 m szerokosci. Pie¢ drewnianych,
tukowych przeset wykonano z gietego drewna modrzewiowego,
pokrytego zywica i obitego otowiana blacha. W nurcie rzeki posta-
wiono cztery kamienne filary, ktére podobnie jak kamienne przy-
czo6tki, wsparte byty na drewnianych rusztowaniach fundamento-
wych. Most stuzyt nie tylko przeprawom ludzi i przewozom towaréw
przez Wiste - poprowadzono nim takze instalacje gazowa z gazowni
miejskiej na Kazimierzu do Podgérza. Od 1882 r. przy moscie rozpo-
czynat swdj bieg pierwszy krakowski tramwaj, ktérego trasa prowa-
dzita przez Rynek do dworca kolejowego.

W 1925 r. most zamknieto ze wzgledu na potencjalne zagrozenie,
wynikajace z jego wyeksploatowania. Rozebrano wtedy dotychcza-
sowe przesta mostu, a na filarach i przyczétkach zamontowano pro-
wizoryczne drewniane przesta kratowe. W 1926 r. most ponownie
oddano do uzytku, lecz tylko na okres przejsciowy - do czasu ukon-
czenia budowy mostu Pitsudskiego. Rozbiérke mostu zakoriczono
w 1936 ., ale filary usunieto dopiero w potowie lat 50. XX wieku.
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Most Pitsudskiego (1933) %

Most Pitsudskiego, potocznie zwany Zétwiem, godnie zastapit
most Podgorski. Jest najstarszym, zachowanym w oryginalnej formie
mostem wislanym w miescie, ze swietnym widokiem na Podgorze
i zakole Wisty. Gdyby most Powstaricow Slaskich przetrwat w swym
oryginalnym charakterze, tylko jemu ustepowatby pod wzgle-
dem uroku. Most Pitsudskiego wybudowano na przedtuzeniu
ulic Krakowskiej i Legionéw. Prace budowlane rozpoczeto
w czerwcu 1926 1., a otwarcie nastapito 19 stycznia 1933 r.

Most zaprojektowano w biurze projektowym Wydziatu Budowy
Mostéw Ministerstwa Robot Publicznych w Warszawie. Nad projek-
tem pracowat zespét inzynierow: Aleksander Witkowski, Tadeusz
Zagner, Michat Zalewski i kierujacy pracami - prof. Andrzej Pszenicki.
Betonowe przyczétki, posadowione na fundamentach wykonanych
jeszcze podczas budowy bulwaréw wislanych (1914), obtozono wy-
ktadzing dolomitowa. Dwa betonowe filary mostu wytozono od stro-
ny doptywu wody oktadzing granitowa, a od strony odptywu wspomnia-
na - dolomitowa. Zelazna nitowana kratownicowa konstrukcja mostu
wykonana zostata w krakowskich zaktadach Zjednoczonej Fabryki
Maszyn, Kottéw i Wagondw L. Zieleniewski i Fitzner - Gamper.

Most ma dtugos¢ 146 m, a silnie wygiete ku gorze przesto srod-
kowe liczy 72 m dtugosci. Jezdnie o szerokosci 10 m wytozono bru-
kiem z kostki bazaltowej. Po obu stronach jezdni, za dZzwigarami,
wykonano chodniki dla pieszych o szerokosci 3 m kazdy, ktére wytozono
masa bitumiczna o nazwie limbit, opatentowana, wykonana i utozong
przezfirme Polmin. W jezdni utozono podwajne torowisko tramwajowe,
uruchomione dopiero po Il wojnie Swiatowej. Metalowe balustrady
wykonano w Hucie Pokéj w Rudzie Slaskiej. Most zostat zaminowany
przez wojska niemieckie i czesciowo uszkodzony w styczniu 1945 r.,
leczw 1948 r. odbudowano go w pierwotnej formie.
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Bulwary wislane ﬁ!

To urokliwe miejsce odpoczynku, z ciggami alejek spacerowych
i rowerowych, podczas stonecznych dni oblegane przez krakowian.
W swoim zamierzeniu miato by¢ elementem zabezpieczenia przeciw-
powodziowego miast Krakowa i Podgorza (do 1915 r. niezaleznych
miast), stanowiac jednoczesnie fragment kanatu Dunaj - Odra - Wista
- Dniestr. Bulwary zaprojektowat inz. Roman Ingarden, a orna-
mentyke kamiennych murdéw - architekt i radca miasta Jan Peros.
Prace zrealizowano w latach 1907-1913.

Po obu stronach Wisty zbudowano mury bulwarowe. Po-
miedzy murami zewnetrznymi i wewnetrznymi, po obu stronach
rzeki, urzadzono przetadownie i przystanie o szerokosci 16,5 m po
stronie prawej (podgorskiej) i 20 m po stronie lewej (krakowskiej).
Te tzw. ,nizsze platformy” zaopatrzone byty w drogi bite oraz w toro-
wiska kolejowe. Po lewej stronie tor podwaojny potaczony byt, za po-
moca rampy zjazdowej, ze stacja kolejowa Krakow Grzegoérzki (obok
dzisiejszej Galerii Kazimierz). Po prawej zas tor pojedynczy potaczono
Z torem przemystowym, poprowadzonym ze stacji w Ptaszowie do
zaktadéw przemystowych na Zabtociu. Aby drogi bulwarowe dolne
potaczyc z gérnymi, wykonano szerokie na 6 m rampy zjazdowe - trzy
po stronie krakowskiej i dwie po stronie podgorskiej. Natomiast dla
komunikacji pieszej wykonano schody, ktérymi z korony bulwaréw
zewnetrznych zejs¢ mozna na ,nizsze platformy”. Koryto rzeki sko-
pano przy murach dolnych tak, aby mogty do nich przybijac statki.
Planowano spietrzy¢ wode w Wisle dla utatwienia zeglugi parostat-
kom i galarom. Budowe kanatu przerwat wybuch | wojny $wiatowe;j
i rozpad Austro-Wegier, ale konstruowanie zabezpieczen przeciw-
powodziowych nad Wistg kontynuowano w nastepnych dziesieciole-
ciach. Odcinek najstarszych kamiennych bulwaréw, jeszcze w latach
30. XX w., zaczeto adaptowac na trase spacerowa, rozpoczynajac
woéwczas instalowanie parkowych latarni elektrycznych.
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Elektrownia podgorska (1900) %

Dzi$ zrewitalizowany budynek elektrowni podgorskiej jest siedziba
Cricoteki = Osrodka Dokumentacji Sztuki Tadeusza Kantora. Stat sie on
kolejna wizytdwka miasta i stanowi przyktad doskonatego powiaza-
nia styldw architektonicznych, a takze wrastania nowych koncepcji
w starg strukture industrialnych budynkoéw z przetomu XIX i XX w.

Elektrownia powstata w latach 1899-1900. Kierownikiem
budowy zostat Czech Antoni Friedrich, natomiast maszyny dostar-
czyta firma Frantiska KFizika z Pragi, ktéra wczesniej uruchomita
elektrownie przy Teatrze Miejskim i elektrownie na stacji kolejowe;j
w Ptaszowie. W sktad kompleksu przy ul. Nadwislanskiej wcho-
dzity: generatornia, akumulatornia, kottownia i dwukondygnacyjny
budynek mieszkalny. Kottownie potagczono specjalnym kanatem
kominowym ze stojacym na zewnatrz, na osobnej podstawie, cegla-
nym kominem, zachowanym do dzis. Zainstalowano trzy maszyny
parowe jednocylindrowe o uktadzie poziomym, trzy pradnice pradu
statego o napieciu 150 V o tacznej mocy 0,28 MW oraz baterie
akumulatoréw oddajacych energie do sieci w godzinach szczytu.
Moc przytaczona wynosita 0,64 MW. Dzieki wtasnej elektrowni,
juz w marcu 1900 r., w Podgdrzu uruchomiono elektryczne oswie-
tlenie uliczne. Elektrownia dostarczata prad dla 57 silnikéw zain-
stalowanych w podgorskich zaktadach przemystowych. Odbiorcami
energii byty réwniez urzedy, szpital, miejska hala targowa i chtodnia,
ale takze i mieszkancy.

Po potaczeniu Podgorza z Krakowem w 1915 r. scalono elek-
trownie podgdrska z krakowska. Ta ostatnia przejeta funkcje
gtownej elektrowni Wielkiego Krakowa. Uznano, ze rozbudowa
elektrowni podgorskiej bedzie w nowych warunkach nieoptacalna.
Ok. 1926 r. zaktad zakonczyt wiec dziatalnoscé.

Po kasacji urzadzen elektrycznych budynki adaptowano na Miejski
Dom Noclegowo - Kgpielowy dla bezdomnych. Podczas okupacji niemiec-
kiejtazniaz komora dezynfekcyjng wykorzystywana bytado przygoto-
waniatransportéw ludnosci zydowskiej do obozéw koncentracyjnych.

Fabryka Emalia Oskara Schindlera (1940) %

To zdecydowanie najbardziej znany budynek postindustrialny
w Krakowie. Adres Lipowa 4 zna chyba kazdy krakowianin. Dzieki
stynnemu filmowi S. Spielberga, obrazujacemu brutalng rzeczy-
wistos¢ niemieckiej okupacji, zastyneta tez sama fabryka. Ta popu-
larnos¢ pomogta w jej rewitalizacji w 2007 r., kiedy to otwarto na
jej terenie az dwa muzea. W czesci administracyjnej bytego zaktadu
miesci sie oddziat Muzeum Historycznego Miasta Krakowa - Fabryka
Emalia Oskara Schindlera. Hale produkcyjne z kolei s3 siedziba
Muzeum Sztuki Wspétczesnej MOCAK.

W styczniu 1937 r. rozpoczeta tu dziatalnos¢ Pierwsza Matopol-
ska Fabryka Naczyrn Emaliowanych i Wyrobéw Blaszanych ,,Rekord”
Sp. z 0.0., zatozona przez Izraela Kohna, Wolfa Luzera Glajtmana i Mi-
chata Gutmana. W czerwcu 1939 r. spétka postawiona zostata w stan
upadtosci. Wraz z nadejsciem okupacji firma objeta zostata niemieckim
zarzadem komisarycznym, a w listopadzie 1939 r. jej powiernikiem
zostat Oskar Schindler - morawski Niemiec, syn producenta maszyn
rolniczych. W latach 30. Schindler byt przedstawicielem handlowym
firmy Moravska Elektrotechnickd A.S. w Brnie i jednoczes$nie wspét-
pracownikiem Abwehry. Schindler od stycznia 1940 r. dzierzawit,
aw 1942 r. przejat zaktad i prowadzit w nim dziatalnos¢ do 1944 r.,
tj. do ewakuacji fabryki do Briinnlitz w Czechach. Przy produkgji za-
trudniat m.in. Zydéw zagrozonych eksterminacja. Znacznie rozbu-
dowat fabryke, postawit trzypietrowy budynek biurowy w pierzei
ul. Lipowej, hale fabryczng mieszczaca tokarki, ttocznie i prasy, magazy-
ny, w tym wzorcownie i sztancownie. Jego Deutsche Emailwarenfa-
brik produkowata wojskowe menazki, tuski do pociskow, zapalniki
do pociskéw armatnich i bomb lotniczych oraz naczynia emaliowane -
przede wszystkim na potrzeby armii, a by¢ moze na ,czarny rynek’”.

Od 1948 do 2002 r. obiekty przy ul. Lipowej wykorzystywata
Wytwornia Podzespotéw Telekomunikacyjnych TELPOD, rozbu-
dowujac je dla swoich potrzeb.

www.mhk.pl/oddzialy/fabryka-schindlera, www.mocak.pl
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Krakowska Huta Szkta (1932) ﬁ

Naprzeciw Fabryki Schindlera znajduje sie kolejny zrewitalizo-
wany obiekt. Warto tu zajrzeé, zwtaszcza jesli uda sie trafic na pokazy
recznego formowania szkta, bo w tej dziedzinie swojego czasu kra-
kowska huta nie miata sobie réwnych. Recznie formowane ,szkto
krakowskie” byto wizytéwka miasta w Polsce i Europie, wyrdzniajaca
sie na tle szarzyzny PRL-owskich produktéw. Na terenie dawnej
huty w 2014 r. powstato Centrum Szkta i Ceramiki Lipowa 3. Dla zwie-
dzajacych przygotowano statg ekspozycje dotyczaca historii i te-
chnologii szklarstwa. Czesto organizuije sie tez wystawy czasowe prac
polskich artystow wspdtczesnych, tworzacych w szkle i ceramice.

Fabryka przy ul. Lipowej 3 rozpoczeta dziatalnos¢ w 1932 r. pod
nazwa: ,Krakowska Huta Szkta, inz. L. Bakowski, D. Chazan i Ska”
(od 1936 r. pod nazwa ,Krakowska Huta Szkta, D. Chazan i Ska”).
Jej gtéwnymi udziatowcami byli dawny legionista inz. Leon Bakowski
oraz Dawid Chazan. Wykwalifikowani robotnicy w wiekszosci przy-
byli do Krakowa z Biategostoku i Narewki, gdzie wtasciciele firmy
posiadali juz huty szkta. W poczatkach swojej dziatalnosci zaktad
zajmowat sie produkcja butelek (na wodke, wino, wody mineralne)
iszkta aptecznego. W zaleznosci od ilosci zamoéwien z Paristwowego
Monopolu Spirytusowego huta zatrudniata od 300 do 500 osdb,
cow 1938 r. plasowato ja na széstym miejscu wsrod najwiekszych
przedsiebiorstw w Krakowie. W 1940 r. Krakowska Huta Szkta zo-
stata skonfiskowana przez niemieckie wtadze okupacyjne. Majatkiem
do maja 1943 r. zarzadzata firma Treuhand Verwertung G.m.b.H.,
poézZniej parcele wraz z budynkami sprzedane zostaty Generalnej
Dyrekcji Monopoli (Generaldirektion der Monopole). Po opuszcze-
niu Krakowa przez wojska niemieckie majatek huty zostat upanstwo-
wiony. W latach 60. XX w. przy Lipowej powstat osrodek naukowo-
-badawczy przemystu szklarskiego, ktéry potagczono zhutaw 1971r.
Rok pozniej osrodek stat sie filig warszawskiego Instytutu Szkta.
Lata 70. XX w. to okres najwiekszej prosperity filii - to wtasnie
w tym czasie powstawato ,szkto krakowskie”. Jego produkcje za-
koriczono w 1998 roku.

www.lipowa3.pl
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