ROZJAZD TRAMWAJOWY Z KRZYZOWNICA GLEBOKOROWKOWA

Wymagania ogdlne:

predkos¢ na kierunku zasadnicznym - maksymalnie mozliwa, minimum 25 km/h
predkos¢ na kierunku zwrotnym - maksymalnie mozliwa wynikajaca z promienia
rozjazdu i geometrii toréw

sterowanie bezprzewodowe zwrotnicy mozliwe przy predkosci tramwaju 50 km/h
wraz z odpowiednim rozmieszczeniem czujnikdw odbierajgcych sygnat z tramwaju

Zwrotnica najazdowa:

z napedem zwrotnicowym sterowanym systemem podczerwieni produkcji Grupy
ZUE S.A., ogrzewana

opornice - z szyn o profilu 60R2 ze stali gatunku R260 poddanej obrdbce cieplnej
(hartowaniu) lub ze stali gatunku R290GHT. Hartowanie nalezy wykonac¢ do
gtebokosci minimum 10 mm uzyskujac w rezultacie twardos¢ nie mniejsza niz 320
HB;

iglice wysokie 116 mm - z szyn o profilu 49E1A1 ze stali gatunku R350HT;

szyny poczatkowe i kohcowe - z szyn o profilu 60R2 ze stali gatunku R260 lub
R290GHT.

siodetka podiglicowe - ze stali gatunku C45 poddanej obrdébce cieplnej
(hartowaniu) lub ze stali trudnoscieralnej o wytrzymatosci na rozcigganie Rm =
1200 MPa i twardosci 380-450 HB. Hartowanie nalezy wykona¢ do gtebokosci
minimum 10 mm uzyskujac w rezultacie twardos¢ 320-380 HB;

Sruby stosowane do montazu zwrotnic - ze stali nierdzewne;j.

Krzyzownica gtebokorowkowa:

gbérna warstwa bloku krzyzownicy - z materiatu trudnoscieralnego o twardosci nie
mniejszej niz 320 HB;

szyny najazdowe toru zasadniczego i zwrotnego oraz szyny taczace bloki
krzyzownic (szyny z gtebokim rowkiem) - z szyn petnogtéwkowych o profilu105C1
ulepszonych cieplnie (hartowanych). Hartowanie nalezy wykona¢ do gtebokosci
minimum 10 mm uzyskujac w rezultacie twardos¢ nie mniejszg niz 320 HB;

szyny naprzeciw bloku krzyzownicy (niebedace szynami wymienionymi w
powyzszym ppkt) - z szyn o profilu 60R2 ze stali gatunku R290GHT (stal
hartowana). Hartowanie nalezy wykona¢ do gtebokosci minimum 10 mm
uzyskujgc w rezultacie twardo$¢ nie mniejszg niz 320 HB;

minimalna dopuszczalna szeroko$¢ podparcia kota tramwajowego na szynie
skrzydtowej pozwalajaca na przyjecie obcigzenia przez szyne skrzydtowg - 8 mm;
minimalna dopuszczalna szeroko$¢ podparcia kota tramwajowego na dziobie
krzyzownicy pozwalajgca na przyjecie obcigzenia przez dziob krzyzownicy - 14
mm;

gtebokos¢ rowka w bloku krzyzownicy, w szynach najazdowych oraz szynach
taczacych bloki krzyzownic - stata i rGwna 47 mm

kat graniczny krzyzownicy i szerokos¢ rowkéw na toku zasadniczym i zwrotnym
obliczone w oparciu o profil obreczy obrobionej MPK Krakdw:
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Warunki stosowania krzyzownic gtebokorowkowych w rozjazdach tramwajowych.
5. Zasady obliczania granicznego kata krzyzownicy, przy ktorym mozliwe jest
jeszcze stosowanie gtebokiego rowka. ‘
5.2. Obliczenie granicznego kata krzyzownicy, do ktérego mozna stosowac
krzyzownice gtebokorowkowe przy zatozonych statych parametrach wejsciowych.

Zalozenia Przyktad obliczen. e : -

- szerokasé kola LA=90 | ® =251

-zewnetrzny skoskota CB=3 k _

- Najmniejsza dopuszczalna szerokosé szyny skrzydlowe] pozwalajaca = 7 | 1 [ }
na przyjecie obciazenia kola PPL = 8 : ol

- Szerokos¢ rowka na toku glownym krzyzownicy OR1 = 26

- Szerokosé rowka na toku zwrotnym krzyzownicy 0R2 =28

- Maksymalne dopuszczalne zuzycie roziozone na obu stronach rowka US =3
- Najmniejsza dopuszczalna szerokosc dzioba

pozwalajaca na przyjecie obcigzenia kola LP =14

Obliczenia

A = (LP2+0R2+US)/COSB

LA= US+0R1+LP2+A+PPL+CE

Po przeksztalceniach
COSB=(LPI2+0OR2+US)/(LA-(US+PPL+CE))-LP/2-0R1)

po podstawieniu wartosci

COS B =0,88372093

Kat graniczny pozwalajacy na korzystanie z krzyzownicy glebokorowkowej g = 27,91 stopni.

Uzyskalismy wysaka wartosc kata granicznego dla stosunkowo malej szerokaosci kola, ale w zalozeniach byly minimalne wartosci szerokosci

vussloh

COGIFER

rowkow | minimalne zuzycia rowkow.

(Nie uwzgledniono zuzycla wewnetrznef powierzchni obrzeza kofa)



PRZYKLADOWY SCHEMAT URZADZEN PRZY ROZJEZDZIE TRAMWAJOWYM Z
KRZYZOWNICA GLEBOKOROWKOWA W CZESKIE] PRADZE:
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Obr. 16: Schéma obvodu rechlastai wiphybky, zde konkrétng wihybky ROL (Zdraj obr.: [E7]).



